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ARRETE
N° 2020-DDT-STP—017 du 28 janvier 2020
portant création d’une zone d’aménagement différé sur le secteur dit Pré de Paris
situé sur la commune de CHAMPLAN

LE PREFET DE L’ESSONNE
Chevalier de la Légion d’Honneur
Officier de ’Ordre National du Mérite

VU le code de l'urbanisme, et notamment ses articles L.210-1, L.212-1 et suivants, L.300-1 et R.212-1 et
suivants ;

VU le décret n° 2004-374 du 29 avril 2004 modifié relatif aux pouvoirs des préfets, a I’organisation et & Iaction
des services de I’Etat dans les régions et les départements ;

VU le décret du 27 avril 2018 portant nomination de Monsieur Jean-Benoit ALBERTINI, préfet hors classe, en
qualité de préfet de I’Essonne ;

VU larrété préfectoral n°2015-PREF-DRCL/718 du 2 octobre 2015 portant création de la Communauté
d’agglomération Communauté Paris-Saclay ;

VU la délibération du conseil municipal de Champlan du 22 février 2019 demandant I’instauration d’une zone
d’aménagement différé sur le territoire de la commune de Champlan;

VU la délibération du conseil municipal de Champlan du 28 septembre 2010 prescrivant 1’élaboration de son
PLL:

VU la délibération du conseil communautaire de la communauté d’agglomération Communauté Paris-Saclay du
20 février 2019 émettant un avis favorable sur la mise en place d’une zone d’aménagement différé sur la commune
de Champlan ;

VU la délibération du conseil communautaire de la communauté d’agglomération Communauté Paris-Saclay du
20 février 2019 portant approbation de son Schéma de I’Offre Economique ;

Considérant que le Schéma de I’Offre Economique de la Communauté d’agglomération Paris-Saclay montre
1I’opportunité de créer un pole d’activités dédié sous forme de filiére industrielle sur la commune de Champlan, au
croisement des axes de développement économiques majeurs du territoire, a savoir I’axe est-ouest (Saclay-Massy-
Orly) et I’axe nord-sud (RN20)) ;

Considérant le risque de spéculation fonciére li¢, d’une part a la localisation de cette opération de développement
économique autour d’une future gare T12 et le changement de zonage annoncé dans le PLU de la commune de
Champlan ;



Considérant qu’il importe de préserver la possibilité d’un aménagement équilibré et cohérent sur le secteur du Pré
de Paris et pour cela de constituer des réserves fonciéres afin de disposer des terrains et de maitriser leurs prix ;

Considérant que la préservation de cet aménagement cohérent, qui constitue une opération d’aménagement au sens
des dispositions précitées du Code de I’urbanisme, nécessite que la Communauté d’agglomération Communauté

Paris-Saclay puisse exercer le droit de préemption sur les biens immobiliers concernés ;

Considérant que, en application de I’article L.212-1 du Code de I'urbanisme, le Préfet est compétent pour créer
une zone d’aménagement différé ;

SUR proposition du directeur départemental des territoires ;

ARRETE

ARTICLE ler:

Un périmétre de zone d’aménagement différé est délimité sur le territoire de la commune de Champlan,
conformément au plan parcellaire annexé au présent arrété.

ARTICLE 2 :
La Communauté d’agglomération Communauté Paris-Saclay est désignée comme titulaire du droit de préemption

dans le périmétre ainsi délimité. Elle pourra en application de ’article L.213-3 du Code de I'urbanisme déléguer
ce droit.

ARTICLE 3 :

Conformément a l'article R.212-2 du Code de l'urbanisme, le présent arrété sera publié au recueil des actes
administratifs de la Préfecture de I’'Essonne.

Mention de cette publication et des lieux ou le plan annexé peut étre consulté sera insérée dans deux journaux
publiés dans le département.

ARTICLE 4 :
Les effets juridiques attachés a la création de la zone d’aménagement différé, notamment la période de six ans

renouvelable pendant laquelle le droit de préemption peut étre exercé, ont pour point de départ I’exécution de
I’ensemble des formalités de publicité mentionnées a I’article 3 ci-dessus.

ARTICLE 5 :

Une copie de l'arrété et du plan annexé sera tenue a la disposition du public a la Préfecture de I’Essonne et en
mairie de Champlan.

Le périmétre de la zone d’aménagement différé sera annexé a titre d’information au plan local d’urbanisme de
Champlan.

ARTICLE 6 :

Copie de la présente décision sera adressée a la chambre départementale des notaires, aux barreaux constitués prés
les tribunaux de grande instance dans le ressort desquels est délimité le périmétre provisoire et au greffe des
mémes tribunaux.



ARTICLE 7 :

Le Secrétaire Général de la Préfecture de 1’Essonne, le Sous-Préfet de ’arrondissement de Palaiseau et le Maire de
Champlan, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent arrété.

ARTICLE §:

Conformément aux dispositions de I"article R.421-1 du code de justice administrative, le présent arrété peut faire
I’objet d’un recours contentieux devant le tribunal administratif de Versailles dans un délai de deux mois courant a
compter de sa notification.

Durant ce délai de deux mois, un recours gracieux peut étre exercé aupres de I"autorité préfectorale.

Ce recours gracieux interrompt le délai de recours contentieux, qui ne courra & nouveau qu’a compter de la
réponse de I’administration. Il est précisé qu’en application de I"article R.421-2 du code précité, « le silence garde
pendant plus de deux mois sur une réclamation par I’autorité¢ compétente vaut décision de rejet ». La juridiction
peut étre saisie de maniére dématérialisée par l'application Télérecours citoyens, accessible a partir du site
www.telerecours.fr

Ti: ALBERTINI
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LA QUALITE DE L’AIR
DANS LE SECTEUR DE CHAMPLAN

(résultats de I’étude menée par Airparif
et pilotée par ’Ademe)

Cet exemplaire appartient a la Commune, il est
consultable sur place.

Cependant, il est possible d’en faire des photocopies ou
de le consulter sur le site Internet :

www.ville-champlan.fr/ Votre environnement >
L'environnement et le développement durable >
L'Ademe vous informe > Tout savoir sur la réunion
publique du 21 septembre 2007
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I.  INTRODUCTION

Pourguol une telle élude ?

Depuis de nombreuses années, riverains et associations de Champlon s'inguietent des nuisances
subies dans différenis domaines : bruit lié qux activités aéroporiuaires et au rafic routier, poliution
atmosphérique induite par ces mémes activités ainsi que par la zone indusirielle de Massy au Nord-
Ouest, présence de lignes électriaues & trés haute tension.

Située 0 18 km au Sud-Ouest de Paris, donc hors du coeur dense de I'agglomération, la commune
de Champlan est I'exemple type d'un village en zone périurbaine o la forte proportion d'espaces
non construits ont conduit & une urbanisation éclatée mélangeant infrastruciures de transport, zones
d'activités, zones habitées et zones agricoles ou naturelles. Le réseau routier est parficuliérernent
dense autour de Champlan, puisque plusieurs axes majeurs de circulation & vocation régionale ou
nationale {Aé, A10, RN20) convergent dans ce secteur, plus particuliérement au Nord et au Nord-Fst
de la commune. Sur ces axes, ce sont plusieurs centaines de milliers de véhicules cumulds qui
circulent chaque jour. Champlan se frouve par ailleurs survolée & basse olfitude par les avions &
V'approche ou au départ d'Orly. Enfin, la zone industriclie de Massy comprend plusieurs installations
classées pour la protection de I'environnement {centrale de chauffe, usine d’incinération d'ordures
ménageres).

Dans ce contexte d'inquiétudes et d'interrogations multiples des populations, notamment sur les
conséquences de ces nuisances sur leur sanié, lo deputée de la circonscription de Chamiplan,
Naihaolie Kosciuscko-Morizet, o demandé & 'ADEME de rédliser une étude d'impac! sanitaire
mutticritéres comprenant I'évaluotion des différents risques rencontrés sur la commune. L’ ADEME g,
& ce lilre, demandé & plusieurs agences specialisies dans leur domaine, de metire en ceuvre un
programme d'éludes coordonnées. Les premiéres mesures de poliution réalisées par AIRPARIF
aviour de la plate-forme aéroportuacire d'Orly en 2003 monircient des niveaux de poliution soutenus
au Sud-Ouest de celle-ci, une partie de Champlon était concernée par ces nivequx, jugés dlors plus
élevés que ce que I'on mesure habituellement & presque 20 kmn de Paris. AIRPARIF s’est vue ginsi
confier la réalisation d'un diagnostic de lo qualité de I'air réactuolisé en focalisant sur ce secteur
pariiculier.

Une premiére éiude d’ AIRPARIF en 2003 mais dans un contexie plus large :

En 2003, AIRPARIF o réalisé une élude de caractérisation de lg qualité de 1'air autour de la plate-
forme aéroportudire d'Orly, située auv Sud de l'agglomération parisienne. Avec I'aide de 40
communes concemées, AIRPARIF o mis en place un disposilif de mesure composé de 120 sites
equipés d’'échantillonneurs passifs {fubes & diffusion). En complément, 4 sites on? &té équipés d’un
camion laboratoire. Ces mesures ont permis 'd’une part I'élablissement d'une carlogrophie des
niveaux moyens annuels de dioxyde d’azoie NO, {Figure 1) et de benzéne, dinsi que I'évaluation du
rsque de dépassement des objeclifs de qualité annuels pour ces deux polluants. Il ressort de ces
mesures gue les niveaux de NO; décroissent au fur et & mesure gue F'on s’éloigne du centre de
I'agglomération. Plus précisément aux abords de I'aéropori, une zone appardit plus exposée av
Sud-Ouesi de la plate-forme. L'existence d'un réseau routier particulierement dense dans ce
secteur parlicipe sans conieste pour une large port & V'imporionce des niveaux de poliution
observés. Ce secteur se irouve en outre dans le prolongement des pistes de I'aéroport d'Orly. Ces
pistes sont placées face aux venis dominanis de la région [venis de secieur Sud-Ouest), sous les
axes de survol les plus utilisés au décollage, phase au cours de laquelle les émissions d’oxydes
d'azote sont maximales [poussée). Les communes de Champlan, Chilly-Mozarin, et cerlaines
localités environnantes sont plus particulierement exposées & ces nuisances.
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Concentration
(en pg/m?)

Figure 1: Carlographie du niveau moyen annuel (en ug/m?) de dioxyde d’'azale évalué pouwr la périod
du 1¢ janvier au 31 décembre 2003, avec zoom sur le secieur de la commune de Champlan.

De nombreuses interroaations exprimées par la populdation ... et des réponses attendues sur le sujel
de la qualité de I'gir :

De nombreuses guestions ont éié formulées par les riverains et associofions locales. Les premieres
réunions publigues fenues & Champlan s'en sont fait I'écho.

On listera entre auires :

@ Champlaon est-il le village le plus pollué d'lle-de-France comme on a pu le lire ou 'enlendre
parfois suite & I'élude de 2003 ¢ .

® Les polluanis qui avaient é1é mesurés en 2003 élaient imités en nombre, que se passe-i-il pour
d’autres poliuants que le NO: et le benzéne, notamment les parficules ¢

® De nombreuses sources de poliution existent auiour de Champlan, guelle part de responsabilité
peut-on atiribuer & chacune d'enire elles sur les émissions lotales 2 Quelles sources émetient le
plus 2 Quelles contributions peui-on avancer dans les concenirations relevées el exisie-iHl une,
spécificité locale ¢
@<E—xi5#e+ikele~grendes¥ewie#iens—dens—-Iesémissigr&desvdﬂtérenies.sgwce&&elgnwde_lionnée»
et I'nheure de la journée ¢

® Quel impact la zone indusirielle de Massy o-1-elle sur la qualité de I'air & Champlan ¢

® Peul-on évaluer les émissions et les concenirations de polluonts dans 'oir champlanais au_
moment des « pics » d’activités routiéres et aéroportuaires 2

® Les résulials de 2003 moniraient un risque de dépassement de I'objectif de qualité pour je NO2 sur
une parfie de la commune, ce risque existe-1-il toujours en-2006 comple tenu de I'évolution des
niveaux de pollution & I'échelle de I'agglomeration porisienne e} peul-on &ire plus précis sur Jes’
quartiers et les populations concernés ¢ ' ‘

Enfin, I'implaniation d'une stafion de mesure permanenie de lo qudiité de I'oir est régulierement,
évoquée dans les attentes.
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Qu'est-il possible de faire pour répondre & ces nombreuses guestions ?

Si I'on revient & ce qui avait été fait en 2003, le nombre de sites de mesure sur Ig commune de
Champlan (4 en 2003) a permis de caractériser les niveaux moyens de pollution sur Champlan par
comparaison & un large secteur autour. L'objectif de I campagne était d'étudier les grands motifs
de la pollution moyenne sur une zone d'environ 285 km? centrée sur I'aéroport d'Orly. Ainsi, les
éventuelles spécificités ou hétérogénéités locales n'avaient pu étre étudiées. Les différences
significatives de concentrations relevées sur les quelques sites implantés & Champlan (et sur les
communes voisines) en 2003, montraient déjd une forte variabilité spatiale des concentrations, lige
d la complexité géographique du secteur (infrastructures, zones urbaines et industrielles, espaces
ruraux, relief...), et aux impacts des sources de pollution variables d'un moment & un autre en raison
des régimes de vent. Ainsi cette étude consiste & affiner ces enseignements et & les compléter. Elle
est construite en trois volets :

Analyse des émissions de polluants du secteur de Champlan :

Au-deld des mesures de pollution, pour répondre aux nombreuses interrogations relatives aux
sources locales de pollution, des travaux de mise au point et de réalisation d'un cadastre des
émissions locales de polluants font partie du programme des études réalisées par AIRPARIF.

Pour ce faire, il est prévu de réaliser par des cartographies des émissions des principaux polluants,
plus finement résolues et affinées que les informations disponibles sur I'ensemble du territoire
(résolution d'un kilomeétre & I'échelle de l'TIe—de—Fronce). Des cartographies & résolution de 200
meétres seront ensuite mises en perspective avec des valeurs moyennes en TIe—de—Fronce, dans
I'agglomération parisienne et dans le département de I'Essonne.

Les objectifs sont :

» D'estimer les parts de responsabilité des différentes sources de pollution locales dans les émissions
annuelles pour chaque polluant considéré,

»De comparer les émissions de Champlan avec des entités géographiques plus larges
(département, agglomération, région),

» De montrer si des variations importantes d'émissions existent d'un jour & un autre et d'une heure &
une autre. ’

Rédalisation d’une cartographie fine de tout le secteur pour les principaux polluants disposant de

techniques de mesure adaptées :

AIRPARIF mettra en ceuvre :

@ d'une part, une campagne de mesure par tubes & diffusion comme celle réalisée en 2003 mais
en augmentant considérablement la densité des points de mesure sur et autour de Champlan

® d'autre part, des mesures d’autres polluants par camion laboratoire sur la commune méme de
Champlan

Ces campagnes de mesure ont pour objectifs :

» De réactudliser le constat pour les polluants mesurés en 2003,

» D'étendre le champ des polluants mesurés,

» D'affiner ce constat en densifiant le nombre de points de mesure et en mettant en ceuvre des
mesures par camion laboratoire pour suivre les variations heure par heure des concentrations et les
mettre en relation autant que faire se peut avec les variations des €émissions,

» D'évaluer le role de la météorologie dans-es variations des niveaux de pollution,
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» De produire des cartographies annuelles de la poliution directement comparables aux principaux
objectifs de qualité annuels (NO2 et benzéne)

» D'évaluer le risque de dépassement de ces objectifs de qualité et de déterminer les quartiers et le
nombre d’habitants concernés par d'éventuels dépassements,

» De déterminer autant que possible les concentrations de polluants des « pics » correspondants o
des conditions défavorables (fortes émissions, commune sous l'influence des sources, avions er
décollage, importantes activités routieres et aéroportuaires).

Modélisation des concenirations des principaux polluants dans des situations types de pollution :

Une modélisation numérique des principales sources fixes et mobiles du secteur (industries, trafics
aérien et routier) sera également menée pour compléter les enseignements des mesures. Cette
technique permet de réaliser plusieurs simulations dans des conditions d'émissions et de conditions
météorologiques différentes et de les comparer, toutes choses restant égales par ailleurs. Elle
permet également d'évaluer la contribution de différentes sources, ce qui n'est pas toujours
possible avec des mesures. Enfin, la modélisation donne des enseignements en fout point du
domaine.

Les objectifs sont :

» D'évaluer l'influence des niveaux d'émission et des conditions météorologiques sur les principaux
polluants (NO2, PM10) pour le secteur de Champlan.

» D'estimer les contributions des principales sources de pollution dans les concentrations des
principaux polluants.

Les polluants étudiés

Les polluants retenus pour cette étude sont les oxydes d'azote (monoxyde et dioxyde d'azote), le
benzéne et le monoxyde de carbone notamment comme composés représentatifs du trafic routier,
le dioxyde de soufre émis par les industries et les installations de chauffage, ainsi que les particules
émises par ces différentes sources.

Les oxydes d'azote sont majoritairement définis sous deux formes chimiques, & savoir le monoxyde
d'azote (NO) et le dioxyde d'azote (NO2). Le monoxyde d'azote est dit « primaire » car il est émi
directement par les différentes sources d'émissions de NOx. Le NO2 est un composé qui est
majoritairement formé par I'oxydation du monoxyde d'azote par d'autres oxydants de I'air. C'est
pourquoi il s'agit d'un polluant essentiellement « secondaire ». Ce polluant est réglementé aux
niveaux national et européen pour ses effets reconnus sur la santé humaine. || présente
actuellement des niveaux problématiques-en lle-de-France notamment dans I'agglomération
parisienne vis-G-vis des objectifs de qualité. Ainsi, 'étude du dioxyde d'azote sera largement
développée. '

L'ozone (Os) est un polluant dont les niveaux sont régis par des phénoménes & grande échelle et
non par des spécificités locales. Les niveaux d'ozone seront cependant mesurés afin de valider les
concentrations de NO2 mesurés. En effet, les réactions chimiques entre ces deux composés associés
au NO induisent des équilibres entre concentrations de NO2 et concentrations d'ozone.

Les particules sont également un sujet de préoccupation des spécialistes de santé. Par contre, Ic
modélisation des niveaux de particules présente des incertitudes plus importantes du fait de la
diversité des sources qui peuvent éire locales ou au contraire trés lointaines (sable du Sahara par
exemple) ; les particules peuvent également résulter de transformations chimiques ou de
phénoménes de remise en suspension. De plus, les techniques de mesure simples du type fube passit
n'existent pas pour les particules. C'est pourquoi de facon générale les connaissances sur les
particules sont plus limitées.

AIRPARIF : Surveilldnce de la qualité de I'air en fle-de-France 8/164
Caractérisation de la qualité de I'air dans le secteur de Champlan — Septembre 2007



La famille désignée « Composées Organiques Volatils » représente des centaines de composés
individuels, souvent appelés aussi « hydrocarbures ». Les sources d'émissions anthropiques de COV
peuvent &fre associées aux différentes coupes petrolieres (I'essence, le gazole, le kéroséne, le
carburéacteur...) ainsi qu'aux solvants industriels (peinture, imprimerie, dégraissage des meétaux...)
et domestiques. Le benzéne, un des COV, est contenu dans I'essence. De par ses effets sur ld santé,
canceérigéne identifié, ce polluant est réglementé au niveau national et européen. A |'heure
actuelle, il est en effet le seul COV ainsi réglementé dans I'air extérieur et, & ce fitre, fait I'objet
d'une surveillance intensive dans le cadre de cette étude.

Dans I'objectif de compléter la documentation de Ia qualité de I'air sur le secteur d'étude, le
monoxyde de carbone (CO) et le dioxyde de soufre (SO2) ont également été suivis. Le monoxyde
de carbone ne présente pas de niveaux préoccupants en fle-de-France par rapport aux niveaux
réglementés, méme & proximité des axes routiers les plus importants. Les niveaux ambiants de
dioxyde de soufre résultent essentiellement de la combustion de matieres fossiles et de procédés
industriels. La confribution aux émissions de dioxyde de soufre imputable au trafic routier est
relativement faible en lle-de-France (3 %). L'UIOM de Massy, localisée dans le périmétre d'étude,
contribuent pour sa part & 80 % des émissions de SO, de la commune de Massy.
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Il. METHODOLOGIE DE CALCUL DES EMISSIONS

Afin d'évaluer les confributions des difiérentes sources d'émission & la poliution du secieur de
Champlon, un cadasire fin des émissions a é1é réalisé. Une modélisation des niveaux de pollution sur
I'ensemble du secteur contribue également & I'interpréiation des niveaux mesurés {ci. chapiire V).

Le cadasire! des émissions de polluants atmosphériques, actueliernent exploité pay AIRPARIF, pour
lo région lle-de-France o une résolution de 1 km?. Le secteur d'étude autour de Champlan
représente une zone restreinte {environ 15 km?), pour laquelle un cadastre avec une résolution plus
fine est nécessaire compte tenu notamment de I'urbanisation res variable dans la zone d'étude.
AIRPARIF a ainsi développé une méthodologie permetiant de réaliser des carfographies des

émissions & une résolution de 200 métres, ce qui n'a encore jomais éié réalisé en fle-de-France.

IL.1. Qu’appelle t-on cadasire d’émissions ?

En un lieu donné, les polluanis sont émis par diverses sources indusiries, trafic routier, chauffage des
meénages... Les quantités de polluants (quantité par unité de temps) rejetées dans I'otmosphére sont
ensuite dispersées par le vent et les phénomeénes de turbulence associés au rayonnement solaire.
Certains polluants émis peuvent réagir chimiguement sous I'action du rayonnement solaire pour
former d'aulres polluants tel que I'ozone. Il en résulie des concenifrations de polluants dans
I'atmosphére que I'on peut mesurer et qui s'expriment non plus en guantité de polluants par unité
de temps mais en quaniité de polluants par mélre cube d'air. _
Rédliser un cadasire des émissions consiste & faire 'inventaire des quaniités de polluanis rejetés par
toutes les sources du secteur d’'étude, puis @ les projeter dons une grille appelée mailloge. Le
cadostre d'émission a deux utilités principales. I permet de caractériser Jes sources d’émission d’un
domaine d'élude et, sous so forme maillée, il sert en données de base aux modéles de qudlité de
I'air. Plus le cadastre est de résolution fine, plus la modélisation & petite échelle est possible.

I.2. Définition des référentiels de calcul

Le calcul des confributions de chaque type d’activité aux émissions sur le secteur de Chaomplon et
la comparaison avec le reste de la région lle-de-France est réalisé & partir du cadasire des émissions
annuelles. La modélisation des niveaux des différents polluants sur le secteur d'élude nécessiie
quant & elle un cadasire horaire pour permetire notammeni des comparaisons avec les résultais
des mesures.

11.2.1. Choix de année de référence

L'aonnée de référence est I'année 2000 pour la constitution du cadasire annuel. En effet,
V'actualisation du cadasire régional est en cours et I'ensemble des données sur 2005 ne sera pas
disponible avant juin 2008.

! Cadastre d’émissions, onnée de référence 2000, réalisé par AIRPARIF et la DRIRE dans le cadre de
V'élaboration du « Plan de Protection de I’ Atmospheére pour I'lle-de-France 2005-2010 ».
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Les Hravaux de modélisafion nécessitent des données d'émission les plus récenies possibles, méme si
les années de référence ne soni pas ideniiques pour chacune des sources. Pour ce faire, les,
données de I'année 2000 sont ulilisées pour les sources surfaciques {secieur industrie, terfiaires et
résidentielles), 2005 pour les grandes sources indusirielles et 2006 pour le trafic roulier el le frafic
aérien.

1.2.2. Choix du domaine ef de la résolution de calcul

La résolution de la maille retenue esi 200 métres de cété. C'est 5 fois plus fin que la maille ulilisée
pour le cadastre francilien. Cette résolution o été choisie en prenant en compte les limiles du
modele de qualité de I'air utilisé mais également la résolution des données stalistigues servani aux
calculs d'émission.

Le domaine d'élude d'émission se doit d’élre & minima plus grond d’un kiloméire de chaque coté,
que le rectangle servant de domaine de modélisation afin de fournir au modéle des conditfions au
bord du domaine. La carle ci-dessous présente le domaine d’émission en frait noir fin et le domaine
de modélisation en trait noir gras qui ont é1é retenus.

Le domaine d’émission comprend les communes de Champlan, Chilly-Mazarin, Longjumeau, Massy
et une partie des communes de Villebon-sur-Yvette, Paldiseau, Saulx-les-Charireux, Savigny-sur-
Orge, Wissous et Morangis.

Fond dle carte : so u:?ce IGN - Paris 2005 - Licence 2005CUJ04%98

R M R o9 s - = = s
Figure 2 : Domaine d’émission (en ¥rait fin) et domaine enus pour I'élude.
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3. Mise en oeuvre de lo méthodologie de caicul

IL.3.1. Principes e} définitions

La méthodologie de calcul des émissions est la méme pour lo constitulion du cadasire annuel 2000
et I'élaboration du cadasire horaire servant de donnée d'enirée & lo modélisation de lo qualité de
I'air. Seule la méihodologie de calcul des émissions du secteur aérien différe.

Le principe de chacune des méihodologies de calcul est expliciié dans les rapports suivants :

- wEvaluation de la qualité de air & I'horizon 2010 et impact du plan de protection de
I'atmosphére », AIRPARIF, novembre 2004 - pariie 1
hh‘p://www.oirporif.Osso.frloirporif/pdf/Rpoo.Ddf

- W Analyse de l'invenidire et du cadasire des principaux gaz & effet de seren, AIRP ARIF,

sepiemlbre 2005, partie 2 http://www.dirparif.asso.fr/qirparif/pdf/ Rges.pdf

Les émissions s'appuient sur le calcul par type d’activité (catégories SNAP - Selected Nomenclature
for sources of Air Pollution, EMEP/CORINAIR 1997). C’est une nomenclature européenne qui a &té
congue specialement pour les calculs d'émission. Elle comporte 11 caiégories, chacune &élant elle-
méme divisée en sous-catégories. Les facteurs d’' émission servant aux calculs sont définis en fonction
de celte nomenclature. La nomencloture compléie peut élre 1éléchargée & I'adresse suivante :
hh‘p://www.ci’repo.orq/emissions/mefhodoloqie/Snop97oius’ree fr.odf

Les 11 catégories principales son :

—

Cenirdles thermiques, chauffage urbain

2. Secteur résidentiel et terlicire {chauffage des ménages, des bureaux, combustion iée &
V' agriculiure, eau chaude soniiaire)

3. Indusiie manutacturiére fliée & la premiére fransformation de métoux, fonderie de fonie,
fabrication de cimen, four & platre ...efc.}

4. Procédés de fobrication {fobrication de parfum, de chaux, de cortonnage, indusiries
connexes de I'omeublement, fabrications de verres, de meédicaments)

5. Station service jmanipulations d'essence et dépoi)

6. Ulilisation de solvants et aulres produits {fabrication de plastigue, uiilisation de peinture,
appréfage des texiiles, imprimerie)

/7. Transport routier

8. Autres sources mobiles el machineries {engins spécioux de IVinduslie, fracteurs,
moissonneuses, fransport aérien, ferroviaire, fluvial . elc.)

9. Traitement el &limination des déchets {mise en décharge, usines d’incinération d'ordures
meénagéres)

10. Agriculiure {émissions liées aux €épandages d'engrais)

11. Sources biogénigues [foréts, prairies, ...)

0.3.2. Recherche des données d’enfrée oppropriées

En ferme de sources d’émission, le domaine d'é&lude comprend notamment : des émissions liées qux
activités résideniielles et terfiaires, de grands axes routiers (A10, N20, Aé) et quolre grands
échangeurs autoroutiers, la présence de 'aéropori d'Orly, de ses pistes d’'aflemissage el de
décollage, deux grandes sources indusirielles : I'Usine d’Incinération d’Ordures Ménagéres (UIOM)
de Massy et la chaufferie qui y est ratfachée.
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Dans ce chapiire, nous aborderons la descripiion des principales données d’entrée choisies pour le
cadasire annuel oinsi gue celles choisies pour le cadasirte horaire qui servira de bose a I
modélisation de la qualité de I'air.

- Le chaovuifaae résidentiel :

Compie tenu de I'urbanisation rés différente au Nord et au Sud de la commune de Champlan, |

est apparu nécessaire de roffiner la donnée d’enirée du calcul des émissions résidentielles par
rapport & celle du cadaostre kilométigue. Ainsi, 1o nouveauté dans le calcul des émissions de ¢
SNAP 0202 {Combustion hors indusirie, résidentielie) est le niveau géographigue fin ulilisé @ la base

du calcul. Les émissions sont calculées & portir des données énergétiques du CEREN?, ei des fichiers
statistigues de I'INSEE. Pour celte élude les données INSEE ulilisées sont les ilots profils relatifs aux
logements. Le cadasire régional est basé quant & lui sur les ins2000® profils. L'iis2000@ et I'lot son

deux entités géographigues utilisées par I'INSEE pour traiter les données statistiques sur lesquelles ellc
travaille. L'iris 2000 est un sous-découpage du teritoire défini par I'INSEE et représeniolii d’'une zone
d'aciivité, d’une zone naturelle ou d'une zone résidentielle de 2000 habitants au moins. L'lot est ul
découpage géographique plus fin et comespond G un regroupement de p&iés de maisons.

Le CEREN fournit les consommations énergétiques par type de fuel et par type de chouffoge de la
région lle-de-France. Ces consommations soni réparties selon les entités géographigues flots &lablie

par P'INSEE en utilisant le nombre de logements par mode de chauffage donné & I'lot par I'INSEE

Les consommations ainsi obtenues & I'lot sont croisées avec des facteurs d'émissions pour donner
les émissions liées & la combustion résidentielle (SNAP 0202) au niveau de chague jlot. Cetie
méthode o été appliguée aux 5 communes du domaine dont le pourcentage de zones habitable

comyprises dans le domaine é&lait significalif : Champlan, Chilly-Mazarin, Palaiseau, Longjumeau e
Massy. A titre d'exemple, il y a 1 iris & Champlon et 50 ilots dans Piris Champlan. La Figure 3 est une
carlographie des iris el Tois contenus dans le domaine des émissions. On voit rés cloirement que

Iinformation & I'lot affine le calcul des émissions du résidentiel.
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Figure 3 : Carle représentant les conlours des communes (en noir), des iris (en rose) ef des flols {en vert)
& Vintérieur du domaine émission.

2 CEREN : Cenire d'Etudes ei de Recherches Economiques sur VEnergie
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Le cadosire 2000 a é1é refail sur lo base de ces nouvelles données & Ilod. L'ochal de ces données
a nécessité une procédure complexe et longue puisque ces variables ne sont accessibles qu'aux
collectivités concernées. I} a donc fallu qu'AIRPARIF demande V' aviorisation écrite vig des licences
pour I'viilisation de celles-ci. Notons que les variables disponibles & I"ilo} ne son? pos les mémes que
celles disponibles & I'iris. Nous avons retenu trois variables spatioles : le nombre d'habitats collectiis
avec chaufioge collectif, le nomiore d’habitals collectifs avec choufiage central individuel et e

nombre de maisons. Les facteurs d’ émission sont propres & chacun de ces rois types.

Les quantités d’émission doivent &ire géographiquement localisées. La projection dans le maillage
fin se fait différemment selon les sources. Les sources mobiles {lransporis) seront d’abord définies &
I'échelle de I'axe routier, el les grandes sources ponctuelles finement localisées, avant d'étre
redistribuées dans le maillage fin. Pour les sources surfaciques telles que le chauffage résidentiel, les
données d'émission calculées sur des zones géographiques étendues sont projetées dans le
maillage fin en vfilisant 'occupation du sol ({données CORINE LAND COVER) comme clef de
répartition spatiale.

Par exemple, les émissions liées au secteur résidentiel sont projetées dans les mailles d'intersection
avec I'lot au prorata de leur superficie d'intersection et proporiionnekement au pourcentage de o
classe « bati » dans les mailles. L'occupation du sol a donc dans un premier lemps é1é projetée par
AIRPARIF dans le mailloge d'étude.

- Les grandes sources ponciuelles :

Le domaine comprend deux grandes sources ponctuelles: F'Usine d'Incinération o Ordures
Ménagéres de Massy (UIOM} localisée au Sud de cetie dermiere et la chaufierie urbaine implaniée
au cenire de la commune. Lo chaleur fournie au réseau est produite & portir de 4 installolions -

- L'usine d’incinération d’ordures ménageres

- Une chaudiére au charbon

- Une chaufferie au goz mise en service en novembre 2005

- Une chaudiére de secours au fuel domesligue mise en service en novembre 2005

Le Tableau 1 indique en jonnes/an les émissions de NOx de ces deux sources pour 'onnée 2000 el
2005.

TOTAL émissions de
Emissions en 1/an 5 année 2000 année 2005 NOx Commune de
Massy en 2000
UIOM + Chaufferie 218 205 668

Tableaw 3 : Emissions de NOx en jonnes/an pour les années 2000 et 2003, fournies par la DRIRE Be-de-France et
total des émissions de NOx pour lo commune de Massy eslimée pour Fonnée 2000,

Les émissions de ces sources ponciuelles représenient environ 1/3 des émissions de NOx de lo
commune de Massy.

— Le secieur aérien :

La méthodologie de calcul des émissions pour le cadasire annuel 2000 est la méme que celle
décrite dans le document : u Evaluation de la qualiié de I'air & I'horizon 2010 et impact du plon de
protection de I'atmosphére », AIRPARIF, novembre 2004 : parfie 1
http://www.airparif.asso.fr/qirparif/pdf/Rppa.pdf. Les trajectoires alors uiilisées étaient basées sur
celles empruniées selon les deux configurations vent d'Est et vent d'Ouest. Pour Pusage fait dans
cette élude du cadastre 2000, les émissions liées ou irafic aérien sont reporiées au sol dans la maille
correspondanie.

Par conire pour I'exercice de modélisation, Ia méthodologie du transport aérien a é1é offinée por la
prise en compie des irajecioires réelles des avions dans le domaine d'étude. En accord avec la
Direction des Services de la Navigation Aérienne de Ia DGAC (Direction Générole de I’ Aviation
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Civile), deux jours représeniafils du irafic aérien annue! ont é1é relenus : un jour ouvrable moyen {un
mordi) et le jour ouvrable le plus chargé : le vendredi. Des frajecioires définies sur les rois dimension
(%, v, z) ont é1é recueillies pour les mardis 24 jonvier et 7 février 2004. Le premier correspond O un ven.
de Nord-Est associé & une configuration d'atierissage par 'Ouest el de décollage vers I'Est | les
avions survolent alors le secteur d'élude pendani lo phase d'atiemissoge. Le deuxieme mard
correspond & un vent d'Ouest ; les avions survolent olors le secteur d’élude pendant lo phase de
décollage. s sont alors & plus houle dliifude au moment du survol de o zone d'élude mais
émetient davaniage d’oxydes d’ozole par exemple.

Des fichiers horaires ont &1é reconsiitués pour le modéle de qualité de I'air & partir des donnée
enregisirées & chague passage d'avion dons le domaine d'étude. Une semaine pouna ainsi élre
représentée par 4 mardis (journée standord) et un vendredi (joumnée la plus chargée en nombre de
mouvements). Les samedis et dimanches sont reconstitués & partiy d’'un mordi en oppliguant ur
facteur de réduction du trafic aérien fourni par la DGAC.

Il o é1é constalé une Hrés bonne cohérence enire les trajectoires simulées pour le cadasire annuel
en 2000 e celles des trajecioires réelles utilisées dans cetie étude.

Lo flotle aérienne d'Orly a égolement été iransmise pour Ponnée 2006. A chague couple
moteur/avions comespond un facieur d'émission par polivant, qui est lui méme dépendani de lo
phase du cycle allenissage/ décollage (cf. Figure 4).
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Cycle LTO pour quantifier les émissions & basse altitude des avions

Figure 4 : Descriplion des difiérentes phuses du cycle allenissage/ décollage d’un avion : le cycle LiO.

Concernani les sources au sol, des échonges ond eu lieu avec Aéroporis De Paris. I n'y o pas de
cenirales thermiques, d’ulilisation d’APU (Auxiliary Power Unit) et de GPU {Ground Power Unit) sur le
domaine a'étude. Seu! le roulage des avions génére des émissions au sol sur la zone oéroporiuaire
comprise dons le domaine d’élude.

= lesecleur du fransporiroutier .

Les données d'émissions liées au irafic routier soni issues de la chaine de calcul des émissions du
trafic routier développée par AIRPARIF dans le cadre du projet européen HEAVEN? en collaboration
avec la DREF |Direction régionale de I'Equipement d'lle-de-France). Ces émissions soni calculées ¢
pariir des évoluations de trafic rédlisées sur I'ensemble du réseau principal francilien (39 942 porfions
de routes) sur la bose des données de compiage colleciées de la mairie de Paris et de lo DREIF puis
combinées avec des facteurs d'émission européens COPERT Ill. Ce colcul d'émission prend er
compte la vilesse, la pari des véhicules circulant avec un moieur froid, lo répariition en grande:
catégories de véhicules sur les brins {portions d'axes) en fonction de I'heure, lo composition
technologigue du parc roulant et la lempéraiure ambiante. ‘

2 hﬁp://www.AIRPARIF.osso.fr/oqqe.ghp?rubrique=movqe’lisoﬁon&orﬁcle:heoverlﬁw
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Les estimations de frafic sur chacune des porfions de routes s'appuient sur un modéle de frafic et sur
des données de comptages datant de I'année 2000. Chaque heure, de nouvelles données trafic
sont réceptionnées et le modéle de trafic déforme les flux issus des historiques 2000 pour obtenir des
estimations actualisées. Ainsi le cadastre annuel sera basé sur les historiques de trafic 2000. La
modeélisation s'appuiera sur des trafics réels enregistrés pendant les périodes simulées,

Il'y a plusieurs boucles de comptage au sein du domaine : sur I'A10 dont une & Champlan méme, et
surI'Aé. La répartition spatiale de ces boucles de comptage au sein du domaine assure une bonne
fiabilité au trafic modélisé sur I'ensemble des axes majeurs de la zone et par conséquent une
grande fiabilité aux valeurs d’émission de la zone.
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ll. ANALYSE DU CADASTRE DES EMISSIONS SUR LE SECTEUR DE CHAMPLAN

Dans ce chapitre, les émissions de six polluanis seront éiludiées : leg oxydes d'ozole NGy}, le
monoxyde de carbone (CO), le dioxyde de soulre (SO2), les Composés Organigues Voladils Non
Méthaniques [COYNM,), les particules de diométre inférieur & 10 microns {PM10) et le dioxyde de
carbone (COz).

Dans les paragraphes .1 et 1.2, le cadastre annuel des émissions de F'année 2000 sero analysé.
Dans cette partie, il s'agit d’étudier les contributions de chaque secteur d’aclivité aux émissions de
la commune de Champlan, d'identifier les principaux émetieurs du domaine et de situer les
émissions de Champlan par rappori aux émissions des communes de Chilly-Mazarin, Massy,
Longjumeau ainsi qu'a celles du département de I'Essonne.

Dans le paragraphe 113, I'évolution temporelle des émissions des différentes sources selon Je mois et
le jour de F'année sera analysée.

1. Commune de Champlan - Posifionnement par rapport aux émissions communales ef
départementales

IB.1.1. En quantité annuelle émise

Le Tableau 2 présente les émissions de la commune de Champlan et celles du dépariement de
FEssonne pour les polluants &tudiés. Globalement, les émissions polluantes sur o commune de
Champlan représentent selon les poliuants 1 & 2 % des emissions du département alors gue lo
swface de cetle commune correspond & 0.2 % de la surface du département.

NOx Co S02 COYNM PMIO co2
[Emissions de Champian - tonnes/an 348 582 35 178 37 82515
Emissions du département de FEssonne (91) - tonnes/zn . 18683 44023 3308 18484 2551 5071434
Contribution de Champlan aux émissions départemeniales (en %) 2 1 1 1 1 2

Tableau 2 : Emissions de polluanis aimosphérigues (i/an) pour la commune de Champlan ef le dépuriemen) de
FEssonne, d’aprés le cadasire AIRPARIF/DRIRE année de référence 2000,

Ces coniributions sont sensiblement équivalentes & celles des aulres communes conlenues
eniigrement dans le domaine é&ludié {Chilly-Mazarin, Longjumeou, Massy). Lo commune de
Longjumeau présenie une contibution plus faible que celle de Champlan & savoir 1 % pour
I'ensemble des polluanis. A conirario, les communes de Chilly-Mazarin et Massy présentent une
conftribution plus imporiante, de 2 % & 3 % suivant les polluants.

Wik 1.2. En densifé d’émission

Ce paragraphe compare, pour les polluants considérés, la densité des €missions de la commune de
Champlan & celles des communes de Chilly-Mazarin, Longjumeau, Massy ei & celle du
département de I'Essonne.
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Oxydes d'azote

Le tableau de la Figure 5 monire que la densité des émissions en oxydes d'azote de la commune de
Champlan est nettement supérieure & celle du département de I'Essonne. Ceci est observé pour
'ensemble des communes prises en compte. Cela s’explique par la concentration d'une
population importante et donc d'activités €conomiques sur un territoire restreint. Seule la commune
de Chilly-Mazarin a une densité d'émissions plus importante gque celle de Champlan & savoir
102,5 t/km?2 contre 92,5 t/km?2.

D'une maniére générale pour tous les polluants traités, les communes du secteur d'étude faisani
partie de la zone agglomérée du département, par ailleurs trés largement rural, présentent des
densités des émissions supérieures & la moyenne du département.

La Figure 5 met en évidence I'importance de la contribution du transport routier dans les émissions
d'oxydes d'azote. Quelles que soient les enfites géographiques considérées (commune
département), le transport routier est le premier contributeur des émissions d'oxydes d'azote
Rappelons que le transport routier apparait comme le secteur prépondérant dans les émissions
régionales d'oxydes d’azote avec une contribution de 52 % en lle-de-France. Pour la commune de
Champlan, les émissions dues au trafic routier représentent 66 % des émissions d'oxydes d'azote, ce
qui est donc supérieur a la moyenne régionale.

Le trafic aérien, deuxiéme contributeur aux émissions de la commune de Champlan, est & I'origine
de plus de 25 % des émissions d'oxydes d'azote.

Ces émissions sont liées aux avions, & I'approche ou au départ d'Orly, survolant en basse alfitude la
commune de Champlan. Il est important de noter que I'impact sur la qualité de I'air de ces source:
situées en altitude est différent de celles situées au sol comme les sources routieres. Pour de:
conditions météorologiques équivalentes, plus une source est loin du sol, meilleure est la dispersion
des polluants.

Densité des émissions (t/km2) | Chilly-Mazarin | Champlan | Longjumeau | Massy Essonne

Industrie 0.8 0.4 0.1 23.2 0.8
Résidentiel Tertiaire Artisanat 5.2 5.1 3.7 5.6 1.1
Transport Routier 77.1 61.3 18.2 33.5 6.3
Trafic aérien 18.7 23.7 4.8 0.0 0.7
Agriculture et sylviculture 0.8 2.1 1.0 0.6 14
Sources Biogéniques 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total 102.5 92.5 27.7 63.0 10.4
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Figure 5 : Densité des émissions de NOx en tonnes/km? pour les communes de Champlan, Longjumeau, Massy,
Chilly-Mazarin e le dépardement de IEssonne el répariition des émissions par secleur d’acliviié {%).

La Figure 6 présente la densité des émissions des oxydes d'azote sur difiérentes entilés
géographiques évaluée pour I'année 2000. Elle monire gue Champlon n'est pas lo commune Qui
concentre le plus d’émissions d’oxydes d’azote mais reste & une densité d’'émissions frés élevée. De
plus, la commune de Champlon présente lo paorticularité d’avoir une densité d’émission de NOx plus
imporfanie que celle de Monigeron, commune pourtant située & la méme disténce de Paris,

Les communes situées au coeur de I'agglomeération parisienne, comme Paris et les communes de o
proche couronne, avec une forte densité du irafic routier (Boulevard Périphérique, Avtorouies,...)
ginsi que les communes pourvues de grandes infrastructures industrielies {usines d'incinération,
chaufferies, cenirales thermigues,...) présente une densité d'émission d’oxydes d'azote plus
importante.
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Figure & : Densités des émissions de NOx (en fonnes/km?) sur diliérenies enlités géographiques dont la
commune de Champlan (en violet).
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Monoxyde de Corbone

Tout comme les oxydes d’azote, la densité des €émissions en monoxyde de corbone de lo commun
de Chomplan est supérieure & celle du département de I'Essonne.

Le secteur routier est également le principal contributeur des émissions de monoxyde de carbone.
représente 93 % des émissions de la commune de Chomplon et de Chill -Mazarin ce qui e
supérieur & la confribution relevée pour le département de I'Essonne {79 %). Le deuxiem
contributeur des émissions de monoxyde de carbone est le secteur résidentiel lerticire.

Densité des émissions (i/km2) Chilly-Mazarin | Champlan | Longjumeau Massy | Essonne
Industrie 0.1 0.1 0.0 5.7 0.3
Résidentiel Tertiaire Artisanat 12.8 2.3 21.0 15.0 4.0
Transport Routier 181.6 143.5 67.3 106.6 19.2
Trafic aérien 1.1 1.9 0.4 0.0 0.8
Agriculture et sylviculture 0.0 0.1 0.0 0.0 0.1
Sources Biogéniques 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total 195.7 154.9 88.7 1272.3 24.4
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Figure 7 : Densité des émissions de CO en tonnes/km? pour les communes de Chomplan, Longjumeav, Massy,
Chilly-Mazarin et le dépariement de I'Essonne el répariition des émissions par secieur d’acliviié (%).
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Dioxyde de souire

Pour le dioxyde de soufre, la Figure 8 montre que la densité des émissions de lo commune de
Chomplon est supérieure & la densité des émissions départementales. Ceci s’explique paor le fail que
ce polluant est essentielement émis par le secteur industriel et la combustion dans le secteu
résidentiel et terticire mettont en évidence les zones les plus peuplées (chauffage) ou au voisinage
d'une zone indusirielle comme & Champlan.

Lo densité des émissions en dioxyde de soufre de Champlan est supérieure @ celle de Longjumeau
légérement inférieure & celle de Chilly-Mazarin et trés en dessous de la densité des émissions de I
commune de Massy. Pour cette derniére, 75 % des émissions communales de dioxyde de soufre soni
issues de I'Usine d'Incinérafion d’Ordures Ménagéres (UIOM) et de la cenirdle de chaouife,
Cependoni, l'usine d'incinération de Massy émet peu de dioxyde de soufre por rapport ou:
grandes sources régionales que représentent les cenirales thermigues de production d'élecincité
comme celle de Vitry-sur-Seine.

Pour la commune de Champlan, la combustion dans le secteur résidentiel et terlicire est lo premiére
source d'émissions de dioxyde de soufre (70 %). Le deuxiéme coniributeur est le fransport routie
(18 %). On peut noter que les activités liées aux indusiries ne représentent que 5 % des émissions ce
qui est inférieur & la contiibution estimée pour le département de | Essonne.

Densité des émissions (t/km2) | Chilly-Mazarin | Champlan | Longjumeau | Massy | Essonne
Industrie 1.4 0.4 0.1 26.1 0.8
Résidentiel Tertiaire Artisanat 5.6 6.5 2.8 5.7 1.1
Transport Routier 2.1 1.7 0.5 0.9 0.2
Trafic aérien 0.4 0.6 0.1 0.0 0.0
Agriculture et sylviculture 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Sources Biogénigues 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total 9.5 92 35 32.7 2.1
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Figure 8 : Densilé des émissions de SOz en tonnes/km? pour les communes de Champlon, Longjumeau, Massy.,
Chilly-Mazarin et le dépariement de I'Essonne el répariition des émissions par secteur d’acliviié (%).
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Composés Organiques Volatils Non Méthaniques

Pour les Composés Organiques Volatils Non Méthanique (COVNM), la densiié des émissions de |
commune de Champlan est plus importante que la densité des emissions déporiementales,

Pour toutes les entités géographigues définies dans I Figure 9, le franspori routier reste e prermie
contributeur des émissions d’hydroporbures (COVNM). Ces résuliols sont homogeénes avec |
densité des émissions de la région lle-de-France ou la contibution du secleur routier est le pi
important (33 %). En comparaison des communes avoisinanies prises en compte dans cette élude
la part du transport routier est plus importante sur la commune de Champlan (65 %). Les paris d
secteur industrie] et du secteur résidentiel sont équivalentes & savoir 18 % et 16 %. On peul noter gu
I'utilisalion de solvants tels que I'application de peiniure, le dégraissage et le netioyoage & sec, I
fabrication et la mise en ceuvre de produits chimigues....représentent, powr la commune de
Champlan, 24 % des émissions de COVINM.

Les émissions liées aux avions sont estimées quasi nulles sur la commune de Chomplan car il
emettent peu de COVNM en phase de vol. Pour I'aéroport d’Orly, les phases de montée e
d'approche représentent 8 % des émissions de COVNM, 91 % et | % sont liées aux phases de
roulage et décollage.

Densité des émissions (t/km?2) Chilly-Mazarin | Chemplan | Longjumeau Massy | Essonne
Industrie 17.9 8.5 5.7 13.8 2.2
Résidentiel Tertiaire Artisanat 9.7 75 9.1 7.8 1.8
Transport Routier 34.9 30.8 12.6 22.2 4.0
Trafic aérien 0.3 0.5 0.1 0.0 0.2
Agriculture et sylviculture 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Sources Biogéniques 0.0 0.1 0.1 0.9 1.9
' Total 62.8 47.5 27.6 44.7 10.3
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Figure 9 : Densité des émissions de COVNM entonnes/km? pour les communes de Champlan, Longjumeau,
Massy, Chilly-Mazarin et le déparfement de PEssonne et répartilion des émissions par seclewr d’aclivité (%).

AIRPARIF : Surveillance de la qualité de I'air en fle-de-France 23/184
Caraciérisation de la qualité de I'air dans le secteur de Chomplon - Septemiore 2007



Porticules PMI1O

Tout comme les oxydes d'azote et le monoxyde de carbone, la densiié des émissions des parficules
PM10 de la commune de Champlan est supérieure O celle du dépaoartiement de V'Essonne.

Le transport routier appardit également comme le secleur prépondérant dans les émissions de
particules PM10. Pour lao commune de Champlan ceite part est estimée o 51 %. A lilre de
comparaison, les confributions du fransport routier dans les émissions de porlicules PM10 des
communes de Chilly-Mazarin, Longjumeau et Massy sont respeciivemeni de 52 %, 44 % €1 38 %.

Le deuxiéme contributeur des émissions de particules PM10 & Chomplan est la combustion dans le
secteur résidentiel et tertiaire, qui représente 23 % des émissions de Champlon. Quant & la part du
secteur industriel, elle est de 17 %. Pour la commune de Champlan le rafic aérien contribue & 8 %
aux émissions de particules PM10 soit 0,8 tonnes/km? contre 0.5 tonnes/km? et 0.2 tonnes/km? pou
les conmunes de Chilly-Mazarin et Longjumeau.

Densité des émissions (t/km2) | Chilly-Mazarin | Champlan | Longjumeau | Massy | Essonne
Industrie 29 1.7 0.4 25 0.4
Résidentiel Tertiaire Artisanat 2.2 2.2 1.3 241 0.4
Transport Routier 6.2 5.0 15 2.8 0.6
Trafic aérien 0.5 0.8 0.2 0.0 0.0
Agriculture et sylviculture 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Sources Biogénigues 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total 11.9 9.8 34 7.5 1.4
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Figure 10 : Densité des émissions de PM10 en tonnes/km? pour les communes de Champlan, Longjumeau,

Massy, Chilly-Mazarin ef le département de PEssonne et répariition des émissions par secieur d’ activité (%).
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Dioxyde de carbone

Le dioxyde de carbone (CO2), n'c pas d'effel toxique maois c'est un des principaux gaz & effet d
sere (GES). L'augmentation de so conceniration dans I'atmosphére, du fait des activités humaine
est & I'origine du réchoufiement climolique olbservé & I'échelle de lo planéte. Les goz & effet d
serre font I'cbjet d’'un engagement international de réduction ou de stabilisation de leurs émissior
& I'horizon 2008-2010 (Protocole de Kyoto). Au lilre de ce protocole, la France doit siabiliser SE
émissions de GES au méme niveau qu'en 1990. Ses engagements sont déclinés dans un Plan Climc
au niveau national et des Plans Climats Temitorigus, qui nécessitent un suivi de I'évolution des GES,
n'existe pos en lle-de-France d'environnement représentalif de Fatmosphére temesire qui so
suffisamment éloigné de toute source direcie de goz ¢ effet de sewe, permetiant de suivr
I'évolution des concenirations de CO2. Ainsi, le suivi des GES se fait par I'évaluation de leurs émission
(quaniités de gaz émises dans latmospheére par les acivités humaines} et non de leus
concentrations (quantité de gaz présent dons I'oir amibiant). Ainsi, les progrés doivent s'apprécie
globalement & travers la diminution des émissions d’une zone géographique.

La Figure 11 illusire la densité des émissions de CO2 en tonnes/km? des communes de Champlan
Chilly-Mazarin, Longjumeau, Massy et le dépoﬂemem de I'Essonne.

Densité des émissions (t/lkm2) Chilly-Mazarin | Champlan | Longjumeat Massy | Essonne

Industrie 609.5 343.9 63.7 609.3 237.1

Résidentiel Tertiaire Artisanat 6346.9 6059.2 4573.7 6852.1 1365.2

Transport Routier 12665.1 9942.6 3044.9 5610.8 1048.9

Trafic aérien 4426.1 5624.8 1130.3 1.5 122.2
Agriculture et sylviculture 0.5 1.4 0.7 0.4 0.6
Sources Biogéniques 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Tetal 24048.2 21972.0 8813.4 13074.1 2778.0
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Figure 11 : Densilé des émissions de COz en fonnes/km? pour les communes de Champlan, Longjumeau,
Massy, Chilly-Mazarin et le déparlement de PEssonne et répariition des émissions par secleur d’aclivilé (7).
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La densité des émissions de dioxyde de carbone de la commune de Champlan est plus importante
gue celle du département de I'Essonne.

En ce qui concerne le transport routier, premier contributeur des émissions de dioxyde de carbone
dans la commune de Champlan (45 %), les densités des émissions varient d'une commune a I'autre.
Ainsi, dans la commune de Champlan, la densité des émissions attribuables au trafic routier es
nettement supérieure & celles de Longjumeau et Massy, mais reste inférieure & celle de Chilly:
Mazarin. Pour les communes de Champlan, Chilly-Mazarin et Massy les densités des émissions de
CO, attribuables & la combustion dans le secteur résidentiel tertiaire, sont proches. Ce secteu
d'activité est le deuxieme contributeur des émissions de dioxyde de carbone & Champlan (28 %)
La part des émissions attribuables au transport aérien est de 26 %.
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lll.2.  Secteur de Champlan - Cartographies des émissions

Ce paragraphe présente les cartographies des densités d’'émissions annuelles totales, & I'échelle de
la maille de 200 m de résolution pour les NOy, le CO, le SOo, les COVNM, les PM10 et le COs.

Sur les cartographies des émissions, on retrouve naturellement les plus fortes valeurs selon les
polluants au niveau de leurs principaux émetteurs.

Ainsi, sur les cartographies des NOx (cf. Figure 12a), on voit tout particuliérement les axes routiers
puisqu'ils sont la source principale de NOx. On peut nettement identifier comme grandes sources
d'emissions I'autoroute Aé traversant les communes de Chilly-Mazarin, Longjumeau, et Wissous dans
une moindre mesure |'autoroute A10 traversant les communes de Massy, Champlan, Palaiseau et
Villebon-sur-Yvette. Les deux grands échangeurs, ainsi que la route nationale 20 situés au sein de la
commune de Champlan sont également mis en évidence.

Sur la carte du CO (cf. Figure 12b), ressortent également les axes routiers puisqu'il est essentiellement
émis par le transport routier. Les émissions de CO, comparativement & celles des NOx, ont une
dépendance décroissante & la vitesse pour des vitesses inférieures & 60 km/h beaucoup plus
marquée. S'ajoute également I'augmentation des émissions de CO, lorsque le moteur du véhicule
est froid soit sur les axes autres que les autoroutes. Il en est de méme pour les COVNM.

Les cartographies des PM10 et du COz (cf. Figure 12e et Figure 12f) sont également marquées par la
présence de fortes valeurs autour des axes routiers.

Les zones industrielles ou artisanales sont marquées par des émissions de SO2 (cf. Figure 12c), PM10
et COVNM (cf. Figure 12d) conséquentes comme la zone industrielle implantée sur les communes
de Chilly-Mazarin et Champlan (au Nord du secteur « Le petit Champlan »). On distingue également
la zone localisée au centre de Massy incluant la chaufferie urbaine. L'usine d'incinération des
ordures ménageres implantée au Sud de Massy et limitrophe & Champlan ressort également sur les
différentes cartographies.

La cartographie du CO2 montire une densité des émissions élevée dans les zones densément
peuplées, liee & la combustion dans le secteur résidentiel et tertiaire (chauffage). Il en est de méme
pour la carte des PM10. Sur la commune de ‘Champlan, ces zones sont situées au centre et au Sud-
Est de celle ci. Les densités des émissions les plus élevées sont situées au Sud-Est de la commune
dans le secteur « Le petit Champlan ».

Les emissions attribuables aux avions survolant le domaine au départ ou & I'arivée de I'aéroport
d'Orly, localisé & I'Est du domaine, sont mises en relief sur les cartes de NOx et de COaz. Ces avions
survolent les communes de Chilly-Mazarin, Longjumeau, Champlan, Wissous, Saulx-les-Charireux et
Villebon-sur-Yvette.

CGlobalement, pour la commune de Champlan, les densités des émissions les plus élevées sont
localisées sur la portion de I'autoroute A10 et & I'Est de I commune. Les émetteurs les plus
importants, limitrophes & Champlan, sont I'usine d'incinération des ordures ménageéres située au Sud
de Massy et la zone industrielle localisée & I'Ouest de Chilly-Mazarin.
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Figure 12 : Cartographies de lo densité des émissions en kg/m?/an.
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.3, Evolution temporelle des émissions

Cette pariie décrit I'évolution temporelle des émissions des grandes sources localisées dons lo
commune de Champlon ou avoisinant cette demiere : e transport routier, 'UIOM de Massy et le
fronsport aérien.

W.3.1. Les sources roulieres

La varialion des émissions dues cu ronsport routier suit I'évolution du rafic routier. Afin d’estimer
cette variation, il est intéressant d’analyser la fluctuation du nomibre de véhicules circulant dans lo
commune de Champlan et au voisinage de celle-ci. Le domaine d'élude comiporie plusieurs points
de comptage permanents implantés sur les principaux axes routiers.

-

Ainsi, la Figure 14 présente I'évolution du trafic moyen horaire {nomiore de véhicules) au cours des
mois de I'année 2006 circulant sur une porfion de I'autoroute A10 située au Nord de lo commune
de Champlan et sur un frongon de I'autoroute Aé situé & Chilly-Mazarin. L'implantotfion des sites de
comptage est illusirée & la Figure 13.

AIRPARIF : Surveillance de la qudiité de V'air en lle-de-France 31/184
Caraciénsation de lo qualiié de Y'air dans le secieur de Champian - Sepiembre 2007



L’évolution mensuelle du irafic routier est similaire pour les deux axes éiudiés. Au début de I'année
2006, on constate une légére augmentiation du nombre moyen de véhicules circulant sur les deu
voies de circulation puis une décroissance du trafic & parlir du mois d'aot. Sur I aulorouie A6, cetic
variation est moins marquée avec un nombre de véhicules plus élevé enregisiré oux mois de
septemibore et ociobre. Enire le mois le moins chargé en irafic (janvier) el le mois le plus chorg!
(octobre), il y a une augmeniation de 25 % du nombre de véhicules sur V'autoroute Aé. Pour |
portion de I'autoroute A10 située dans la commune de Champlon, cet écort relevé enire le mois de
janvier et le mois de juillet n’est que de 11 %. ,

6000
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E AS Chilly-Mazarin
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|
0 I .

1000 -

Janv Fév Mars Pvr Ma} Juin Juil Aool Sept
‘ Mois

* données mensuelles non représentatives ou non disponibles sur 1’A10.

Figure 14 : Trafic moyen horaire enregisiré sur Pavtorovle A10 (Champlan) e Fauloroule Aé (Chilly-Mazarin) '
v cours des mois de Faonnée 2006.

—————Pour un mois donné, le irafic routier peut varer sensiblement d’un jour O Pavtre: Lo Figure 15
présentant le frafic moyen horaire enregisiré pour chaque journée de I'année 2006, le monire bien. |

Ainsi, certaines journées de février et mars enregistrent un frafic équivalent aux joumnées du Moi
d'octobre qui est le mois le plus encombré en irafic pour I'autoroute Aé. Pour I'auioroute A10, le
nombre de véhicules enregisirés au cours de la campagne tubes {du 23 janvier au é mars ei du 25
aviil au 10 mai, cf. chapitre IV) est éguivalent & ceux enregisirés au cours des joumnées les plus
chargées de I'année 2006.

Pour 'autoroute A10, les données ne sont pas disponibles au mois de décembre qui correspond au
début de la campagne avtomatique. En ce qui concermne I'autoroute Aé, le graphique monire ur
niveau du irafic routier important au début du mois de décembre puis une légere diminution. Sui
cet axe, lo comparadison de la jounée la plus chargée relevée au cours de la campagne
automaftigue [29 décembre 2004} avec la joumnée la plus chargée de I'année (18 ociobre 2006]
monire un écart de seulement 11 % du trafic. Le nombre de véhicules relevés durant la caompagne
avtomatique est représentatif des journées les plus chargées.
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Figure 15 : Trafic moyen horaire enregisiré pour chaque jounée de Fannée 2006
(Toux de représentalivité > 75%).

Pour les deux axes étudiés, le nombre de véhicule relevé au cours de la campagne de mesure
tubes et de lo campagne de mesure automatigue ne représente pas les joumnées les plus
importanies de I'année mais resie représeniatif d'un fort trafic générant des iaux d'émissions
imporiants. Cependani, une période d’émissions fortes ne correspond pas & une période de
concentration élevée. Les niveaux de concenirations dépendent avant tou de lo variabililé des
conditions météorologiques.

11.3.2. Le transport aérien

Ce paragraphe ne traite pos des sources au sol liées qu rouloge des avions cor situées hors du
domaine d'élude. Seuls les avions qui atferrissent ou décollent de Y'aéroport d'Orly seront pris en
compte.

Lo variation des émissions dues au fransport aérien dépend de V' évolution du frafic oérien. Ainsi, io
Figure 16 représente I'évolution du nombre mensuel de mouvements ogriens au cours de I"'année
2004. Elle montre que le rafic aérien est relativement constant sur ¥ année.
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Figure 16 : Nombre de mouvemenis mensuels aériens av cours de Fannée 2004 (source ADP).

Toul comme le Hrafic routier, le nombre de mouvemenis aériens varie nolablement suivani les
journées. La Figure 17 met en évidence une baisse notable du trafic aérien le week-end.

Au cours des deux campagnes de mesure de la qualité de Vair {chapilre V), le nombre de
mouvemenis aériens est proche de la moyenne, avec guelques périodes de fort rofic ou au
coniraire de valeurs plus faibles. Malgré iout, it faut noter une irés I€égére baisse du irafic aérier
durant lo campagne aviomatique (décembre 2006). Le nombre d'avions & desiinalion ou en
partance de Vaéroport d’Orly du lundi 18 décembre jusqu'au vendredi 22 décembre voil une
augmeniation du frafic lié & I'opproche des fétes de fin d'année et aux vacances scolaires. Ensuite,
le frafic enregistre une baisse sensible correspondant aux fétes de fin d'année, pour & nouveou
repartir & la hausse en janvier.

———+to comparaison de fa jounée o plus chargée relevée au cours de la campagne d celle ia plU“
chargée de I'année monire un écart minime de 4 % du nombre de mouvements aériens. Ainsi, les
journées de la période de mesure automatique représentent des journées a foris faux d’ emnss;ons
quasi-équivalents aux taux d’émissions maximales rencontrés au cours d'une année.
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Figure 17 : Nombre de mouvements aériens journaliers au cours d'une semaine type de 'année 2000
(source ADP).

ll.3.3. L'UIOM de Massy

La Figure 18 présente le taux de fonctionnement mensuel de I'UIOM de Massy en 2006. Ces valeurs
ont été fournies par les exploitants de I'usine. Ce graphigue montre que I'usine n'a pas fonctionné
durant les deux premiers mois de I'année pour mise en conformité. Ensuite, le taux de
fonctionnement fluctue suivant les mois, atteignant sa valeur maximale au mois d'octobre.

L'exploitant de I'usine d'incinération a également fourni le taux de fonctionnement au cours des
différentes campagnes de mesure. Ainsi, durant les deux campagnes tubes, du 23 janvier au 10 mai,
I'usine n'a fonctionné que 55 % du temps. Pour la campagne automatique, du 4 décembre 2006 au
16 janvier 2007, elle a fonctionné 99 % du temps.

Ainsi, les émissions de polluants rejetées par I'UIOM sont maximalisées au cours de la campagne de
mesure automatique.
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Figure 18 : Taux de fonclionnement mensuel de F'UIOM de Massy en 20046.

Ce paragraphe, relatif & I'évolution temporelle des émissions du franspori routier el oérien et de
I'UIOM de Massy, montre que les émissions induites par ses trois aclivites durant la campagne de
mesure automatique sont frés proches des taux d'émissions maximales gue I'on peut rencontrer au.
cours d'une onnée. Ainsi, lo mesure des niveaux de polluanis a été faile sur une pésiode ov les
émissions de poliuants ont été pariiculierement fortes.
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IV. CAMPAGNES DE MESURE DE LA QUALITE DE L’AIR

V.1. Moyens de mesure mis en oeuvre

Compte-tenu du nombre important de points de mesure nécessaires & la réalisation de cerlains
objectifs, notamment la cariographie des champs de pollution sur 'ensemble du domaine d’étude,
les mesures ont été réalisées au moyen de tubes & diffusion {échantillonneurs passifs). Leur simplicité
de mise en ceuvre et leur faible encomibrement permettent d'implanter un grand nombre de points
de mesure el d’établir une cartographie fine du secteur concerné.

Le principe de fonctionnement consiste & piéger, par diffusion passive de I'cir ambiant, le poliuont
recherché sur un support (le tube) contenant un réactif chimique spécifique de ce polluani. Les
tubes sont fixés dans des abris de protection (cf. Figure 19). Ces albris, eux-mémes fixés sur des
supports dans I'environnement (poteau, candélabre...) & environ 3 métres du sol (ct. Figure 19),
permettent de protéger I'échaniillonneur de I'action directe du vent. du soleil et de la pluie,
optimisant ainsi les conditions de mesure. Les fubes sont ginsi exposés & I'air ombiant pendant une
ou deux semaines selon le polluant, puis sont ensuite acheminés en laboratoire pour étre analysés
afin de déterminer la concentration moyenne de polluant dans I'air ambiant au cours de Ig période

d'exposition. Toutes les analyses ont été réalisées par AIRPARIF.

Figure 19 : Tubes & diffusion installés sur un condélabre ef déiail des abris pour ubes NO2 (a) et benzéne {b).
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Lo problématique du secieur, couplée aux conirainies mé&irologiques (seuls quelgues polluants
peuvent &ire mesurés de maniére fiable par des fubes & diffusion passive), a conduil & priviégier Ic
mesure des polluants réglementés tels que le dioxyde d'azole (NO2) émis majorilcirement par le
rafic routier et aérien et le benzéne, émis principalement par le irafic routier {véhicules & essence).
Les durées d'échaniilonnage sont de 14 jours pour le NO2 et 7 jours pour le benzéne, durée!
d'expositions préconisées dons le but de garantir une fiabilité métrologique.

Suite & I'étude menée & I'cide des échantillonneurs passifs, une campagne de mesure avec lo mise
en ceuvre de laboratoires mobiles a &ié réalisée ofin de répondre & d'auires problémaiiques telle:
qgue I'évolution heure par heure des concenirations de polluanis. Un plus grond nombre de
polluants peut également é&ire étudié. |

Lo mesure des polluants atmosphériques est rédlisée & Faide des trois laboratoires molbiles
d' AIRPARIF qui permetitent de mesurer en confinu, heure par heure, la qualité de I'air au pas de
temps horaire. Les laboratoires mobiles, implantés d’aprés notamment les niveaux de pollutior
atmosphérique enregisirés lors de I'élude menée par tubes & diffusion, sont restés au méme endroi.
tout au long de la campagne de meswre.

Un moyen mobile de mesure se présente sous forme d’analyseurs automatiques instaliés soit dans vy
camion laboratoire {cf. Figure 20), soit au sein d'une remorgue comme cela ful le cas sur les deux
autres sites de mesure. Le fonclionnement d'un laboratoire mobile est identique & celui de
Fensemble des stations permonentes du réseau fixe d’AIRPARIF et implique des confrainie:
techniques lourdes: accés et connexion aux lignes électrique et 1éléphonigue ainsi gue la
maintenance réguliére des analyseurs.

{io) Camion laboratoire installé sur site — Rue des

{a) Analyseurs automatiigues
Acacias & Chomplon

Figure 20 : Camion laboratoire : les analyseurs automaliques soni installés dans le loboraioire mobile
o’ AIRPARIF.

Conirgirement aux mesures effectuées par tubes & diffusion passive, ol 'on dispose d’'une voleu,
moyenne de concentralion par semaine pour le benzéne et par quinzaine pour le NO2, les
analyseurs automatiques permettent quant & eux la mesure des polluants heure par heure. Cetie
finesse des mesures horaires permet d’étudier, d’une part I'évolution iemporelle de la poliution fou
au long de la journée, et d’autre part le comportement des niveaux des polluants suivis en fonction
de la provenance des vents. L'impact potentiel de sources locales d’émissions ielle gue I autoroute
A6 & Chilly-Mazarin ou encore I'autoroute A10 & Champlon peut ainsi étre ideniifié en couplant le!
résultats horaires des polluanis et des parameétres météorologiques.
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Dans le cadre de cetle &lude, les concenirations en oxydes d'ozole* {le monoxyde o’ azole et Je
dioxyde d’'ozote individuellement), en monoxyde de corbones {CO). en dioxyde de soufres {SO2),
en ozone’ (Os), en pariicules (PM10) et parficules fines {PM2.5)8 sont mesurées & I'aide des
lalboratoires mobiles.

Il s’agit en effet des principaux polluanis émis ou produils en zone urbaine, e soumis & une
réglementation francaise et européenne {valeurs limites et objectifs de qualité).

W.2. Localisation des sites de mesure

Emplacements des sifes de mesure tubes & diffusion :

Le secieur d'élude couvre I'ensemble de la commune de Champlan, ainsi qu'une pariie des
quatre communes voisines, Chilly-Mazarin, Longjumeau, Massy et Palaiseau, concernées par des
niveaux de NO: plus soutenus relevés lors de I'étude 2003 autour de la plote-forme aéroportuaire
d'Orly (cf. Figure 1). La zone d’étude dinsi définie est d’environ 17 km? et concerne environ
42 000 habitants.

T S TR T

A AR T PR
Massy : 16 sites }gi

o e L !
. _""\3 Y\‘:.‘ g

N 8 GENR &

. " ’o’§ 4 i . " T

& o A S L Ch'”mm nee
Sl /" 18sites | L

A=
CHILLY MAZARIN

v

(e
Aiviar 2
¢

Fond de earte : source IGN - Paris 2005 - Licence ZDOSCU'JDQS

Figure 21 : Secleur d’élude el emplacement des sites de mesure équipés de fubes & diffusion.

4 Mesure par chimiluminescence, conformément & la norme NFX 43-018.

5 Norme XP X 43-044 : « Qualité de V'air - Atmospheres ambiontes — Détermination du monoxyde de carbone
par absorption dans l'infrarouge — Méthode & comrélation par fillres gazeux », juin 1995,

¢ Norme NF X-43-019: « Air ambiant — Dosage du dioxyde de soufre dans I'oir ambiant — Méthode par
fluorescence UV », octobre 1983.

7 NF ISO 13964 (mai 1999) « Qualité de I'air — Dosage de I'ozone dans 1'air ambiont — Méthode photoméirigue
dans I'uliraviolet ».

8 Mesure par micro-balance & I'aide des analyseurs avtomatiques de type RP1400 (R&P} appelés aussi TEOM,
en prenant en compie la norme NF EN 12341,
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Avec la participation active des communes, 88 poinfs de mesure ont été implantés sur le domaine
d'étude. C'est la premiére fois qu' AIRPARIF met en ceuvre un nombre de points de mesure auss
important & I'échelle de quelques communes. La densité de sites de mesure est ainsi de 6 sites par
km?2, alors qu'elle était de 0,4 sites par km2 lors de I'étude de 2003 menée autour de la plate-forme
aéroportuaire d'Orly.

Le plan d'échantilonnage, illustré sur la Figure 21, a été élaboré & partir de I'analyse de
I'occupation des sols, de I'hétérogénéité de I'urbanisation du secteur et des variations des
concentrations de pollution identifiées dans I'étude réalisée en 2003. Il est constitue de sites dits « de
fond», situés suffisamment loin des sources potentielles de pollution, telles que les grands axes
routiers, pour ne pas éfre directement influencés par celles-ci. Ces sites de fond sont destinés ¢
caractériser le niveau d'ambiance du domaine. D'autres sites ont été implantés en bordure
immédiate des axes de circulation afin de caractériser les niveaux de pollution maximum.
L'ensemble des points de mesure forme un maillage régulier, plus dense Ia ou les variations de
concentration présumées sont les plus fortes (proches des sources et I& ou I'urbanisation change
rapidement).

Les 88 points de mesure ont été équipés de tubes & diffusion mesurant le NO2 et 41 d’entre eux de
tubes mesurant le benzéne. En paralléle, des tubes & diffusion ont également été implantés sur des
sites de référence du réseau AIRPARIF, afin de comparer les niveaux du secteur a des secteurs
connus de I'agglomération et d'évaluer le respect des valeurs réglementées sur le secteur d'étude.
Les stations parisiennes de Paris 1er Les Halles et Paris 18éme ont été choisies comme référence du
niveau de pollution de fond du coeur-dense de I'agglomération. La station de Montgeron, située
dans I'Essonne, & I'Est de Champlan, et & une distance sensiblement équivalente par rapport a
Paris, mais soumise & une densité d'émission moindre, a également été retenue.

La pose de piquets afin de permetire la mise en place des dispositifs de mesure, I'installation des
tubes & diffusion, le renouvellement et le retrait des moyens de mesure ont été assurés par les
communes participantes.

Choix et emplacements des laboratoires mobiles :

Le choix de I'implantation des sifes de mesure équipés de moyens automatiques s'est fait en
fonction & la fois des résultats de la qualité de I'air de la premiére campagne de mesure menée O
I'aide des échantillonneurs passifs et de la localisation des espaces urbains afin de suivre I'évolution
de la qualité de I'air I& oU réside la population et sur des lieux sensibles ou d'activités particuliéres
(école, stade...).

De plus, ce choix des emplacements des sites de mesure par laboratoires mobiles s'est porté sur des
gammes de concenfrations de pollution afmosphérique variables au sein d’environnemenfs urbains
plus ou moins denses afin de caractériser, & I'aide de frois moyens de mesure, des situations

contrastées que I'on observe dans le domaine d’étude.
La premiére campagne de mesure a permis de mettre en relief des différences de concentration

au sein du domaine d'étude.

- Unsite influencé par I'autoroute A6 :

Le site de mesure implanté & I'Ecole maternelle du Chateau sur la commune de Chilly-Mazarin a
présenté, lors de I'étude réalisée par échantillonneurs passifs, des niveaux de dioxyde d'azote parmi
les plus élevés du domaine d'étude. En effet, influencé par les émissions engendrées par le frafic
routier de I'autoroute A6, ce site de mesure a enregistré une concentration moyenne de NO2 prées
de 30 % supérieure & celle relevée en moyenne sur I'ensemble du domaine d'étude.

De plus, celui-ci représente la concentration moyenne la plus élevée dans un lieu accueillant une
population sensible (école maternelle) contrairement aux autres sites présentant des concentrations
de NO: élevées mais qui se trouvent & proximité de I'autoroute A10 ou d'un échangeur routier, 1& oU
iln'y a pas de zone batie ou de population exposée.
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Pour plus d'explications sur 'influence de I'auloroule Aé sur ce site el plus largement dans ce
quartier de Chilly-Mazarin, une analyse détaillée est présentée au chapilre 1V.6.2. Influence
des principaux axes routiers sur les guartiers urlbbains ovoisinants.

Ainsi un laboratoire mobile a é1é mis en place & 80 m & I'Est de I'autoroute Aé dans 'enceinie du
Groupe Scolaire du Chéteau (cf. Figure 22).

i

BION - ED ORTHO 2003, IAURIF 2007 /448

Chilly-Maz5nn .

Groupe Scolaire du Chc‘ﬁeaq

Figure 22 : Implaniation des laboraloires mobiles durant la période de mesure du 04 décembre 2004
av 16 jonvier 2007.
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Deux laboratoires mobiles ont été implantés sur la commune de Champlan :

Les niveaux de NO2 les plus forts enregistrés sur la commune de Champlan lors de la campagne
tubes ont été observés en bordure de I'autoroute A10. Ces sites de mesure sont situés au sein
d’environnements oU il n'y a pas d'urbanisme?. Le long de I'autoroute A10 (& moins de 15 m), le
concentrations moyennes de NO2 observées au pied de la Butte Chaumont sont supérieures de
70% et 90 % & celles enregistrées respectivement au centre-vile de Champlan et au Sud de la
commune. Néanmoins, & proximité de I'autoroute A10 au sein de la commune de Champlan il n'y
a pas de constructions et donc de population exposée & ces niveaux de NO2.

Ainsi, le choix d'un site «influencén, sur la commune de Champlan, avec une population
potentiellement exposée aux sources d'émissions locales s'est porté sur le secteur de la Rue de:
Acacias. En effet, cette partie de la commune est située sous I'influence potentielle de I'autoroute
A10, de I'échangeur A6/A10 et de I'incinérateur de Massy au Nord et de la N188 & I'Ouest.

Le point de mesure automatique était ainsi implanté & environ 40 m au Sud de la premiere bretelle
de I'échangeur des axes A10-N188 et N444, & 110 m & I'Est de la N188 et environ 140 m au Sud de
I'’A10 et & 700 m au Sud-Ouest de I'UIOM de Massy.

Le troisitme site automatique a été implanté au Sud du centre-vile de Champlan (Maison Boyer)
Ce point de mesure caractérise la qualité de I'air en situation de fond du centre-ville, I ou réside lc
plus grande partie de la population de la commune. De plus, d'aprés la campagne menée a l'aide
des tubes & diffusion, ce secteur présente des niveaux de NO2 relativement homogénes e’
légérement supérieurs & ceux de la station de référence du réseau AIRPARIF située & Montgeron.

Il appardit important de préciser que les sites temporaires installés au sein du Groupe Scolaire dt
Chateau sur la commune de Chilly-Mazarin et Rue des Acacias & Champlan ne sont pas des sites
de mesure de la qualité de I'air de fond, c’est & dire des sites non-influenceés directement par des
sources locales d'émission, comme défini par les critéres nationaux de surveillance édictés pa
I' ADEME et le Ministére de I'Ecologielo. De par I'objectif méme de I'étude, ces deux laboratoires
mobiles sont sous I'influence des autoroutes Aé (Groupe Scolaire du Chateau) ou A10 (Rue des
Acacias). Ces points de mesure correspondent donc & une typologie dite « d'observation» ca
ceux-ci ne respectent pas les critéres nationaux de surveillance étant frop proches des axes pou
&tre en situation de fond. Ainsi, les résultats enregistrés sur ces deux moyens mobiles ne représentent
pas I'ambiance générale sur I'ensemble dés communes de Chili-Mazarin et de Champlan mair
uniguement la qualité de I'air dans des situations influencées par les émissions dues au trafic routier.

IV.3. Périodes de mesure

Une premiére campagne de mesure de 6 semaines a été menée du 23 janvier au 6 mars 2006 ¢
I'aide des tubes & diffusion. L'Usine d'Incinération d’Ordures Ménagéres (UIOM) de Massy étan:
arrétée pour mise en conformité pendant la campagne de mesure engagée, AIRPARIF a convenu
avec I'ADEME de compléter cette campagne par une série supplémentaire de deux semaines de
mesure du dioxyde d'azote (NO2), une fois I'usine redémarrée, conduites du 25 avril au 10 mai 2006.
Cette derniére série de mesure, n'a pas fait I'objet de mesure de benzéne sachant que ce polluant
n'est pas émis par I'UIOM de maniére significative.

9 Cela est le cas pour les sites n°21, n°23 et n°26 mis en place le long de I'autoroute A10 sur la commune de

Champlan durant la campagne tubes a diffusion.
10 « Classification et critéres d'implantation des stations de surveillance de la qualité de I'air, documel

ADEME, juin 2002.
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Les mesures des polivants aimosphérigues, réalisées par les analyseurs automatiques insialiés dans
les laboratoires mobiles, ont foit V'objet d’une surveillance en continu durant six semaines
consécutives, & savoir du lundi 04 décembre 2006 qu mardi 16 jonvier 2007.

Ces périodes de mesure hivernales oni éié retenues sachont que les condifions méiéorclogigues
peuvent &lre plus favorables & 'occumulotion de la poliution olmosphérique qu’en péricde
estivale. En effet, les conditions dispersives des polluonis otmosphériques ne sont généralement pas
favorables en période hivernale du foit d'inversions de lempéralure e! de conditions
aimosphérigues plus stables durant cetie période de I'année. De plus, les émissions de polluanis lors
de la période hivernale peuveni &tre plus imporiantes, nolamment pour le dioxyde de soufre {SO»)
puisque celles-ci sont foriement liées aux insiallations de chaufiage.

Les niveaux de pollution aimosphérique sont ainsi les plus foris durant cetie période comme
Villustrent pour le dioxyde d'ozote et le benzéne la Figure 23 et I'ANNEXE 9 pour le monoxyde
d'azote, le dioxyde de souire el le monoxyde de corbone.

Les niveaux moyens de parficules (PM10 et PM2.5) ne présentent pos de saisonnalité marquée.
Néanmoins, les phénomeénes de « pic » en parficules se refrouvent le plus souvent lors des périodes
hivemales, conditions méiéorologiques plus stables et donc propices & I'accumulation des
particules dans I'air. :
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Figure 23 : Profils mensuvels des niveaux de pollvanis almosphérigues pour Fannée 2006 & Paris.

Au contraire de ces polluonis, les concenirations d'ozone sont plus faibles en période hivermnale.
C'est en é1é€ que les niveaux d’ozone sont les plus forts, lorsque les conditions mé&léorologiques sont
favorables & sa formation, & savoir des températures et une insolation élevées {Voir I'encadré
consacré & 'ozone).

l'ozone, un polluant pas comme les autres

L'ozone n’est pas un polluani comme les auires. C’est en effet un polluant « secondaire », non pas
parce qu'il esi de seconde importance par rapport & d'aulres, mais parce qu'il n'est pas
directement émis par les sources de pollutions comme le trafic routier, les industries ou les acliviiés
de chaufiage. L'ozone se forme dans I'air & pariir de polluants urbains comme les oxydes d'azote et
certains hydrocarbures. Pour se former, la présence d'un fort ensoleillement est nécessaire. L' ozone
est un polluant « photochimique » car se produisant par réactions chimiques dans | air sous I'effet du
rayonnement solaire. Les réactions chimiques conduisant & la formation de V'ozone sont rés
complexes et comprennent de nombreux mécanismes ef especes. Compte-tenu des femps de
formation et des phénoménes de transport, 'ozone n'est pas un polluont gue 'on renconire
exclusivement dans les grandes villes. C’est un polluant voyageur, couvrant de grandes zones. C’est
en période eslivale, entre les mois d’avril et de septembre, que les plus fories teneurs sont
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renconirées, les ieneurs en hiver éiont wrés faibles du foit d'un rayonnemeni solaire de fdible
intensiié et peu durable. En lle-de-France, les niveaux moyens les plus imporianis sont relevés dan:
les zones rurales éloignées des cenires villes. En effet, I'ozone a la pariiculariié d’'élre chimiquement
détruit par le monoxyde d’azote, polluant émis par le irafic roulier. Une fois n’est pas coutume
donc, c'est & proximité immédiate des grands axes roufiers que I'on reléve les plus faible:
concenirations.

Les principes de formation de I'ozone conduisant & des phénoménes de grande échelle, it n'est er
effet pas rare que toute I'Europe soil confroniée en méme lemps & des épisodes de pollution pai
lozone en éié, dans les viles comme dans les campagnes, en pariiculier lorsgu'un puissant
anficyclone conduit & un temps rés ensoleillé et chaud.

L'ozone n'est donc pas un bon indicateur des pollutions locales, routiéres ou aériennes, et aucune
spécificité par rapport au reste de I'agglomération parisienne n’est & envisager dans le secieur de
Champlan, si ce n’est de plus faibles niveaux localement au voisinage des grands axes routiers.

Soulignons enfin que I'ozone est un gaz bénéfique dans la rés haule atmosphére, oL sa couche
offre une prolection essentielle au fillrage du rayonnement solaire. Au niveau du sol, des
concentrations trop importantes sont toutefois nocives pour la sonté des personnes et de lc
végélation, c’est en effet un puissant oxydant pouvant provoquer des initations des vaoies
respiratoires en particulier et des dégradations sur les feuilles des végétaux.

IV.4. Conditions méléorologiques observées durant les campagnes de mesure

Les commeniaires suivants s’appuient sur Jes observations (vitesse et direction de vent) de la statior.
Météo- France située a Orly.

Une appréciation préliminaire des conditions méléorologiques renconirées lors des campagnes de
mesure permet de mieux appréhender leurs influences sur les niveoux de poliution atmosphérigue
oloservés.

En effel, les conditions météorologiques joueni un rdle #és imporlant de dispersion ou
d’accumulation des polluants atmosphériques émis, dons la mesure oU plus les condifions sont
dispersives, plus les niveaux observés sont faibles. Ces condilions de stabilité ou de dispersion
peuvent &lre définies par un ou plusieurs paraméires météorologiques, comme Ja hauteur de la
couche de mélange, Jes inversions de température ou la vitesse du vent. Tandis gque les deux
—prermiers favorisent 'accumulation de o pollution et permettent d*oppréhender la stabilité
wverlicale» de I'atmosphére, au coniraire la vilesse de veni peut &éire considérée comme
représentalive de la dispersion « horizontale. Ainsi les condifions les plus défavorables @ lo
dispersion de la poliution atmosphérique se rencontrent lorsque les vitesses de vent sont nulles ou
trés faibles (0 & 2 m/s), olors que la vitesse moyenne observée en fle-de-France est voisine de 3 m/s.
En conséguence, comme le monire la Figure 24 pour les données horaires observées par les
laboratoires mobiles, les niveaux de poliution diminuent lorsque les conditions de dispersion
s’améliorent avec un brassage de I'air de plus en plus favorable. Au coniraire, lors de période de
vents faibles, les conceniralions de dioxyde d'azote (a} et de particules PMIO ([b) sont plus
importantes du fait de la stabilité de I'atmosphére, ce qui se traduit par une accumulation de la
pollution et des niveaux de pollution plus éleves.

Ce constat est également fait pour I'ensemble des polluanis « primaires » {directement émis par une
source} mesurés lors de la campagne avec une baisse des concentrations dans Yair au fur et G
mesure que la vitesse de vent augmenie. A contrario, I'ozone est un polluant « secondaire » car issu

de la tfransformation chimigue dans I'air & parlir de polluants primaires. Ce polluant dont les niveaux |

sont les plus élevés en période estivale présente un comporiement inverse avec des concenirations
plusforieslors de la eampagnefquancﬂesfv'ﬁ_essesd&veni—senHesﬁlusfélevées.—Geleres‘r-l&fwii d'un
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équiliore chimique entre le dioxyde d'azole et 'ozone. Ainsi, les concenirations d’ozone observées
en période hivernale sont les plus fortes lorsque celles de NO- sont les plus faibles, ¢’est & dire durant
les périodes trés dispersives.
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Figure 24 : Niveaux de poliution en fonciion de la vilesse du vent durant la campagne de mesure.

L'integralité des résultats des niveaux de pollufion en fonction de la vilesse du vent est illusirée
(ANNEXE 10) pour les composés mesurés lors de la campagne automatique.

Conditions météorologigues lors de lg campaagne por tubes & diffusion :

Comme nous venons de le voir, les conditions méiéorologigues jouent un rdle d’accumuiation et de
dispersion trés imporiant sur les niveaux de poliution.

Les périodes de mesure por tubes & diffusion {du 23 jonvier au é mars puis du 25 avril au 10 mai 20046)
ont connu des conditions méiéorologiques assez héiérogénes. Le démarrage de la campagne fin
janvier s'est accompagné d'un temps froid, sec et ensoleillé, peu favorable & la dispersion des
polluants. En revanche, dés le mois de février, le temps est devenu gris, pluvieux et assez venteux.
Quelques chutes de neige ont &1é observées début mars. La phase de mesure compiémentaire fin
aviil & début mai se caraciérise par une premiére semaine séche, douce et ensoleillée, suivie d’un
temps gris accompagné de pluies fréquentes.

En terme de vent, la campagne de mesure se caraciérise par une netle prédominance de venis
de secteur Nord-Est avec plus d'un tiers du temps. Ce régime a principalement été observé au
cours de la premiére et de la roisitme quinzaine de mesure avec respectivement 65 % et prés de
S0 % du temps. A conirario, la campagne de mesure est caraciérisée par une quasi-absence de
vents de secieur Est & Sud, comme V'illustre la rose de vent de la Figure 25.

Les secteurs de vent en bleu sur la Figure 25 représentent les condifions les plus favorables &
I'accumulation de la pollution aimosphérique (vitesse de vent inférieure ou égale & 3 m/s) alors que
les régimes les plus favorables & la dispersion des polluants sont présentés en orange |vilesse de vent
supérieure & 5 m/s).
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Figure 25 : Fréquence (en %) des venis observés & Orly en fonciion de leur secleur ef leur vitesse av cours des
quaire quinzaines de mesure (d’aprés les données Méiéo-France).

Avec des régimes météorologiques mojoritairement de secteur Nord-Est, le domaine d’élude élait
le plus souvent sous I'influence (ou « sous le veni ») de I'agglomération parisienne et des émissions:
locales de polluanis atmosphériques telles que celles issues de la plate-forme aéroportuaire d’'Orly
ou encore de I'échangeur des autoroutes Aé et A10. Cette campagne de mesure a donc éié plus
défavorable & la qualité de I'air au sein du domoine d'étude el de la commune de Chamjplan par
rapport & ce que I'on observe au cours d’une année. En effet, les régimes de veni de secteur Sud-
Ovest, placont notamment la commune de Champlan 4 au vent » de I'ogglomération parisienne el
des principales sources d’émissions éloient sous représeniés lors de la compagne menée par
échantillonneurs passifs par rapport & ce gue I'on observe auv cowrs d'une année (cl. Figure 29-b).

L' alternance de conditions météorologiques plus ou moins favorables & la dispersion des poliuanis a
permis de documenter des situalions conirasiées en terme de poliution atmosphérique. Cetie
variobilité se traduit notamment dons I'évolulion de l'indice de qualilé de I'air pendant cetie
période, ilusirée par lo Figure 26 par le sous-indice NO2, polluont mesuré durant lo compagne por
tubbes & diffusion. .

Rappelons que l'indice de qualiié de l'air ATMO est un chiffre cllont de 1 & 10 associé O un
qualificatif {de trés bon —1- & #rés mauvais —10-). Il qualifie la qualité de I'air globale, en prenant en
compte gualre polluants aimosphériques : le dioxyde d'azote, le dioxyde de soufre, les partficules
(PM10) et I'ozone. Un sous-indice est calculé pour chacun des composés et 'indice ATMO résuliani
est égal au maximum des quatre sous-indices.
La Figure 26 illusire I'évolution du sous-indice NO2 au cours des quatlre séries de mesure. Le sous-
indice fait apparaiire une & bonne » quaiité de I'air pour ce polluant au sein de I'agglomération
parisienne (de 1 & 4) durant la quasi-totalité de la campagne. Plus précisement, le sous-indice en
NO2 était qualifié de « frés bon» {1 & 2) durant 27 % du temps, soit 16 jours, et de « bon» {sous-indice
de 3 & 4) pendant 71 % du temps, soit 42 jours.
Né&anmoins, le sous-indice ATMO de 7 en NO2, associé au qualificatif « médiocre », a é1é enregisiré
le 1 février & la suite d’un épisode de « pic de pollution » ayant touché les siations fixes du réseau
AIRPARIF situées dans Paris Intra-muros et en petite couronne parisienne. De ce faii, le niveau
dinformation et de recommandation {200 ug/m3 en moyenne horaire) a éié déclenché.
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Figure 26 : Evolution du sous-indice NO2 av cours des quaire séries de lo campagne de mesure
par tubes & diffusion.

Les commeniaires et I'illustration de V'indice ATMO global sont disponibles et déiailiés & ' ANNEXE 2.

Condiiions méiéorologiques lors de ls compagne automaligue :

La Figure 27 illusive la fréquence des régimes et des vitesses de vents cbservée & la station Méiéo-
France d’Orly durant lo compagne de mesure automaligue du 4 décembre 2004 au 14 janvier
2007. Comme précédemment, les secteurs: de ven! en bleu représentent les condiiions les plus
favorables & I'accumulaiion de la pollution atmosphérique {vitesse de vent inférieure ou égale G
3 m/s} alors que les régimes les plus favorables & la dispersion des polluanis soni préseniés en
orange {vitesse de veni supérieure & 5 m/s).

Nord

Qusst Est
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Figure 27 : Fréquence (en %) des vents observés & Orly en fonclion de leur secieur ef leur vitesse lors de la
campagne de mesure du 04 décembre 2006 av 18 janvier 2007 (d’aprés données Méiéo-France).
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Les régimes de vent enregisirés lors de la campagne de mesure soni #rés homogénes puisque les
venis dominanis de secieurs Sud & Sud-Ouest représentent plus de 60 % des directions de vent des,
six semaines de mesure. Secondairement, les régimes de secteur Nord-Est et d’Ouesi sont observés
respectivement pendant 15 % et 10 % du temps.

Concernani les vitesses de veni, les conditions dispersives ont été irés favorables au brassage
almosphérique avec une moyenne de 4.4 m/s, soit par rapport & un historique de cing ans sur lo
méme période, des conditions de dispersion plus favorables (3.8 m/s entre 2001 et 2005). ‘
Lors de la compagne, les vilesses de vent les plus faibles soni observées lorsque les venis
proviennent du secteur Sud puisque prés de la moitié des vitesses de vent inférieures ou égales &
3 m/s a été enregisirée pour ce régime. ]
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Figure 28 : Indice ATMC envegisiré dans Fagglomération parisienne lors de la compogne de mesure
du 04 décembre 2006 au 14 janvier 2007.

Cela a ainsi engendré un indice ATMO (concemant les qualre poliuanis mesurés) au sein de
I'agglomération parisienne durant la campagne de mesure enire 2 {irés bon) et 4 {bon), comme
I'illustre la Figure 28.

Contrairement & la campagne menée por lubes & diffusion gui & connu une jounée de
dépassemeni du seuil d'information et de recommandation concernant le dioxyde d’azote, la
période de mesure durani laquelle les mesures par moyens mobiles ont &é1é rédlisées n'a paos
observé un tel u pic de poliution ». De plus, par rapport & I'élude conduite & I'oide des tubes &
diffusion, lo période de mesure auiomatique a été caraciérisée par des secteurs de vent plagani
les laboratoires mobiles imploniés & Champlon le plus souvent 4 au vent », donc hors influence, des.
émissions engendrées par les aclivités au sein de I'agglomération parisienne el des principales
sources d'émissions locales. - ‘

Lo qualité de Yair au sein de I'agglomération parisienne durant la campagne a été 4 rés bonne )
{indice 2) durant 20 % du temps, soit 9 jours, et «bonne» (indice 3 et 4) le reste de la péricde de
mesure. Lors de la campagne aulomatique, les sous-indices des particules PM10 et/ou du dioxyde
d’'azote ont é1é tout particulierement responsables de I'indice ATMO puisque durant plus de 70 % du
temps ces polluants ont déterminé I'indice.

Concernant les sous-indices {cf. ANNEXE 3), celvi du dioxyde d'azote. a &té compris entre 1 (ires.
bon) et 4 {bon) durant les six semaines, également réparti entre une qualité de I'air au sein de
I'agglomération « frés bonne » (indice 1 et 2) et w bonne » (indice 3 el 4). Le sous-indice porﬁcules‘r ‘
PM10 fut « trés bon » durant prés de 60 % du temps, soit 26 jours, et « bon» le reste dela campagne |
de mesure. Le sous-indice de I'ozone a &ié « irés bony (indice 1 e 2) durant prés des deux-tiers de
lo campagne et 4 bony (indice 3 et 4) le résie de I'élude. Quant au sous-indice relalif au dioxyde.

de souire, celui-ci a é1é qualifié de « trés bon » {indice 1 et 2) lors de ensemble de lo campagne.
[
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Les condilions météorologigues lors des six semaines de mesure oni &ié pluidl fovorables qu
brossage aimosphérique avec des vents dominonis de secieur Sud & Sud-Ouest.

Condilions météorologiques sur 'ensemble des Ccampaagnes :

Les régimes de vent constaiés lors des périodes de mesure (tubes & diffusion et outomatiques) sont
en moyenne plus représentatifs de ce que I'on peut observer au cours de I'année avec des venis
dominants de secieur Sud-Ouest et secondairement de Nord-Est. Si les vents de secteur Sud & Sud-
Ouest enregisirés au cours des campagnes de mesure sont équivalents & ceux de I'année {avec
respectivement 35 % et 37 %), les venis de Nord-Est ont é1é quant & eux Iegérement plus fréquents
lors des compagnes de mesure avec 22 % du temps conire seulement 17 % en moyenne annuelle.

| m>s5ms 03-5m/s B0-3mis | @ >5m/s 03-5mys D0-3mfs |
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Sud Sud

(@) Rose de vent « compagnes de mesure » (b) Rose de vent annuelle

Figure 29 : Rose de vent oblenue lors des campagnes de mesure par lubes & ditfusion et & Fuide des
laboraioires mobiles (o) en comparaison de la rose de vent annuelle (b) (d'aprés données Méléo-France).

Ainsi, les mesures réalisées sur les rois sites automatiques, qui avaient déjo fait I’objet o observations
par échantillonneurs passifs av début de I'année 2006, permetient d’élablir une moyenne annuelie
en dioxyde d'azote plus précise sur ces poinis de mesure. En efiel, la moyenne annuelle de NO»
déterminée est plus représeniaiive de ce que V'on aurait enregisiré si I'on avait mesuré ce poliuant
fout au long de I'année, sachant que les régimes de vent mélant les périodes de tubes & diffusion e}
automatiques sont plus proches de la rose de vent annuelle.

les périodes de mesure cumulées par fubes & diffusion ef par laboraicires mobiles ont éié
caraclérisées par des régimes de vent relafivement représeniatifs de lannée avec les venis
dominanis de Sud-Ouest el de Nord-Est. Néanmoins une grande disparité de ces régimes
méléorologiques a éié observée entre la période de mesure tubes & diffusion et celle réalisée en
hiver 2006/2007 par moyens automatiques. En effet, les mesures par fubes a diffusion ont éié
réalisées alors que le secteur de vent dominant était de Nord-Est. Ces conditions météorologiques
sont défavorables & la zone d'étude de Champlan sachant gue ces régimes de Nord-Est plocent ce
domaine sous I'influence & la fois des sources locales d’émissions de polluants atmosphériques,
notamment 'échangeur Aé/A10, et du cosur dense de lagglomération parisienne. Au confraire, la
campagne menée & I'aide des laboratoires mobiles a été marquée par des régimes dominants de
Sud-Ouest, conditions favorables placant lo commune de Champlan hors de Finfluence des
principales sources d’émissions de pollution du secteur et du coeur dense de I'agglomération. De
plus, les conditions météorologiques ont é1é plutdt favorables & la dispersion.
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IV.5. Niveaux moyens de pollution dans le secteur de Champlan

Les niveaux moyens enregistrés durant chaque campagne de mesure dans le domaine d'étude ne
sont représentatifs que de courtes périodes de mesure et ne sont donc pas directement
comparables aux normes de qualité de I'air en vigueur a I'échelle annuelle. Ainsi, les analyses
réalisées aux paragraphes IV.5 & IV.7 sont relatives aux valeurs mesurées et non annudlisées. A
contrario, & partir du paragraphe V.8 les analyses présentées sont réalisées a I'échelle annuelle et
donc directement comparables aux normes en vigueur.

Les niveaux moyens de pollution atmosphérique permettent d’'établir des comparaisons entre sites
de mesure temporaires et stations du réseau fixe d' AIRPARIF sur.les périodes de mesure. De plus, ces
résultats permettent I'analyse des impacts potentiels engendrés par des sources d'émissions locales,
notamment & I'aide de I'étude de paramétres météorologiques tel que les directions de vent.

IV.5.1. Dioxyde d'azote

Les résultats de chacune des séries de mesure par tubes & diffusion sont présentés en ANNEXE 5.
Ouitre les variations de concentration d'une série & I'autre liées aux conditions météorologiques, des
tendances peuvent étre dégagées sur la moyenne des résultats des quatre séries, illustrée sur la
Figure 30. La mise en place d'un frés grand nombre de sites de mesure par tubes & diffusion avait
pour principal objectif d'évaluer les variations de concentration au sein du domaine d'étude.

Sur quelques sites de mesure, les résultats sont indisponibles, essentiellement en raison de tubes
disparus, ou de problémes de manipulation. lis apparaissent en blanc sur les cartes de résultafts.
Compte - tenu de la variabilité des résultats d'une série & I'autre, I'absence de certaines séries (fres
fortes ou trés faibles) dans le calcul peut avoir une grande influence sur la moyenne de la
campagne. La moyenne de la campagne est donc jugée non représentative lorsque :

- deux séries ou plus sur quatre sont indisponibles ;

- le résultat de la premiére série est indisponible ; cette série étant particulierement forfe, son
absence dans le calcul conduit & une nette sous-estimation de la moyenne du site considére ;

- au cas par cas, lorsque la moyenne finale semble faussée par I'absence de la quatrieme série,
dont les résultats sont plutdt faibles.

Les cartographies de niveau moyen de NO2 de I'ensemble de la campagne de mesure ont été
rédlisées & partir de 73 sites.

En moyenne sur les quatre séries de mesure, les niveaux de dioxyde d'azote montrent d’assez fortes

hétérogénéités au sein du domaine d'étude, et confirment la nette influence du réseau routier mise
en-évidence au cours de t'éfude de 2003. =

Décroissance des niveaux du Nord-Est vers le Sud-Ouest :

Sur les sites de fond, on observe une décroissance des niveaux moyens de NO2 du Nord-Est du
domaine vers le Sud-Ouest. Les niveaux de NO: les plus faibles, compris entre 36 et 40 pg/ms3, sont
relevés dans le Sud de Champlan (zone 1, entourée en vert sur la Figure 30). lis sont sensiblement
équivalents & celui du site de référence de Montgeron (35 pg/m3). En remontant vers le Nord-Est, les
niveaux augmentent, et la grande majorité des sites de mesure présente des concentrations
comprises entre 40 et 48 ug/m3. Ces concentrations de NO2 sont légérement inférieures a celles
mesurées au centre de Paris sur la méme période (49 pug/m3 & Paris 1 Les Halles) et équivalentes G
celles de la proche banlieve parisienne (Vitry-sur-Seine, Cachan). Enfin, on observe une zone au
Nord-Est du domaine (zone 2, entourée en rouge), concernant essentiellement la commune de
Chilly-Mazarin, oU les niveaux sont compris entre 53 et 56 pg/msd, soit plus de 20 % de plus que le
centre-ville de Champlan. Compte tenu de la prédominance des vents de secteur Nord-Est durant
la campagne de mesure par tubes & diffusion, cette zone, située entre les autoroutes Aé et A10, a
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éié fréguemment placée sous I'influence de i'échangeur entre les deux auloroules, ainsi que de Ja
plate-forme aéroporiuaire G Orly.
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Figure 30 : Résulials des mesures de NO» paor fubes & difiusion moyennés sur les quaire quinzaines de mesure,

Caraciérisation de la qualité de V'air por rapport au réseau fixe ad’AIRPARIF :

Afin de caractériser lo qualité de V'air relevée sur les irois sites temporaires lors des mesures
auvtomatiques, il est intéressant dans un premier femps de positionner les niveaux de poliution
enregisirés durant la campagne de mesure par rapport aux feneurs relevées sur des stations fixes du
réseau AIRPARIF, situées d’'une part non loin du domaine d'élude et d'auire part représeniafives
d'environnements caraciéristiques (Boulevard Périphérique, niveau de fond parisien).

Les staiions permanenies du réseau fixe d’ AIRPARIF les plus proches du domaine d’étude sont les
stations de fond de Vilry-sur-Seine!’ et de Monigeron'2, Cetie derniére esi située & environ 13km &
I'Est de la zone d'élude & une distance équivalente du coeur dense de V'agglomération parisienne.
Ainsi, selon les régimes de vent, Vinfluence des émissions de polluanis aimosphériques engendrées
au sein de Paris et la « Pefite Couronne » est quelgue peu différente enire ces deux secteurs. En
effet, lors des régimes de vent de secteur Nord-Est, le domaine d'étude est « sous le veni» et donc
sous I'influence des émissions du cosur de I'agglomération, au contraire de la siation de Montgeron

" Adresse : 103, rue P. Armagot — 94 400 Vitry-sur-Seine —
12 Adresse 12, rue du Presbytére — 91 230 Monigeron —
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qui n'est quant & elle pos influencée. Inversement, lo station de réiérence de Monigeron est plus
influencée par le cosur dense de I'agglomération parisienne por vent de secteur Nord-Ouest que le
domaine d’'éiude.

Concernant la station fixe de Vitry-sur-Seine, celle-ci se situe au Nord-Est de la zone d'éiude @ une,
distaonce de 10.5 kilometres. Il esi & noter que la commune de Vitry-sur-Seine est située plus pres de
Paris au sein de la « Petite Couronne » parisienne ei donc au cosur d’un environnement urbain plus
dense.

Les graphiques Figure 31 et Figure 32 présentent les concenfrations moyennes pour les sites
lemporaires de la zone d'étude situés & Champlan et & Chilly-Mazarin et les stotions AIRPARIF
sélectionnées. Il s'agit des siations urbaines parisiennes en situation de fond (Paris 1e Les Halles, Paris
12¢me i Paris 18¢me) renseignant les niveoux de poliution atmosphérique sur Paris, des stations
urbaines de fond de Vilry-sur-Seine {94) et Monigeron (91) et de lo station de proximité au irafic
routier sur le Boulevard Périphérique & la Porte d’Auteuil. Rappelons que le trafic routier sur le
Boulevard Périphérique & hauteur de lo Porte d' Auteuil est de I'ordre de 246 000 véhicules'3 par jour.

Le suivi des parficules PM10 n'est pas réalisé sur les stations de mesure de Montgeron et de Paris
12¢me_ Le réseau de mesure d’AIRPARIF concernant les particules est moins dense gue celui des
oxydes d’azote compie tenu du comporiement plus homogéne de ce polluant & I'échelle de
I'agglomération. Ainsi, les stations de rétérence parisiennes pour les PM10 sont les sites fixes de Paris
Les Halles et Poris 18¢me, et pour les PM2.5 la station permanenie des Halles.

Pour rappel, le « Groupe Scolaire du Chéteau» est situé sur la commune de Chilly-Mazarin tandi
que la commune de Chomplon accueillait les deux aufres moyens de mesure automaliques
implantés « Rue des Acacias » et ¢ la « Maison Boyer ».

Le niveau moyen de dioxyde d'azote enregisiré sur le site de mesure implanié & lo 4 Maison Boyer)
est en moyenne sur la campagne automotique légerement inférieur & celui relevé & lo station de
référence de Montgeron (ci. Figure 31-0). A linverse, lors de la compagne de mesure par fubes G
diffusion {ci. Figure 31-b), les régimes de vent dominanis de secteur Nord-Est ont engendré une
concentrolion moyenne supérieure & ce gue I'on refrouve & lo siation permanente de Monigeron.
En efiel, le Sud de Champlon a é1é le plus souvent u au veni» des principales sources d’'émissions
locales el de Vagglomération parisienne. A conirario, la compagne menée O Vaoide de:
échantillonneurs passifs, dont les régimes de vent dominanis de secieur Nord-Est placaient Ic
commune & sous le vent » de 'agglomération parisienne et des sources locales d’émissions les plus
imporianies, faisant ainsi appardiire un niveau moyen de NO2 supérieur & celui de Monigeron.
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{a) Campagne avtomatique du 04/12/06 au 16/01/07 {o) Compagne tubes & diffusion du 23/01/0

ou 06/03/06 et du 25/04/06 au 10/05/06

Figure 31 : Conceniralions moyennes mesurées sur les frois sites femporaires comparées @ celles relevées sur
ceriaines siations permanentes du réseau fixe d’ AIRPARIF lors des campagnes auvtomatiques (o) et fubes a
diffusion.

13Spurce : Ville de Paris, Direciion de la Voiiie el des Déplacements, compiage année 2004.
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Quant ou sile de mesure Rue des Acacics, celui-Ci présenie une conceniration moyenne de NO»
supérieure de 15 % por ropport & o siafion de rélérence de Monigeron. Comme cela o dejs &1
ilustré lors de la compagne de mesure par échonlilonneurs paossifs, le Nord de Champlon présenie
des niveaux de NO: plus importonis que le Sud de lo commune. En effel, on refrouve Rue des
Acacias une concentration moyenne de NO; supérieure de 24 % por rapport & celle observée & lo
# Maison Boyer», soit un niveau moyen durant la campagne de mesure de 31 pg/m3 conire
25 pg/m3.
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Figure 32 : Conceniraiions moyennes de PM10 mesurées sur les frois sites lemporaires comparées & celles
relevées sur cerlaines stofions permanenies du réseaw fixe &’ AIRPARIF lors de lo campogne cvlomaligue.

Les niveaux moyens de pariicules PMIO [Figure 32} et PM2.5 sont similaires sur les deux sites de
mesure localisés & Champlan et présentent des concentrations moyennes compaorables O celles de
lo siation de référence de Vilry-sur-Seine. De nombreuses &éludes menées por ARRPARIF ont monté
que la baisse des concentrations de parficules, pour atieindre le niveau de fond, est plus rapide
que pour les polluanis gozeux el nolamment les oxydes d’azote (NOXx), ce qui entrdine une cerlgine
homogénéiié des niveaux de parlicules au sein de I'agglomération parisienne dés lors que I'on
s'éloigne des axes routiers les plus importanis.

L'influence des émissions du trafic roufier de I'autorouie Aé sur le site de mesure implonié ou sein du
Groupe Scolaire du Chéiteau engendre un niveau moyen de poliution atmosphérique [NOx ~ MOz et
NO - Pariicules PM10 et PM2.5) plus imporiant que ceux observés durant la méme péricde a Paris en
situation de jond. Toutefois, ces niveaux moyens de poliution sont nettemen’ inférieurs & ceux
mesurés au droil méme du Boulevard Périphérigue & hauteur de la Porte d’Auteuil. Cela s'explique
O la fois par I'éloignement plus imporiant au trafic roufier {dispersion de la poliulion au fur ef &
mesure que ['on s’éloigne des émissions routiéres) puisgue le moyen de mesure femporoire &toil
implanté & environ 80 meires de I'Aé alors que lo station fixe d' AIRPARIF est située au droit de 'axe
(distance inférieure & 5 m). Cela se jusiifie également par un débit journalier de trafic routier moins
importani sur I'auioroute Aé que sur le Boulevard Périphérique.

Par rapport & I’ Avenuve des Champs Elysées, axe bien connu de la Capilale, les feneurs enregisirées
en NO2 ei PM10 au sein du Groupe Scolaire du Chéteau sont également plus faibles avec des
concenirations inférieures respeciivement de 34 % et 37 %.

Les niveaux moyens des aulres polluanis mesurés durant la campagne avtomatique sont préseniés
en ANNEXE 11. Il est & nofer que le monoxyde de carbone et le dioxyde de soufre présentent durant
les six semaines de mesure des niveaux moyens #rés foibles et similaires & ce que V'on refrouve en
général en situation de fond au sein de I agglomération parisienne.
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Les niveaux moyens de monoxyde de carbone enregisirés pendant la campagne de mesure par les|
laboratoires mobiles sont rés faibles et assimilables & ceux observés en général en situation de fond
dans cetie pariie de I'agglomération parisienne. Il n'y a donc pas d'influence identifiable du irafic
routier el des autres sources d’émissions locales sur les niveaux de ce polluant dit « primaire ». En,
effet, les concentrations de CO diminuent trés rapidement au fur et & mesure que I'on s'éloigne
d'une source d'émission {dispersion dans Vaimosphére) pour atteindre le niveau de fond. Ainsi,
méme sur le moyen mobile implanié au sein du Groupe Scolaire du Chateav, les concentrations de
CO ne sont pas impactées par les émissions issues du rafic routier de I'autoroute Aé, celles-ci &tant
frop éloignées du point de mesure.

IV.5.2, Benzéne

Les cartographies des résultats de benzéne pour chacune des séries soni reportées en ANNEXE 4. La
Figure 33 illustre la concentration moyenne en benzéene sur la campagne.
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Figure 33 : Résulials des mesures de benzéne par tubes & diffusion, moyennés sur les six semaines de mesure.

Les moyennes de benzéne sont globalement homogéenes sur I'ensemble du domaine, et comprises’
entre 1,5 et 1,9 pg/m3. Ces concenirations de benzéne sont sensiblement équivalentes a celles
mesurées au méme moment sur les sites de référence parisiens (1,7 & 1,9 pg/m3). Ce comporiement
irés homogéne des niveaux de benzéne en situation de fond & I'échelle de l'agglomeération
parisienne est également confirmé par le réseau fixe de mesure d' AIRPARIF.
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Controirement ou dioxyde d’azote, Finfluence des émissions du irafic roulier n’est pds mise en
évidence pour le benzéne compie tenu de son caracidre # primaire » et donc de sa plus grande
dispersion dans I'atmosphaére dés que I'on s'éloigne du bord de I'axe.

Un site présente une concentration moyenne légerement plus élevée, égale & 2,1 pa/m3 {en jaune
sur la carte), mais aussi sur chacune des séries de mesure, en parliculier por vent de secieur Nord:
Est, ce qui s’explique par la proximité d’une station de distribution de carburant, source de benzéne.
Ces niveaux moyens de benzéne sont plus élevés que ceux observés lors de o campagne suy
I'agglomération parisienne, mais sont nettement inférieurs aux teneurs mesurées en situation de
proximiié automobile sur le réseau AIRPARIF.

Il est & noter que seule cette siation service & foit I'objet de mesures & proximité. Mais d'aulres
situations comparables, égérement plus exposées que le fond, sont possibles au voisinage de
stations services implaniées sur les auires communes du domaine d’étude.

Evolution historique des niveaux de benzéne 7

La moyenne annuelle de benzéne présente une diminution réguliére et imporiante |de I'ordre
de 70 % en fond et 85 % en trafic) depuis 1995. Cette décroissance, qui tend actuellement & se
| stabiliser en fond, résulie de la combinaison de plusieurs phénomeénes :

| - I'infroduction progressive de véhicules & essence €quipés de pots catalytiques qui émettent
moins d’hydrocarbures qu’un véhicule essence non catalysé ;

| - Paugmentation de la part de véhicules diesel (foible émetteur de benzéne) dans le parc
| automobile ;

| - I'amélioration des carburanis.

Concernant plus précisément ce dernier point, la baisse des niveaux de benzéne est imporiante
depuis le 1 janvier 2000, année ou les feneurs de ce composé dans les carburants oni éié
| forlement réduites [mesure européenne). L'influence de ce dermier facteur est mise en
évidence par le passage de 1999 & 2000 ob la concentration moyenne en fond et en proximité
du frafic roufier a diminué respectivement de 44 % et de 42 %. Le coractére primaire du
| benzéne implique que toute réduction d'émissions es directement fraduite par une baisse
| comespondanie en terme de concenirations relevées ef monire aussi 'efficocité d'une
omélioration de la compaosition des carburants.

. Benzéne
[ Fond B Trafic - Place V. Basch ]

Figure 34 : Evolution de la moyenne annuelle de benzéne en situaiion de fond™ et & proximité du frafic
routier de la Place Victor Basch (Paris — 142me arrondissement) depuis 1995,

Les niveaux de benzéne dans I'agglomération parisienne sont en forte diminution en situation
de fond mais restent problématiques & proximité immédiate de cerfains axes routiers pour
lesquels le trafic est important et souvent congeslionné (régime de circulation lente en cenire-
ville par exempile).

14 Paris 13¢me (Paris 1¢ les Halles depuis 2003), Issy-les-Moulineaux {92), Neuilly-sur-Seine (92). Scini-Denis {93).
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IV.5.3. Evolution lemporelle des niveoux de poliution aimosphérigue

Les profils journaliers des concenirations enregisirées lors de lo caompagne de mesure O V'oide de:
laboratoires mobiles permetient d’ilusirer les variations de lo qualité de I'air au cours de la journée
La compargison enire ces profils et ceux relevés sur cerlaines siations fixes du réseau permaneni
d' AIRPARIF (stations parisiennes, Vilry-sur-Seine. Monigeron et Boulevard Périphérique G hauteur de;
la Porie d'Auteuil) permet de metire en évidence d’'éventuels impacts ou singularités locales ¢
Champlan et Chilly-Mazarin.

La Figure 35 illustre les profils journaliers moyens pour le dioxyde d'azote (a) et les particules PM10 (b}
relevés durant lo campagne de mesure sur les frois laboratoires molbiles, & Paris {moyenne des
stafions parisiennes), & proximité du trafic routier du Boulevard Périphérigue et aux stations de fond
de référence situées & Monigeron et & Vitry-sur-Seine.

D'une maniére générale, les profils journaliers des oxydes d'azote (NO et NO2) et des pariicules
(PM10 et PM2.5) sont caractérisés par une évolution préseniant deux maxima sur la journée avec
des niveaux de poliution les plus importants le matin et en fin d’aprés-midi. Ce comporiement des
concenirations de polluants au cours de la journée est essentiellement lié oux pointes de irafic
routier du maiin et du soir (déplacements pendulaires « domicile-travail »} qui engendrent des
émissions plus importanies.
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Figure 35 : Profils journaliers moyens des conceniraiions de polivonis atmosphérigues relevées lors de la
campogne de mesure du 04 décembre 2004 au 16 janvier 2007 sur les sies de mesure provisoires ef sur
certaines stations fixes du réseau AIRPARIF.

L'importance des niveaux de dioxyde d'azote (a) est principalement fonction & la fois de la
distance des poinis de mesure par rappori au coeur dense de 'agglomération, de la proximiié de
I'axe et de la densité du trafic routier.

Ainsi, la stafion permanente du réseau AIRPARIF localisée en bordure immédiote du trafic routier du
Boulevard Périphérique observe des niveaux de pollution atmosphérigue tout au long de la jounée
largement supérieurs & ceux mesurés aux stations {emporaires. Au droit du Boulevard Périphérique,
les concenirations de NOz peuvent &ire jusqu'a 5 fois plus imporiantes que celles observées a la
méme heure {15h) au centre-ville de Champlan et prés de 2.5 fois le niveau moyen de NO: relevé
au Groupe Scolaire du Chateau.

Si les niveaux moyens de NO2 sur les sites temporaires implantés & Champlan (& Maison Boyer» et
«Rue des Acacias») sont inférieurs & ce gue I'on observe & Paris quelle que soit 'heure de la
journée, cela n’est pas le cas sur le point de mesure du Groupe Scoldire du Chateau ou les |

I3

concenirations de NO2 sont similaires & celles relevées & Paris, voire supérieures principalement de
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3h & 7h. Les concentrations moyennes de NOz entre 3h et 7h sont supérieures de 20 % par rapport &
ce qui est mesuré & Paris lors de I campagne.

Durant cette période, la conjugaison de conditions météorologiques défavorables au brassage
atmosphérique (inversion de température, stabilité atmosphérique...) et d’un trafic routier précoce
sur I'autoroute Aé entrainent 16t le matin des niveaux de NO2 supérieurs & ceux de Paris.

D'une maniére générale, le site du Groupe Scolaire du Chateau enregistre tout au long de Ia
journée des concentrations de NO2 supérieures aux sites temporaires de la commune de Champlan.
Les différences de NO2 sont principalement marquées le matin, de 5h & 7h, et en début d'apres-
midi, de 14h & 17h, oU les concentrations au Groupe Scolaire du Chéateau sont deux fois plus
importantes que celles enregistrées aux mémes heures en centre-ville de Champlan.

Les niveaux de NOz2 sur les moyens de mesure de Champlan encadrent la station de référence de
Montgeron sur I'ensemble de la journée, avec le site de la Rue des Acacias correspondant & Ia
borne haute et la Maison Boyer ¢ la borne basse. Ainsi, durant la campagne de mesure le site de la
Rue des Acacias a observé des niveaux de NO, supérieurs au cours de la journée & ceux de la
station de référence de Montgeron, principalement entre 13h et 14h oU cette différence est
comprise enfre 20 % et 30 %. En comparaison aux mesures de NOs du centre-vile de Champlan
(Maison Boyer), les concentrations de NO2 observées Rue des Acacias présentent une différence de
30 % & 40 % dans I'aprés-midi (de 13h & 17h). Le point de mesure de la Maison Boyer observe tout au
long de la journée des concentrations inférieures & celles de Ia station AIRPARIF de Montgeron avec
une différence plus marquée entre 15h et 19h. En effet, durant cette plage horaire, les
concentrations de ce composé sont inférieures de 10 % & 20 % par rapport & la station de référence.

La Figure 35-b illustre quant & elle les niveaux de particules PM10 au cours de la journée sur les trois
sites de mesure temporaires, ainsi qu'au droit du Boulevard Périphérique, en situation de fond & Paris
et & Vitry-sur-Seine.

Le profil journalier de PM10, établi durant la période de mesure sur la station fixe située au droit du
Boulevard Périphérique, présente logiquement les concentrations tout au long de la journée les plus
importantes, du fait de la proximité & I'axe du point de mesure et de I'importance des émissions
issues du trafic.

Comme pour le dioxyde d'azote, les niveaux de particules PM10 au cours de la journée sont au
Groupe Scolaire du Chateau comparables & ceux enregistrés en situation de fond & Paris avec
néanmoins un surcroit de PM10 entre 4h et 8h compris entre 10 % et 20 %.

Pour les sites de mesure automatiques implantés & Champlan, le point de mesure de la Rue des
Acacias présente un profil journalier moyen sensiblement similcire & celui de la station de référence
de Vitry-sur-Seine. Quant au moyen de mesure de la Maison Boyer, celui-ci reléve un profil journalier
moyen de particules PM10 inférieur & celui enregistré & Vitry-sur-Seine et & la Rue des Acacias. En
effet, le centre-ville de la commune présente des concentrations de PM10, principalement au cours
de I'aprés-midi, inférieures de plus de 10 % & ce que I'on peut observer Rue des Acacias. En période
nocturne, les niveaux de PM10 sont cependant identiques sur les deux sites de mesure temporaires
de Champlan ce qui traduit un niveau de fond homogeéne.

Concernant les autres polluants (ANNEXE 12) mesurés lors de la campagne automatique, les profils
journaliers moyens de dioxyde de soufre et de monoxyde de carbone présentent les mémes
concenftrations et les mémes dynamiques au cours de la journée.

Le profil moyen d'ozone est inversé par rapport & celui du dioxyde d'azote (équilibre chimique entre
les deux composés). Les concentrations d’ozone sont qinsi les plus importantes au cours de I'aprés-
midi. De plus, on retrouve sur le site temporaire de la Maison Boyer les concentrations d'ozone les
plus importantes et & I'inverse les niveaux les plus faibles sur le site du Groupe Scolaire du Chateau,
site plus proche du trafic routier.

Les profils journaliers moyens observés lors de la campagne de mesure permeltent de mefire en
relief une certaine similitude de la dynamique des concenirations des polluants au cours de la
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journée sur les différents sites de mesure, avec toutefois une variation des niveaux principalemen

en période diurne.

De plus, les informations issues de ces profils journaliers ont perm

is d'ideniifier d’'une part sur le site

du Groupe Scolaire du Chateau des niveaux de polluants comparalsles & ceux de Paris au cours de:
la journée avec cependant des concenirations plus imporiantes 16t le matin, et d’avire part une
difiérence des niveaux de NOx et de paricules enire les deux moyens de mesure établis &
Champlan essentiellement dans I'aprés-midi, avec un surcroit de pollution atmosphérigue consiaié_

Rue des Acacias.

IV.6. Impact des sources de polivanis sur la qualité de I'air

Qu'est-ce gue I'impact d'une source d'émission 7

L' wimpact » de pollution sur un site considéré correspond & lo part direciement imputable aux
émissions de polluants atmosphériques d’une source de pollution localement identifiée (autoroutes
Aé et A10, UIOM de Massy...) par rapport au fond ambiant environnant. Cela est déterminé par la
conceniration relevée sur le site étudié comparé & celle envegistrée simultanément sur les stations
fixes d’ AIRPARIF prises en référence et pour lesguelles les sources d’émissions en guestion ne jouent ‘
aucun rdle. Comme cela est illusiré par la Figure 36, I'impact représente le surcroit {partie orange)
de pollution atmosphérique observée sur un site influencé par une ou plusieurs sources d'émissions.

v Cuncoﬁtnlﬁons on yg/m3

() RN

i e
!

Site de fond

Site influence

Typologie du siie de mesure

secteur de vent, influencé par I'agglomération.

Figure 34 : Exemple d’'une conceniration de poliution aimosphérigue impaciée sur un site influencé par une ou \
plusieurs sources d’émissions por rappor! au niveay de fond # normalement » observé.

Dans le cadre de cette étude, le niveau moyen de fond de Paris est pris comme réiérence aofin ‘
-didentifier, sur les frois laboratoires mobiles; Fimpact potentiel des difiérenies sources d'émissions-sur’
la qualité de I'air suivant les régimes de vent. Ce poini de référence situé dons le cosur dense de|
I'agglomération permei de s'affranchir des directions de vent puisque Paris est, quel que soit le

IV.é.1. Des concenirations maximales observées en bordure des axes routiers

les concentrations maximales durant la compagne par tubes & diffusion sont enregisirées en
bordure immédiate des autoroutes Aé et A10, oU les niveaux moyens varient enire 55 et 63 pg/m?3, e‘#
atteignent 72 pg/m?3 sur le site placé en bordure de I'A10 au pied de la Butte Chaumont G°

Champlan. La Figure 37 ci-dessous représente la car

secteur,

ie des concenirations moyennes zoomée sur ce |
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Site A: |

Moyenne NO;

de la campagne = ¥
72 pg/m3 §

_Site B:
~ Moyenne NO;
de la campagne =
Site C : 63 pg/m3
Moyenne NO;
de lo campagne = |
40 pg/ms |

Figure 37 : Détail des résultats des mesures de NO; par tubes & diffusion au voisinage de Pauloroute Al0 av
cours de la froisiéme quinzaine de mesure.

Le site A, situé & environ 15 metres de I'autorouie A10. enregisire en moyenne sur la durée de lo
campagne pres de 10 pg/m3 de plus que le site B, situé & 20 mefres de I'échangeur A10/N20. On
peut noter également que I'écart de concentration est irés important par rapport au site C, situé de
I'outre c61é de la butte (situation de fond non directement influencée par I'autoroute). Ce site est
en effet parmi les plus faibles de cette parlie dv domaine d'étude. Ce phénomene, observé SuF
I'ensemble des séries de mesure et quel gue soit le secteur de vent, montre que le relief forme un
ecran par rapport & I'autoroute et entrdine une accumulaiion de pollution au pied de la Butie.
Outre le rble de la topographie, illusiré par la Butte Choumont, il est & noter que le nombre de
véhicules empruniant I'A10 au niveau du site A est beaucoup plus imporiant gue celui observé av
niveau de I'échangeur A10/N20. De plus, le nombre de camions & hauteur des deux sites de mesure
est plus important & proximité du site A puisque 11.5 % du ¥rofic routier’s est constitué de poids lourds
conire seulement 6.4 % & proximité de Péchangeur. Ceux-ci émettent beaucoup plus d’oxydes
d'azote gue les voitures partficulieres. En effet, un poids lourd sur autoroute émet en moyenne prés
de 7 fois plus d’oxydes d’azote {NOx) gu'une voiture particuliere, & savoir environ 5 grammes de
NOx par kilometre parcouru conire seulement 0.24 g & 3.26 g suivont la motorisation et I'adge d'un
vé&hicule Iéger.
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15 Source DDE 91 - Trafic routier en Essonne — année 2005.

IV.6.2. Influence des principaux axes roufiers sur les quariiers urbains avoisinants

Trois axes routiers majeurs fraversent le domaine d'étude, & savoir Vautoroute A10 avec un irafic
maximum sur le troncon le plus emprunté de 121 690 véhicules por jour!s & V'Est de la commune de
Massy, I'autoroute Aé avec guolidiennement 174 870 véhicules's sur la commune de Chilly-Maozarin
et la Route Nationale 20 & hauteur de Longjumeau avec 62 390 véhicules's por jour.

A I'aide du nombre imporiant de tubes & diffusion disposés lors de la compagne de mesure, I'élude
de Vimpact de ces axes routiers majeurs sur la qualité de I’cir des quartiers avoisinanis peut &lre
réalisée.

Impact de la RN20 sur les niveaux de dioxyde d'azote enregistrés dans le guartier du « Petit
Champlan» :

La RN20 raverse, du Nord au Sud, 'exirémité Est de la commune de Champlan et borde le quartier
résidentiel du u Petit Champlan ».
Les sites de mesure mis en ceuvre permelient 'analyse d'une part du role des régimes de veni sur
les zones impactées par les émissions du irafic routier de la RN20 el Vimporionce de la zone
d'influence de celles-ci, auirement dit la distance ob les émissions de cet axe ont un impact
identifiable sur lo qualité de V' air.

La Figure 38 illusire les sites, instrumentés de tubes & diffusion permettant lo mesure du dioxyde
d'azote, suivani I'éloignement et la position géographigue por ropport & Ja RN20.

E'
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Figure 38 : Localisalion dés irois zones d’intéré! avtour de la RN20 sur les communes de Champlon
et-de Longjumeavy.
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Le site le plus proche de la RN20 est situé & 40 m & IPEst de I'axe. Celui-ci est théoriguement impacté
por le trafic de la RN20 lors des régimes de vent o'Ouest, du Nord ou Sud. En effet, durant ces
régimes de vent, lo pollution atmosphérique engendrée par le frofic routier est ransporiée vers le
quartier du « Petit Champlan». Deux zones dolées de siles de mesure permetient V'étude des
distances d'influence de cet axe sur g qualité de I'air, avec une premiére zone située G 350 m &
I'Ouest (sites verls) et une seconde & 540 m & I'Est {sites bleus) de la RIN20.

Lo Figure 39 illustre les concenirations de dioxyde d’'azote, relevées por série de mesure, jpour
chaque zone en fonciion & la fois de la direction du vent {fleche grise), de la distance par rapport &
V'oxe (albscisse) et du niveau de fond du cenire-ville de Chaomplan (ligne rouge).

Le résubiat est illusiré pour deux séries de mesure caractérisées par des régimes de vent différents Ho
premiére série a olbservé des vents dominants de secteur Nord-Est alors que la seconde quinzaine
de mesure a été marquée par des secteurs de veni de Sud-Ouest. La direction dominante des vents
sur les périodes de mesure est présentée par lo fieche sur chague graphique.

Lors de la premiére série de mesure {du 23 janvier au 06 février 2006} les venis dominants de secteur
Nord-Est placaient le quartier du « Petit Champlan » au vent des émissions de la RN20 alors que les
sites de mesure composant la zone Ouest éldient au confiraire sous le vent. A conirario, la seconde
série de mesure, caraciérisée par des vents dominanis de secleur Sud-Ouest placaient le quartier
résidentiel sous I'influence des émissions induites por le trafic routier de la RN20.

Concentration en pyg/m3
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Figure 39 : Evolution des conceniraiions de NQ:2 aviour de la RN20 en fonclion des direclions de vent et par
rapport aoux niveaux de fond du cenre-ville de Champlan (ligne rouge).

Ainsi, les niveaux de dioxyde d’azote mesurés au sein des rois zones lors de la premiére guinzaine
sont homogénes avec des concentrations comprises enire 56 et 58 ug/m?3. Ainsi, méme & 40 m de lo
RN20, lorsque la direction du vent place le quariier du « Petit Chomplan » au veni de I'axe, les
niveaux de NO2 de ce secieur ne sont pas impaciés. La zone située & I'Ouest de la RN20 n'est pas
non plus influencée par le rafic routier, bien que celle-ci soit sous le vent de I'axe, compie tenu de
I'éloignement suffisant par rapport & I'axe.

Ce secieur observe des niveaux de NO, quelque peu inférieurs @ ce que I'on enregisire en centre-
ville de Champlan sachant que ce dernier, par vent de secteur Nord-Est, peut étre influencé par les
émissions locales telles que celles de I'autoroute A10 et de I'échangeur A6-A10.

A linverse, la seconde série est caraciérisée par des venis dominanis de Sud-Quesi, positionnant
ainsi le quartier du « Petit Champlan » sous le veni et donc sous V'influence des émissions du frafic
routier de la RN20. De ce fait, le site de mesure implanié & 40 m & PEst de la RN20 observe des
niveaux de NO2 plus importanis de prés de 50 % (43 pg/m? contre 29 Kg/m3) par rapport aux sites
wou venin imploniés & 'Ouest de I'axe. Ce quartier du u Petit Champlan», le long de la RN20,
présenie par rapport au cenire-ville de Champlan un surcroit de NO; de prés de 20 % (43 pg/m?

conire 36 pg/m?3}.

AIRPARIF : Surveillance de lo qudlité de I'air en lle-de-France 81/164
Caoractérisation de la quailité de I'air dans e secteur de Champlon - Septembre 2007



L'Est du «Pelit Chomplany, plus éloigné de lo RN20 observe des conceniralions de NO2
comparables & celles que I'on enregistre en fond au cenire-ville de Champlan.

Lo quatriéme série de mesure (illusirée en ANNEXE 13) présenie également des niveaux de NO2 plus
imporianis & proximité de la RN20 avec des concenirations prés de 50 % plus fories que celles
relevées au centre-vile de Chomplan. Cette quinzaine de mesure était également marquée par
des régimes de veni dominant plagant le « Petii Champlan » sous le vent de la RN20.

Impact de 'A10 sur les niveaux de dioxyde d’azote enregistrés au sein du quartier & lo Garenne » de
Palaiseau :

Le quarlier «la Garennen, silué sur la commune de Palaiseau, est bordé ou Nord
{110 710 véhicules!s par jour sur celte portion) et & I'Ouest (86 930 véhicules' par jour sur celte
portion) par I'avtoroute A10.

7

(’ 180 m au Sud de I'A10

' 50 m au Nord de |a bretellle de IA10

E Limite du domaine d'étude
E Limite communale

Fond de carte : source IGN — Paris 2005 - Licence 2005CUJ0498

Figuse 40 : Localisafion des quaire sites d’intérét aulour de Pautoroute A10 sur la commune de Palaiseau.

Afin d’é&ludier 'influence du irafic routier de I'autorouie A10 sur la qualité de V'air de ce quartier,
quatre sites de mesure oni été retenus. Un premier site de mesure implanté & 50 m au Nord oe
I'autoroute A10 permet I'élude de l'influence des régimes de vent sur les niveaux de NO. par
rappori aux moyens de mesure situés au sein du quartier « La Garenne » au Sud de I’axe autoroutier
(cf. Figure 40). Ces derniers, placés de maniére de plus en plus éloignée de I'axe, permetient
I'analyse de I'influence de la disiance aux axes routiers sur les niveaux de dioxyde d’azote.

La Figure 41 présente les concentrations de dioxyde d'azote, relevées lors de deux séries de mesure,
pour chague zone en fonction & la fois de la direction du vent dominant {fleche grise), d‘e la
distance par rapport & I'A10 {abscisse) et du niveau de fond du centre-ville de Champlon (ligne
rouge).

Lo seconde' série de mesure (du 06/02/06 au 20/02/06) a connu un vent dominont de secieur Sud-
Ouest, tondis que la roisieme quinzaine de mesure (du 20/02/06 au 06/03/04) est caraciérisée par
des venis dominants de Nord-Est. Ces deux périodes de mesure confrasiées ont donné l'occasion
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d’étudier I'influence des émissions de I' A10 suivan? que le quariier 4 La Gorenne » soit y sous le venixn
ou non de I'axe.

Du 06 au 20 féviier 2008, les sites imploniés ou sein du quortier « La Garenne » présenient des
niveaux de NO; trés homogénes, allant de 43 pg/m3 {& 50 m et 180 m de FAI0) & 41 pg/ms pour le
site les plus éloigné de I'axe (240 m de ' A10) sachant que ce quartier était lo plupart du temps « ou
venty des émissions autoroutieres. Au coniraire, le site positionné & 50 m au Nord de I'A10, & o
créche Municipale Flaubert [site vert), observe durant cetie quinzaine de mesure des nivequx de
NO2 de 50 pg/ms, soit des concentrations supérieures de 16 % par rapport & celles du quariier de
uLa Garenne » et prés de 40 % por rapport au centre-ville de Chomplan.
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Figure 41 : Evolution des concenirations de NO2 autour de Fauloroule A10 en fonciion des direclions de vent et
par rapport aux niveaux de fond dv cenfre-ville de Champlan (ligne rouge).

La roisieme série (du 20/02 au 06/03/08), durant laguelle le vent dominant plagait le quartier de 4 Lo
Garenne » sous le vent de I'A10, présente les concenirations de NO2 & 50 m au Sud de 'oxe {Centre
sociol des Hautes Garennes) les plus fortes du secieur avec nolamment des niveaux supérieurs de
25 % par rapport au centre-vile de Champlan. Les niveoux de NO, diminuent au fur et & mesure
que I'on s'éloigne de 'A10 pour aboulir & 240 m & des concenirations proches de ce que I'on
observe en situation de fond sur g commune de Champlan. Ainsi, I'influence des énissions
autoroutieres sur le quartier de « Lo Garenne » se limite & environ 250 m de I'A10. Lg distonce
d'influence sur la qualité de I'air d'un iel axe routier est classiguement observée entre 150 m et
250 m selon la fopographie et le bati fraversés.

Le site de la créche Municipdle Floubert enregisire quani G lui des niveaux de NO; similaires O ceux
du cenire-ville de Champlan et ne fait donc pas apparditre d'impact spécifique sur Ia qualité de
V'oir des émissions du trafic routier de I’A10 pour ces régimes de vent.

Un site de mesure's également implanié au sein du quartier « La Garenne » n'a pas é1é intégré dans
'élude de la distance d'influence de l'oxe car celui-ci présente cerlaines particularités
principalement dues & son emplacement par rapport & la portion Nord-Sud de I'A10. En effet, ce
site, localisé au stade Christian Cabrol, peut &ire plus influencé par les émissions routiéres de I'A10
de la section Nord-Sud lors des vents de secteur longitudinaux & I'axe de Sud-Sud-Ouest. Ainsi, un
phénomeéne de candlisation et d'accumulation des émissions peut engendrer des concentrations
de NO: plus importantes, comme cela fuj le cas lors de la seconde série avec un surcroit de
pollution de 14 % par rapport & ce que I'on enregisire plus & I'Est du gquariier de « La Garenne ».

16 Site n° 83 : Stade Christion Calbrol - Pdlciseau.
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Impact de I'Aé sur les niveaux de dioxyde d'azole & Chilly-Maozarin @

Afin de metire en évidence I'impaci du rafic routier de I'Ad sur les niveaux de NO2 enregisirés lors
de la campagne de mesure Chilly-Mazarin, guatre zones (Figure 42) définies & I'cide des sites de
mesure mis en ceuvre oni éié retenues.

Ainsi, au plus prés de I'autoroute A, un premier site de mesure O &té implanié & 50 m de I'axe au
sein de I'école maternelle du Groupe Scolaire du Chateau, puis en s'éloignant en direction de V'Est
un second site éloigné de 320 m de I'axe puis une dermiére zone comprenant deux poinis de
mesure & environ 700 m. Celo permet de metire en évidence dans un premier temps linfluence
spatiale des émissions de I'Aé.

A P'Ouest de Vautoroute A6, un sile de mesure, silué & 430 m de celle-ci, permei I'analyse de
I'influence de la direction du vent.
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Figure 42 : Localisalion des quaire zones d'intérél avlour de 'autoroute Aé sur la commune de Chilly-Mazarin. [

}

“{o Figure 42 présenie, pour deux séries de mesure par tubes & diffusion; Tévolution - ded—
concenirations de NO2 en fonclion d'une part du régime de vent dominant {fleche grise) et de
I’éloignement des moyens de mesure par rapport & I'outoroute Aé |abscisse). De plus, le niveau de
fond du cenire-ville de Champlan mesuré au méme moment est illusiré par la ligne rouge.

La zone industrielle « La vigne aux loups » (site vert & I'Ouest de ' Aé) est durant la premiere série de
mesure « sous le vent » des émissions de I'A6, et secondairement du noeud routier regroupant I'A126,
la D120 et ' Aé. Ce site de mesure localisé au sein de la 7 présente de ce fait les niveaux de NOz les
plus importanis de cetle parlie de la commune de Chilly-Mazarin, avec notfamment des
concenirations supérieures de 16 % par rapport & ce qui est mesuré au cenire-ville de Champlan.

Lors de cetle série de mesure, le site implanié & 50 m de I' A6, situé 1 au vent » de I’axe, observe une
conceniration de NO2 comparable & ce que I'on retrouve sur lo 7one Indusirielle. Plus éloigné de
I'axe, les niveaux de NO2 sont guant G eux similaires & ceux mesurés en cenire-ville de Champlan.

La seconde série {du 06 au 20 février 2006) est marquée au coniraire par des venis de Sud-Ouest
positionnant ainsi le Groupe scolaire du Chateau et I'Esi de I'Aé sous le veni des émissions
autoroutieres. Ainsi, & 50 m de I' Aé les niveoux de NO2 sont de 64 pg/m3 conire seulement 41 pg/m?*
‘pour la 1) placée au vent de- "autoroute et 36 pg/m3 au- cenire-ville-de Champlan, soil- une- -
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concentration de NO2 respeciivement supérieure de 56 % et 78 %. Le sile implonié avenue Maozarin
(site blev clair, & 320 m de P'A6) présente quant & Iui un niveau de NO:2 plus faible du fait de
I'éloignement plus important par ropport aux sources d’émissions que représente le rafic routier. Les
concenirations sont comparables & 700 m. On observe donc une diminution des teneurs de NO2 en
s'éloignant de I'oxe de 25 %, avec un impact de I' Aé limité, comme pour I'A10 & Paolaiseau, & moins
de 300 m.

Par vent de Sud-Ouest, le centre-ville de Champlan est 4 au veni » des principales sources locales
d'émissions et seulement sous 'influence des zones pluidt rurales du Sud de la commune. Cela
accentue les forls contrasies des concenfrations de NO2 avec le quartier de Chilly-Mazarin qui est
alors sous I'influence de I'autoroute Aé.

Concentration en pg/m3
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Figure 43 : Evolulion des concenirations de NO2 avlowr de I'auloroule Aé en fonciion des régimes de veni
dominant (fleche grise) et par rapport aux niveaux de fond du cenre-ville de Champilan (igne rouge).

% Au vent » de I'autoroute, les niveaux de NO; au sein de la 7i de « La Vigne aux Loups » tendent vers
le niveau de fond du cenire-ville de I commune de Champlan.

Le Groupe Scolaire du Chéieau g accueilli lors de la campagne de mesure avlomatigue un
laboratoire mobile, ce qui a permis de compléter Vanalyse & un pos de temps plus fin et pour
d’autres polluants, comme les pariicules {chapiire suivant)

Les régimes de vent jouent un grand rdle sur les zones impaciées par les principaux axes routiers,
faisant appardiire au plus prés de ceux-ci des impacis en NO2 importanis (jusqu'a + 80 %) par
rapport au niveav de fond du secteur lorsque le site est u sous le vent » des émissions rouliéres ou au
confraire des concenirations comparables av fond lorsque le site est « au vent » du trafic routier. En
s'éloignant de I'axe, les niveaux de NO, diminuent plus ou moins rapidement svivant Fimporiance
du irafic voulier pour alteindre le niveau de fond a environ 200 - 250 m pour un axe auloroutier

majeur comme ’Aé ou 'A10.
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IV.6.3. Impact selon les secleurs de vent

Inflvence des secleurs de vent sur 'ensemble du domuaine d’élude :

Les niveaux de NO, observés & I'dide des siles de mesureé instrumentés de iubes & diffusion sont
globalement plus élevés sur rensemble du domaine d'élude lorsque les venis provienneni du
Nord-Est que lorsqu’ils proviennent du sud-Ovest. En efiet, les situations de vent de Nord-Est placeni
le secteur d'élude dans son ensemble sous le vent de I'agglomération (impact de I agglomération
par effet de transport des polluants aimosphériques). Par ailleurs, les cartes de lo Figure 44 monirent
clairement l'influence de lo forte densité des sources d'émissions dans le secteur Nord-Esi, en
parficulier du noyau routier constitué par les deux autoroutes, ainsi que la présence de I'aéropori.
En effet, le Sud de la commune de Champlan présenie des niveaux de NO2 compris enfre 27 et
30 pg/m? lorsque le vent provient du sud-Ouest, oU aucune source majeure de poliution n'est
présente {carte de gauche) ; par vent de Nord-Esi lorsgue ce secieur se trouve sous l'influence de
la zone de fortes émissions et sous le vent de I'agglomération, les niveaux sont sensiblement plus
élevés (40 & 45 pg/md). Dans la zone Nord-Est du domaine, on observe le méme phénomeéne, mais
moins marqué, la proximité des sources d'émissions entrainant des niveaux sensiblement plus élevés
{enire 45 et 50 pg/m? par vent de Sud-Ouest, et de 55 & 60 pg/m? par vent de Nord-Est}.
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Figure 44 : Résultals des mesures de NO2 pay jubes & diffusion au cours des deuxiéme el Iroisiéme guinzaines
de mesure.
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De plus, cette décroissance des niveaux du Nord-Est au Sud-Ouest du domaine d'étude est
renforcée par le motif de pollution général observé sur I'ensemble de I'agglomération parisienne, &
savoir que les niveaux de dioxyde d'azote décroissent & mesure que I'on s'éloigne du centre de
I'agglomeération. Ce phénomeéne est observé sur les mesures en continu effectuées sur les stations
du réseau AIRPARIF et se confirme sur les différentes études ponctuelles menées en banlieve
parisienne.

La décroissance des niveaux de NO, du Nord-Est vers le Sud-Ouest est vraisemblablement
accentuée par la présence d'un relief significatif sur la commune de Champlan. De plus, le Sud-
Ouest de Champlan et les communes situées au Sud (Villebon-sur-Yvette, Saulx-les-Chartreux...) sont
caractérisées par un environnement plutdt rural oU les sources d'émissions de pollution
atmosphérique sont moindres.

Toujours sur la Figure 44, on observe que le site de mesure placé dans Ia boucle de I'autoroute Aé &
Chilly-Mazarin (école maternelle du Chateau) présente de fortes teneurs dans les deux situations de
vent. Les teneurs sont proches des sites du secteur environnant lorsque le vent provient du Nord-Est
alors que lorsque le vent provient du Sud-Ouest (donc de I'autoroute Aé) les teneurs relevées sont
tres fortes (plage 61-70 ug/m3) et se montrent fres supérieures & tous les sites environnants. Cet
exemple monfre la prédominance frés forte de lg source locale autoroutiére - dans les
concenfrations de NO2 relevées sur ce site, le rdle de I'agglomération, des echangeurs routiers
A6/A10 et de la plate-forme aéroportuaire, étant moins important que pour des sites de fond.

Influence des secteurs de vent sur les sites de mesure automatiques :

Gréce aux données horaires enregistrées par analyseurs automatiques tout aqu long de la
campagne de mesure (du 4 décembre 2006 au 164 janvier 2007), la mise en relation des variations
de conditions météorologiques et de concentrations de pollution peut étre réalisée. Cela permet
également de mettre en évidence I'i'mpact potentiel des émissions locales & I'endroit ou les
laboratoires mobiles étaient localisés durant les six semaines de mesure.

Cet impact sur les niveaux de pollution atmosphérique est déterminé par rapport & ce qui est
mesuré en moyenne au méme instant & Paris. Ainsi, si I'impact est positif, cela signifie que les
concentrations de pollution relevées & I'emplacement du laboratoire mobile sont supérieures &
celles observées au méme moment sur les’ stations fixes du réseau AIRPARIF implantées dans Ia
capitale, cceur dense des émissions de I'agglomération. Inversement, si I'impact est négatif cela
indique que les niveaux de pollution & Paris sont plus importants que ceux mesurés sur les moyens
mobiles installés & Champlan et & Chilly-Mazarin.

Mise en évidence de I'impact de I'autoroute Ab:

Le site de mesure temporaire installé dans I'enceinte du Groupe Scolaire du Chateau est situé a
80 m de I'autoroute Aé. L'influence des émissions de cet axe peut éfre identifiée pour des vents de
secteur Ouest (de 170° & 10°) comme cela est illustré par la zone rouge sur la Figure 45. A I'inverse, le
site est «au ventn des émissions de I'autoroute lorsque le vent provient du secteur Est (de 20° &
160°), comme cela est présenté par la partie verte.

AIRPARIF : Surveillance de la qualité de I'air en lle-de-France 67/164
Caractérisation de la qualité de I'air dans le secteur de Champlan - Septembre 2007



Figure 45 : lllushration des secieurs de vent placant le sile de mesure lemporaire {poini bleu) « au vent » de
Iavtoroule Aé (secteur en verl) ou 4 sous le venl » de Faxe (secleur rovge).

Lo Figure 46 présente I'impact (en %) calculé pour les oxydes d'azole {NO el NO2) et les particules
PM10 sur le site du Groupe Scolaire du Chateau en fonction des secleurs de veni lors de lintégraliié:
de la compagne de mesure auvlomatique.

Si les niveaux de dioxyde d'azole et de particules PM10 sont inférieurs de 5 % & ceux de Paris lorsque
le site de mesure est 4 au venl » de I'auloroute Aé, ce consial est fout autre lorsque les régimes de
vent sont de secieur Ouest {partie rouge) avec des conceniralions plus imporianies que celles
observées en moyenne & Paris. En effet, 'impact est de 6 % pour le NO2 et de 3 % pour les particules
PM10. L'impact de PAé sur les niveaux de PMI0 esi plus faible gue pour le NO2 car les
concenirations de PM10 tendent plus rapidement & diminuer en s'éloignant des émissions.

@ Au vent de PAG B Sous le vent de PAG

Impact en %

!
-20% NS NO2Z PMAO—

Figure 46 : Impact par rapport & Paris sur le NO, le NO2 et les PM10 en jonclion des régimes de vent plagant le |
Groupe Scolaire dv Chéateav sous Finfluence {sous le vent en rouge) ov non (av venl en ver) des émissions du|
rafic roulier de PAé.
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Alnsi, les émissions du rafic routier de Fautoroute Aé entroinent au niveau du Groupe Scolaire du
Chéteau un impact sur les concenirations de NO2 el de PMI10, avec des concenirations de
polluanis pouvant &lre supérieures & celles de Paris lorsgue le site de mesure est sous Pinfluence
{sous le vent) de I'axe autoroutier. Concernant le monoxyde d'azote, celui-ci présente un impact
res imporiant, du foit de son caracidre # primaire », par vent de secleur Ouest sachant que
Vinfluence des émissions de I'Aé est direcie sur le site de mesure.

Pour le monoxyde de carbone (CO) et le dioxyde de soufre {SOC2), il n'y a aucun impact du rafic
routier de I’ Aé sur les niveaux mesurés compte tenu des concenirations irés faibles relevées lors de la
campagne (cf. Monoxyde de carbone et dioxyde de soufre, sont-ils des polluants indicateurs du
Irafic routier 2).

Monoxyde de carbone et dioxyde de soufre, sont-ils des polluanis indicateurs du trafic routier ?

La bbaisse des niveaux moyens annuels de monoxyde de corbone sur les siafions trafic est de plus de
/0 % entre 1994 et 2006. Cette diminution est confinue depuis dix ans grice aqux avancées
technologiques avec principalement la mise en place des pois caialyliques réduisant ainsi les
émissions unitaires des véhicules. Du fait de son caraciére « primaire », car directement éemis, o
| baisse des concentrations de CO est rapide dés que I'on s'éloigne de V'axe, qu méme titre que le
| benzéne par exemple. Ce polluant est un indicateuwr du trafic routier car plus des trois-quaris des
| émissions de CO en lle-de-France ont pour origine le trafic routier, méme si les concenirations
mesurées ou droit des axes sont aujourd’hui frés faibles.

Monoxyde de carbone (CO)
B Fond

Figure 47 : Evolulion de la moyenne annvelle du monoxyde de carbone & proximité du Irafic roufier'? {bleu
foncé) et en sitvation de fond™® {blev cloir) depuis 1994.

Concernant le dioxyde de soufre (cf. Figure 48), en proximité immédiate du Boulevard Pé&riphérique,
une forte baisse (-44 %) est constatée entre 1996 et 1997 du fgit de la forte diminution du taux de
soufre dans le gasoil (0.05 % au lieu de 0.2 %). La baisse des niveaux de SOz est ensuite progressive
pour atteindre en 2006 & proximité immédiate du Boulevard Périphérique un niveau annuel similaire
& celui de fond. En Tle-de-France, seulement 3.4 % des émissions de SO2 soni dues au frafic routier,
ce qui démonire que ce polluant n'est pas un indicateur de ce secleur au conftraire des sources
indusirielles responsables de plus de la moitié des émissions de SOz francilienne.

17 Avenue des Champs-Elysées, Place Victor Basch, Boulevard Périphérique Auteuil, Autoroute Al & Saini-Denis.
18 Résuliats de Paris Les Halles {1e arrondissement de Paris). Les mesures de monoxyde de carbone en situation
de fond n'ont é1é entreprises qu'a pariir de 2003.
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Figure 48 : Evolution de la moyenne annuelle du dioxyde de soufre & proximité du irafic routier {orange)
el en siluation de fond" (joune) depuis 1994.

Mise en évidence de Fimpact des émissions sur la Rue des Acacias :

Lo Figure 49 présenie les frois secieurs d’ou proviennent les venis pour lesquels il peut y avoir un
impact sur lo qualilé de Voir des émissions de Fouloroule A0, des sources locales et de

I'agglomération (secteur rouge) ou de la RN188 (secteuwr orange). A Vinverse, les régimes de vent

provenant du Sud-Est {parlie verie) comrespondent @ une situation favorable puisque les sources
d'émissions situées au Sud-Fst sont irés faibles du fail du caraciére « rural » des communes bordant
le Sud de Champlan.

A I'aide des concentrations de polluonts mesurées et des données de veni enregistrées ou méme
moment, il est alors possible d’identifier 'impact des sources d'émission en fonction des directions
du vent.

T Paris 126me , Neuilly-sur-Seine, “Aubervilliers, Vitry-sor-Seine.

AIRPARIF : Surveillance de la qualité de V'air en Jle-de-France 70/164
Caractérisation de la qualité de I'air dans le secteur de Champlan — Sepiemiore 2007




U

N e

Figure 49 : usirafion des secteurs de vent placant le site de mesure femporaire (poin? blev) de lo Rue des

Acacias « au veni » des principales sources d’émissions locales (secleur en verl) ou u sous le vent » de o RN188
{secteur orange) ov de FA10 (secteur rouge).

La Figure 50 présente pour le site automatique installé Rue des Acacias, Fimpact {en %) por rappori
aux niveaux de pollution mesurés & Paris, selon que V'on soit w au veni» des principales sources
d’émissions ou au coniraire « sous ke vent » de ' A10 ou de lg RIN188.

Ainsi, le site de la Rue des Acacias présente des niveaux en oxydes d'azote, lorsque les régimes de
vent sont de secteur Sud-Est [partie verle de lo Figure 49), inférieurs de 44 % el 47 % respectivement
pour le NO et le NOa. Concernant les parficules PM10, les concenirations sont également plus faibles
que celles enregistrées & Paris par vent de Sud-Est, avec une difféerence de -22 %. La plus gronde

homogénéité des niveaux de PM10 & I'échelle de I'agglomération explique la moindre différence
avec Paris par rapport & celle observée pour les oxydes d’'azote.

Par vents de dominanie ¢ Ouest » [pariie orange de la Figure 49), I'impact de la RN188 sur lg qualité
de I'air fend & diminuer I'écort entre les niveaux de poliuanis atmosphériques observés Rue des
Acacias el ceux mesurées & Paris. Néanmoins, les niveaux de poliution atmosphérique relevés par
veni d’ « Ouest » par rapport & Paris restent irés inférieurs, de Vordre de 40 % pour le NO2 et de 20%
pour les PM10.

De plus, pour ces mémes régimes de veni d' « Ouesty, le site femporaire locdlisé & la « Maison
Boyern, au Sud du centre-ville de Chomplan, enregisire une conceniration moyenne de NO2
inférieure par rapport & la Rue des Acacias. Cela démonire l'impact des émissions dues au trafic
routier de la RN188 sur la qualiié de V'air de la Rue des Acacias avec un surcroit de NO2 d’environ
50 % par rapport & ce qui est enregisiré & la « Maison Boyer n.
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Figure 50 : Impact par rapport a Paris sur le NO, le NO: et les PM10 en fonction des régimes de veni plagant le
laboratoire mobile Rue des Acacias 4 sous le vent » de 'A10 ov de la N188 ou # av vent » des principales
sources d’émissions.

Lorsque le site de mesure de la Rue des Acacias est « sous le vent » des principales sources locales
d’émissions dont 'A10 et sous 'influence du coeur dense de I’agglomération parisienne (poriie
rouge de lo Figure 49), les niveaux des poliuants sont supérieurs & ceux de Paris. En effel, on refrouve
un impact de 8 % pour le NOz et de 7 % pour les porlicules PM10. Aulrement dil, lors de lo
compagne de mesure, l'influence conjuguée des sources locales et de ’agglomération parisienne
entraine sur la qualité de I air des concentrations de NO:, et de PM10 respeciivement supérieures de
8 % et 7 % comparativement & celles mesurées au méme moment & Paris.

Durant ces conditions météorologiques, le laboratoire mobile de ia « Maison Boyer» oloserve pour
ces polluants des niveaux similaires @ ceux de la Capitale. | y o ainsi une baisse de Vimpaci des
sources locales au fur et & mesure gue I'on s’en éloigne pour aniver au cenire-ville de lo commune
avec des concenirations plus faibles qu'a la Rue des Acocias.

Concermant le monoxyde d’azole, I'impact est beaucoup plus imporiant avec des niveaux de NO
supérieurs de 82 % par vent de secieur Nord par rapport & ce qui est observé & Paris. Ce polluont
« primaire » met en relief I'influence de I'auioroute A10, axe situé & 140 m du point de mesure, nnais
également de lo premiére bretelle de I'échangeur des oxes A10-N188 et N444 située G 40 m.
Confrairement & une situation de fond, oU les niveaux de NO sont faibles du fail de la dispersion et
de la transformation rapide de ce polluani, en sifuation influencée comme peut ’&ire le Taboratoire
mobile Rue des Acacias, les concenirations de NO sont plus importanies.

Il est & noter que durant la campagne automatique les régimes de vent de dominante 4 Nord»
[pariie Rouge) ont é1é essentiellement de secteur Nord-Est alors que les venis de Nord-Ouvest ont été
irés peu fréguents. De plus, lors des quelgues heures de veni de Nord-Ouesti, les niveaux de pollution
oni é1é faibles car il n'y a pas d'influence de I agglomération parisienne et de i*échongeur A6/A10
pour ce régime météorologigue.
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Mise en évidence de I'impaci des émissions de Fagolomération et des sources locales sur la qualité

de I'air du cenlre-ville de Champlan :

Le site de mesure avilomatique installé & la & Moison Boyer » caractérise Jes niveaux de poliution
atmosphérique de fond du centre-ville de la commune de Champlan.

Ce site de mesure est potentieliement impacté par les émissions locoles et celies issues de
I'agglomération parisienne lorsque les régimes de vent sont de secleur « Nord 3 {de 310° & 80°). A
Vinverse, durant les périodes de vent de secteur « Sud » {de 90° & 300°). le moyen de mesure

temporaire de la « Maison Boyer » est 4 au vent » des principales sources d'émissions de polluanis
atmosphériques.
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Figure 51 : impaci par rapport & Paris sur le NO, le NO2 ef les PM10 en fonclion des régimes de veni plocont Je
laboraloire mobile & lo Maison Boyer i ou vent » ou & sous le vent » de Faggloméralion parisienne ef des
principales sources d’émissions locales (plate-forme aéroporivaire d’Orly, avlorovies A0..).

Par vent de dominante «Sudy, le centre-vile de Champlan n'est soumis & aucune source
d'émission importanie sachant qgue le Sud de lo commune es} pluidt rural. De ce foit, Jes
concenirations de NOx el de parficules RM10 sont Hrés nelement inférieures & ce que I'on
enregisire sur les siafions fixes parisiennes du réseau AIRPARIF. Ainsi, les niveaux moyens des polluanis
sont inférieurs & ceux de Paris de 67 %, 60 % et 20 % respectivement pour le NO, NO2 e les PMI0.

Sous l'influence combinée de I'agglomération parisienne et des sources d'émissions locgales, lorsgue
les regimes de vent sont de secteur « Nord », les concenirations de NO sont legéremen) supérieures
4 celles mesurées au méme moment & Paris et au conlraire sensiblement inférieures pour le NO» &t
les PM10.

Il est donc & noter une grande différence de Vimpact sur la qualité de I'air suivant les régimes de
vent faisant oinsi apparaiire soit des niveoux de polluanis largement inférieurs & ceux de Paris par
vent de «Sud» et & Iinverse des conceniralions se rapprochant de ceux de lo capitale par vent
de secleur «Nord» du fait de impact conjugué des sources locales o'émissions e! de
I'agglomération parisienne.

De plus, coniradirement aux autres sites automatiques, notfamment celui implanté Rue des Acaciaos,
la disiance plus imporianie aux grands axes routiers explique ces impacts & la Maison Boyer rés
rédvuits (pour le NOJ voire inexistants {pour le NO; et les PM10).
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IV.6.4. Impact selon les secieurs de veni - lllusiration horaire

Grace aux données horaires enregisitées & I'aide des moyens mobiles de mesure sur les rois siies
temporaires, I'élude de V'influence des régimes de vent a I'échelle horaire permet de meiire en
relief le role esseniiel de ce paraméire méiéorologique sur lo gualité de I'air et I'influence ou non
des sources d'émissions pouvant impacter un site de mesure.

La Figure 52 illusire les concenirations horaires de dioxyde d’azote sur chaque site iemporaire du
domaine d'étude et celles des siations fixes du réseau AIRPARIF de Monigeron (courbe rouge) et de
Paris (situation de fond moyenne : courbe mauve).

———Maison Boyer Rue des Acacias
=== Monigeron - Moyenne fond Paris
100 — Groupe Scolaire du Chateau
l Vent dominant de Sud—OuesiJ [ Vent dominani de Nord-Est

Concentration de NO2 en pg/m3
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Figure 52 : Exemple du rdle de la direction du veni sur Finfluence des niveaux de NO2 observés sur les frols
__moyens mobiles de mesure dv 17 au 18 décembre 2006.

Lo période de mesure enire le 17 e le 18 décembre 2006 est marquée par un changement de
secieur de veni. En effel, le vent relevé a la station Météo-France d'Orly, passe du Sud-Ouest au
Nord-Est & pariir du 18 décembre 11h.

Par vent de Sud-Ouest, les concenirations de NO:2 relevées sur les sites de mesure aoutomatiques
implantés sur lo commune de Champlan présentent un comportement similaire alors gu'ou méme
moment le site du Groupe Scolaire du Chaieau observe un surcroit de plus de 65 % par rapport ou
fond de Champlan lors du « pic » de trafic routier de fin d'aprés-midi.

Les sites de mesure temporaires de Champlan observent le 18 décembre & portir de 9h des
concentrations de NO2 supérieures & celles de la station de référence de Monigeron. Le
changement de secieur de vent engendre ainsi une augmentation des concenirations de NO:2 &
Champlan du fait de I'influence, par vent de Nord-Est, de I'agglomération parisienne et des sources
d'émissions locales {A10...). Pour ces conditions de vent, la station de Montgeron n'est au coniraire ‘
plus & sous Je vent» du coeur dense de I'agglomération. Cela eniraine donc & partir de 10h un
impact par rapport &-la-siation de Monigeron de plus de 40 % pour la-uMaison Boyer » (58 pg/ms3
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contre 41 pg/m3) et prés de 65 % & la Rue des Acacias (67 pug/m3 contre 41 Hg/m3) alors que les
niveaux de NO2 étaient régulierement inférieurs & ceux de Montgeron par vent de secteur Sud-
Quest (du 17 décembre au 18 décembre ?h). En effet, les concentrations de NO, relevées entre le
17 décembre 18h et le 18 décembre 9h & Champlan étaient inférieures de 10 % a celles de
Montgeron avec des niveaux moyens & Champlan de 35 ug/ms3 contre 39 Hg/m3 sur la station fixe
d'AIRPARIF.

Par vent de secteur Nord-Est, le Groupe Scolaire du Chateau n'est plus « sous le vent » des émissions
du frafic de I'autoroute Aé et présente ainsi des niveaux de NO2 comparables & ceux enregistrés &
la « Maison Boyer » & Champlan.

Ce méme constat est fait pour le monoxyde d'azote, de maniére encore plus marquée de part de
son caractere « primaire », ainsi que pour les particules PM10 et PM2.5.

Cet exemple démonire le réle prépondérant de la direction du vent, avec des régimes
météorologiques placant ou non une zone «sous le vent» des sources majeures d'émissions,
engendrant ainsi des niveaux de pollution atmosphérique trés différents suivant les situations.

IV.6.5. Quel impact I'UIOM de Massy a-t-elle sur la qualité de I'air & Champlan ?

Durant la campagne de mesure par tubes & diffusion, I'Usine d’Incinération d'Ordures Ménageres
(UIOM) de Massy n'était pas en fonctionnement (mise en conformité) lors les trois premieres séries de
I'étude. C'est pourquoi, une quatiiéme série de mesure de dioxyde d'azote a été mise en ceuvre du
25 avril au 10 mai, période durant laquelle I'UIOM a repris son fonctionnement.

Cette série de mesure complémentaire est caractérisée par des régimes de vent freés hétérogénes
avec de nombreux secteurs représentés lors de cette quinzaine de mesure. De plus, les sites de
mesure potentiellement influencés par I'UIOM lors des vents les plus fréquents (Nord) sont également
impactés par les émissions de I'autoroute A10. De ce fait, il n'est pas possible d'identifier Ia
contribution des émissions de I'UIOM sur les niveaux de NO2 relevés lors de la 4¢me série.

Néanmoins, & I'aide des outils de modélisation, la contribution de I'UIOM de Massy et de chaque
source d'émission de dioxyde d'azote sur la qualité de I'air peut étre estimée. Ces parameétres ont
fait I'objet d'une étude aux chapitres V.3.1. et V.3.2.

IV.é.6. Sources d'influence des niveaux de dioxyde de soufre

Les mesures automatiques réalisées du 04 décembre 2006 au 16 janvier 2007 sur les trois laboratoires
mobiles, montrent des niveaux de dioxyde de'soufre légérement plus élevés par vent de Nord-Est.
Une source d'émission locale, telle que I'UIOM de Massy ou encore la plate-forme aéroportuaire
d'Orly, ne peut étre responsable de ces niveaux puisque les trois laboratoires sont impactés au
méme instant. Seule une source d'émission de SO2 dont la hauteur de cheminée est suffisamment
importante peut engendrer un panache atmosphérique capable d'influencer simultanément la
qualité de I'air sur les trois sites pourtant €loignés de plusieurs kilométres. Cet éloignement des sites
de mesure prouve que I'UIOM de Massy n'est pas & I'origine de ce panache sachant que par vent
de Nord-Est le site de Chilly-Mazarin est au vent des émissions de I'installation.

Ainsi, la retombée d'un tel panache industriel provient probablement de la zone industrielle de Vitry-
sur-Seine (centre de production thermique).

La Figure 53 présente & la fois les concentrations horaires de dioxyde de soufre sur chaque site
temporaire et celles observées au méme moment en moyenne a Paris (courbe mauve) et le secteur
de vent relevé a la station Météo-France d 'Orly.
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Figure 53 : Concentrations horaires de dioxyde de soulre enregisirées le 25 décembre 2004 sur les irois sites de
mesure lemporaites et & Paris en fonclion dv secieur de veni.

Si le niveau moyen de SO2 ervegisiré & Paris est faible et consiant toutl ou long de lo journée du 25
décembre, cela n'est pas le cas sur les sites temporaires implaniés & Champlan et & Chilly-Mazarin.
En effet, par vent de Nord-Esi, les concenirations de SO2 sur les frois moyens oculomatiques
présentent des niveaux plus élevés pouvant atteindre 60 pg/md sur le site du Groupe Scolaire du
Chateau. Néanmoins, ce phénomeéne de « boufiée » qui impacie lo zone d'élude ne présenie pas
des niveaux de SOz rés imporionis et somt largement inférieurs au sevil d'information et de
recommandation {300 pg/m? en moyenne horaire).

Par vent de Nord-Es, le site de mesure implanié Rue des Acacias est également 4 sous le vent » des
émissions de PUIOM de Massy. Cependant, il est difficile & Voide des mesures d’idendifier la
confribution de cet &fablissement. Il est & noter toutefois gue les niveaux de SOa relevés sont rés
faibles et ne présentent ainsi gu'un impact ponciuel de faible ompleur.
Sur le reste de V'agglomération parisienne, des impacts ponciuels de guelques dizaines de micro-
grommes par méire cube sur les niveaux de SO7 peuvent également élre olbservés.
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IV.7. Cartographies des niveaux moyens de poliution afmosphérique
IV.7.1. Carfographie des niveaux de pollution sur I'ensemble du domaine

IV.7.1.1. Méthodologie

Afin de décrire finement la répartition des niveaux de poliution sur la zone d'étude, des
cartographies des concentrations en tout point du domaine sont élaborées & I'aide des techniques
d'interpolation géostatistique en couplant les observations réalisées durant la campagne et des
outils de modélisation de la pollution engendrée directement par le frafic routier.
Les carfographies sont construites & partir :

- des niveaux modélisés au droit des axes

- des concentrations estimées dans la zone d'influence directe des axes de

circulation
- des concentrations en situation de fond (hors influence directe des axes)

Les concentrations en situation de fond en tout point de la zone d'étude sont renseignées par les
observations réalisées durant la campagne et I'estimation de la moyenne annuelle qui en découle.
Les niveaux au droit des axes sont estimés, par le calcul des émissions et I' utilisation du logiciel STREET
pour convertir les émissions en concentrations tout en considérant la configuration des axes. Le
logiciel STREET permet d'évaluer de maniére simple les concentrations annuelles en polluant &
proximité immédiate des axes routiers. Les résultats doivent &fre considérés comme des ordres de
grandeur des niveaux de pollution pour des rues idéalisées, de géométries considérées comme
simples et uniformes.

Enfin, les zones d'influence directe des axes et la décroissance des concentrations en s'éloignant de
ces deriers sont documentées & partir des observations réadlisées dans le cadre de fravaux
précédents sur les zones d'influence des axes?. La décroissance des concentrations qu voisinage
d’'un axe varie en fonction du degré d'urbanisme local (quartier dense, environnement dégagé...).
L'impact potentiel des sources d'émissions industrielles, est pris en compte gréce au nombre
important de sites de mesure implantés dans les zones pouvant étre impactées par les retombées
de polluants. En effet, I'influence de ces sources industrielles sur I qualité de I'air, telle que I'UIOM
de Massy, est déja appréhendée & travers la mesure réalisée par les tubes & diffusion, qui couvrent
trés largement avec un maillage serré tout le domaine d'étude.

Les cartographies obtenues présentent les concentrations estimées sur I'ensemble du domaine
représenté par des mailles de 25 métres de coté.

Les carfographies présentées consistent en une estimation des concentrations rencontrées reposant
sur les hypothéses mentionnées précédemment. Ces cartographies sont basées sur I'adaptation
d'une méthodologie habituellement utilisée & une échelle départementale. L'interprétation de ces
données a I'échelle locale est rendue possible grace a la campagne de mesure intensive menée
au moyen d'un grand nombre de points de mesure par tubes & diffusion.

IV.7.1.2. Cartographie des niveaux de dioxyde d'azote

La Figure 54 présente la répartition des niveaux de dioxyde d'azote sur I'ensemble du domaine
d'étude, moyennés sur les quatre quinzaines de mesure. La cartographie des niveaux de pollution
ainsi obtenue n'est donc pas comparable aux normes annuelles de qualité de I'air fixée pour le
dioxyde d'azote.

2 « Caractérisation de la qualité de I'air au voisinage d'un échangeur autoroutier urbain. L'échangeur entre le
Boulevard Périphérique et I'autoroute A3 au niveau de la Porte de Bagnolet », AIRPARIF, décembre 2004,

« Caractérisation de la qualité de I'air & proximité de I'autoroute A4 sur la commune de Charenton-le-pont » -
AIRPARIF - aoC0t 2005. .

« Etude de la qualité de I'air au voisinage des grands axes routiers essonniens » - AIRPARIF — Mai 2006

« Caractérisation de la qualité de I'air & proximité des voies & grandes circulations — Premier volet - Etude
préliminaire portant sur le Boulevard Périphérique au niveau de la Porte de Gentilly » - AIRPARIF — en cours
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Les limites des communes sur la carle ci-dessous sont représeniées en noir.
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Figure 54 : Cartographie de la conceniralion de NO2 sur Fensemble dv domaine d’élude moyennée sur les
quaire quinzaines de mesure (du 23 jonvier av 06 mars 2004 el du 25 avril av 10 mai 2004).

La carte monire une similitude générale avec celle déja produite en 2003 par AIRPARIF. Cetle carte
est toutefois beaucoup plus fine el le zoom sur le secieur de Champlan permel de préciser les zones |
ot les concenirations de NO2 sont les plus soutenues : le long des gronds axes routiers el auloroutiers
et pour le fond sur le Nord de la commune de Chilly-Mazarin, V'Est de Massy et le Nord-Esi de
Champlon.

L'empreinte du réseau routier est visible sur I'ensemble de la corlographie. En efiel, comme nous
avons vu sur les résulials des mesures, les niveaux de dioxyde d’ozole au voisinage innmédioal du
irafic routier et directement sous I'influence des émissions de celui-ci sont fré&s supérieurs O ceux du
fond. Rappelons que les émissions d’oxydes d'azote sur les axes routiers soni globalement d'auviant
plus imporianies que la circulation est dense et que la vilesse est imporiante. Ainsi, on observe
globalement les niveaux de NO: les plus foris en bordure des auloroutes Aé el Al0, el
secondairement sur les routes nationales et dépariementales.

Si les niveaux de dioxyde d'azote sont les plus imporionis & proximité immédiaie des axes routiers, il
__es} clair gue ces émissions roulieres influencent &galement la caorfographie de la poliution de fond.
C’est notamment le cas au niveau du nosud auioroulier Aé-A10, ou la densité importante du frafic
se {raduit par une zone maximale de pollution {53 & 56 pg/m? pendant la campagne de mesure). '

IV.7.1.3. Cartographie des niveaux de benzéne

La Figure 55 présente la répartition des niveoux de benzéne sur I'ensemble du domaine d’éfude lors |
de la compagne de mesure, du 23 janvier au 6 mars 2006. Cetie corte établie avec les six semaines
de mesure par tubes & diffusion, ne permel pas de comparer les niveaux de benzéne avec les
normes annuelles en vigueur.
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Figure 55 : Carlographie de lo conceniralion de benzéne sur Fensemble du domaine d'élude moyennée swr les
six semaines de mesure (du 23 jonvier av 06 mars 2008).

Il est & noter que cette cartographie o é1é réalisée sans prendre en comptle le point de mesure de
Champlan situé & proximité immédiate d’une siation service [site n° 6}, car ce site n’est représentatif
que des quelgues dizaines de meétres aulour de celui-ci. Son instrumentation avai pour objet de
quaniifier un ordre de grandeur des concentrations olotenues & proximilé de cetie sialion semvice
mais qui ne peul en aucun cas &lre généralisé oux aulres stafions sesvice du domaine, ni Gux poinis
de mesure qui I’ entourent.

Les niveaux de benzéne en situation de fond soni globolement homogénes sur Pensembie du
domaine d'élude. On n'observe en parliculier pas de forles variations entre le Nord e le Sud du
domaine. L'influence des axes aulomobiles est moins importanie que pour le NO2. Ceci s'explique
d'une part par le fait gue les niveoux de benzéne ont forlement diminué ces dernidres années O
proximité immédiate des grands axes rouliers, noiomment en raison de o forte baisse des jaux de
benzéne dans I'essence [cf. paragraphe IV.5.2), et d'oulre port du fait que les axes principoux
présenis dans le domaine d’élude sont essentieliement des axes & fort frafic mais & vitesses ropides.
Conirairement au NO», les niveaux maximum ne sont pas observés sur les autoroutes, mais sur des
axes routiers présentfant des condifions de "circulotion plus congesiionnées couplées & une
configuration défavorable & la dispersion des polluanis {axes confinés dans le tissu urbain).

IV.8. Sifvation de lu qualité de I'air du secteur de Champlan peor rapport aux normes de
qualité en vigueur

Hormis la description des niveaux de pollution sur I'ensemble du domaine d’élude, la campagne de
mesure iniensive de la qualilé de I'air menée au moyen d'échantillonneurs passifs permet de
comparer les niveaux relevés aux normes de gualité de I'air pour le dioxyde d'azote et le benzéne.

Les reglemeniations francaise et européenne définissent en matiére de pollution atmosphérique
essenfiellement des normes relatives & des niveaux moyens annuels {voir en ANNEXE 7). Afin de
pouvoir comparer les résulials de lo campogne de mesure, d'une durée ioiale de 6 & 8 semaines, &

AIRPARIF : Surveiliance de la qudlité de I'air en Jle-de-Fronce 79/164
Caractérisation de la qualité de I'air dans e secieur de Champian - Sepiembre 2007



de ces normes annuelles, il est nécessaire d’estimer le niveau moyen du secteur sur une période
d'un an. Cette estimation se fait notamment par comparaison avec les stations du réseau AIRPARIF.

Avant toute chose, il est nécessaire de rappeler que les conditions météorologiques rencontrées lors
de la campagne menée & I'aide des tubes a diffusion ont présenté des régimes de vent dominant
de secteur Nord-Est. De ce fait, la commune de Champlan, et plus largement le secteur d'étude,
était «sous le ventn des sources d’'émissions locales et du coeur dense de I'agglomeération
parisienne plus fréquemment par rapport & ce qui est observé au cours de I'année. En effet, en lle-
de-France le secteur de vent dominant est de Sud-Ouest et secondairement de Nord-Est. Ainsi, les
cartographies réalisées pour I'estimation de la moyenne annuelle maximalisent le risque de
dépassement des objectifs de qualité par rapport & ce qui peut éfre mesuré sur | 'ensemble d'une
année.

IV.8.1 Estimation de la concentration moyenne annuelle : méthode de calcul et
incertitude associée

Les conditions de dispersion observées lors des séries de mesure n'étant que partielement
représentatives des situations dispersives & I'échelle de I'année, le calcul « simpliste » de la moyenne
& partir des résultats de la campagne de mesure ne permet pas d'obtenir une évaluation fiable du
niveau moyen annuel. Par conséquent, I'évaluation de la concentration annuelle ne peut se faire
que un calcul qui prend en compte la différence des conditions météorologiques et des autres
facteurs environnementaux qui influent ponctuellement sur les niveaux observés lors des séries de
mesure.

Une évaluation correcte du niveau moyen annuel en chaque site de mesure implique que I'on se
réfere & des résultats annuels connus, déduits des mesures réalisées en continu. C'est ce qui a été
fait & partir des résultats de I'ensemble des stations permanentes du réseau AIRPARIF. Une
comparaison directe entre les niveaux relevés lors des trois ou quatre quinzaines de mesure aux
stations permanentes et le niveau moyen annuel de ces stations permet de déterminer la fonction
de transfert qui refléte au mieux les différences météorologiques entre les deux périodes de mesure.
Une relation mathématique, déterminée sur la base de cette comparaison, est appliqguée aux
résultats obtenus pour chacun des sites de mesure instrumentés par échantillonneur passif afin
d'évaluer d'une facon fiable la concentration moyenne annuelle de chaque point de mesure.

La conceniration moyenne annuelle ainsi déterminée est nécessairement entachée d'une
incertitude. Cette incertitude provient notamment de I'erreur des appareils de mesure ainsi que de
I'erreur associée au calcul qui permet de déduire la moyenne annuelle & partir des résultats de la
campagne de mesure. Ainsi, le niveau annuel évalué représente I'estimation la plus probable de la
concentration annuelle du site de mesure qui aurait été obtenue si I'on avait surveillé la qualité de
I'air tout au long de I'année. L'incertitude associée & I'estimation du niveau annuel est environ de
11 % pour le dioxyde d'azote et de I'ordre de 20 % pour le benzéne. Ceci implique par exemple
que, pour le dioxyde d'azote, pour un niveau moyen annuel évalué & 40 pyg/m3, la concentration
moyenne annuelle qui aurait été obtenue par une surveillance permanente serait comprise entre
36 ug/m3 et 44 ug/ma. Le niveau moyen annuel ainsi déterminé et l'intervalle d'incertitude pour
chacun des sites de mesure sont détaillés en ANNEXE 8.
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IV.8.2. Estimation du respect des normes de quaiiié de I'alr en vigueur

1IV.8.2.1. Dioxyde d’azote

Respect des normes & I'échelle annuelle :

Les directives européennes et la réglemeniation francaise définissent pour le dioxyde d'azote des
niveaux réglementaires pour deux échelles de tfemps : moyenne annuelle el moyenne horoire.
Cette distinction permet de prendre en considération deux types de situations vis-&-vis des effets sur
la santé : d'une pari la poliution atmosphérique chronique & I'échelle annuelle et d'aulre part les
épisodes de courte durée, & I'échelle d'une ou plusieurs heures (épisodes de poliution...}. Les
mesures par tubes & diffusion fournissant des résuliats moyennés sur deux semaines, elles ne
permetient que I'approche des niveaux annuels. L’évolution des niveaux horaires est éiudiée avec
les résultals des mesures par véhicules laboratoires menées en décembre 2006/janvier 2007. Au
niveau national, I'objectif de qualité de I'air annuel pour le dioxyde d’'azote est fixé & 40 ug/mg.
Cette valeur comespond également & la valeur limite applicable en 2010 définie par la directive
européenne relative au NO2 (voir ANNEXE 7).

Le niveau moyen annuel de dioxyde dazote a éi& évalué pour 73 sites instrumeniés
d'échantillonneurs passifs & partir des quailre quinzaines de mesure de la campagne et des résultats
de I'ensemble des stations du réseau AIRPARIF mesurant le NO2. Comme il a éié fait pour les
conceniratfions mesurées pendant la compagne de mesure {ct. Figure 54), une cartographie du
niveau annuel de NO2 estimé pour la période du 1¢ janvier au 31 décembre 2004, a &té élaborée
sur le domaine d'élude & V'aide des techniques d'interpolation, en prenant en compie le niveou
moyen annuel de dioxyde d'azote calculé par modélisation numérigue en situation de proximiié
immédiate au rafic routier. Ainsi, la carfographie obtenue, présentée sur la Figure 56, monire les
niveaux de pollution aimosphérique sur le domaine d'élude intégrant les niveaux ambiants et ceux
au voisinage des axes routiers les plus imporiants.
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Figure 56 : Cartographie du niveau moyen annuel de dioxyde d'azole
(en pg/m?® évalué pour la période du 1 janvier au 31 décembre 2008).

Confiragirement & la carte de la Figure 54, qui présentait les teneurs de la période de mesure, la carie
ilustrée par la Figure 56 permet de comparer les concenirations de NOz2 sur I'ensemble du domaine
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d’étude avec V'objectif de qualilé annuel. On estime que les plus fortes teneuwrs annuelles sont
observées pour ce qui est du fond dans tout le Nord-Ouest de la commune de Chilly-Mazarin
{ieneurs supérieures & 43 ug/md) et I'exiréme Est de Massy. Une grande portie de Champlan (tout le
cenire-ville) est inférieure & 40 pg/m3.

Pour évaluer précisémeni le risque de dépassement de I'objectif de quaililé en tout point du
domaine d'étude, Il esi nécessaire de prendre en compie lincertilude de 11 % associée O
I'évaluation de la moyenne annuelle.

Ainsi, la moyenne annuelle gue I'on aurait obienue si on avait mesuré le NO2 en confinu fout au
long de I'année est comprise dans V'infervalle [Moyenne NO; estimée + 11 %). L'identification des
zones de dépassement de I'objectif de qualité ne peut se faire qu’en lerme de wrisque de
dépassement ». Ce risque est minimal, c'est-&-dire qu'il n'y a pas de risque de dépassement, lorsque
le niveau annuel évalué est d’au moins 11 % inférieur & I’ objectif de qualité de 40 pg/m?, c'est-O-dire
inférieur & 36 pg/m?. Le risque est maximal, c’est-a-dire que le dépassement de I'objeclif de qualité
est cerlain, lorsque le niveau annuel estimé est supérieur de 11 % & I'objectit de qualité, a savoir
supérieur & 44 ug/md. Enire ces deux extrémes, le risque de dépassement augmente siatistiquement
et de facon confinue avec le niveau moyen annuel estimé. On peut néanmoins distinguer deux
grandes classes de risque qui permettent de qualifier globalement la situation au regard de
I'objectif de qualité. Un risque de dépassement dit « peu probable » existe lorsque le niveau moyen
annuel estimé se situe enire 36 et 40 pg/m3 et un risque de dépassement dit « vraisemblalole » est
identifié pour un niveau annuel estimé compiris enire 40 et 44 pg/ms.

La Figure 57 représente la carfographie du risque de dépassement de I'objectif de qualilé pour le

dioxyde d'azote, évalué pour la période du 1 jonvier au 31 décembre 2006. Les zones en blanc

signifient qu’elles ne présentent aucun risque de dépassement et lo densité de rouge reflete

Iimporiance du risque de dépassement. Les secteurs du domaine pour lesquels le dépassement est
~ cerlain sont représentés par le rouge foncé.

Un risque certain de dépassement de I'objectif de quadlité est constolé le long des axes routiers
majeurs, ce qui est le cas dans la zone agglomérée de lle-de-France en bordure immédiate des
grands axes. Le dépassement ceriain s'étend par contre bien au-dela de la proximiié immédiate
des axes sur plusieurs communes, en particulier sur fout le Nord-Ouest de Chilly-Mazarin et I'exiréme
Est de Massy.
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Risque de dépassement
de Fobjectil de qualiié

Dépassement

Palaiseau certain
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peu probable
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Figure 57 : Carlographie du risque de dépossémenf de lobjectif de qualité annuel pour le NO2 {40 pg/m?)
&valué pour la période du 1% jonvier au 31 décembre 2006
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Ces zones sont pour certaines non habitées. Certains secteurs d'habitation ou des zones d'activité
sont foutefois concernés par ce dépassement certain de I'objectif de qualité. On rappellera que
I'objectif de qualité est dépassé en situation de fond en 2006 dans une partie de Paris et de la
proche couronne parisienne. Par contre, dans le secteur d'étude, il est constaté & pres de 20
kilométres du coeur de I'agglomération, 1& oU les niveaux de fond devraient étre sensiblement
inférieurs & I'objectif de qualité, comme c'est le cas & Montgeron (25 ug/m3 en 2006).

A Champlan, la plus grande partie des zones habitées ne dépasse pas I'objectif de qualité annuel.
Un faible risque existe au Nord-Ouest de la commune (Rue des Acacias, chemin de Bris) et surtout
dans le secteur du « Petfit Champlany. On notera que ces résultats sont plus faibles que ceux
enregistrés en 2003. En effet, & I'échelle de toute I'agglomeération, ville de Paris comprise, les niveaux
moyens annuels baissent régulierement depuis la fin des années 90. En moyenne dans
I'agglomération, le niveau annuel de NO: en situation de fond a diminué de 19 % entre I'année
2003 et I'année 2006. L'année 2003 avait en effet &té exceptionnelle sur le plan météorologique et
les niveaux de polluants en hausse par rapport & 2002. En 2006, le niveau de dioxyde d'azote relevé
partout dans I'agglomération en situation de fond représente le plus bas niveau historique enregistré
depuis que des mesures sont effectuées. Tous les secteurs de I'agglomération ont connu des
diminutions sensibles des teneurs, commune de Champlan comprise. Le maintien de zones de
dépassement de I'objectif de qualité dans le secteur de Champlan (plus particulierement & Chilly-
Mazarin) est dO & la proximité avec de grands axes routiers réunis dans une zone géographique
resserrée. Au contraire du fond, les teneurs en proximité immédiate au frafic routier n'ont guére
évolué depuis 15 ans et restent trés supérieures aux normes de qualité en vigueur. Le résultat de ces
deux évolutions différenciées (baisse sensible pour le fond et stabilité pour la proximité au trafic)
rend les confrastes de pollution de plus en plus marqués entre le fond (quelques centaines de
metres des axes) et la proximité au trafic qui continue & relever de forts niveaux de NO2, en bordure
méme des axes et au voisinage immédiat de ceux-ci (quelques dizaines de méftres).

Nombre d’habitants exposés & une concentration supérieure & I'objectif de qualité :

A I'aide des cartographies réalisées (cf. Figure 56 et Figure 57) il est possible d’identifier les zones
géographiques ou les concentrations de NO2 & I'échelle de I'année sont supérieures a I'objectif de
qualité. De plus, & I'aide d'outils géostatistiques le nombre d'habitants exposés a un dépassement
de I'objectif de qualité peut étre calculé. Ce calcul de la population exposée & une concentration
annuelle supérieure & I'objectif de qualité est basé sur la répartition & I'lot2! (données INSEE) de la
population, agrégée ensuite dans les mailles de 25 métres de cété suivant la densité urbaine
couvrant I'ensemble du domaine d'étude.

Les zones, dont les concentrations moyennes annuelles sont supérieures A I'objectif de qualité,
comptent 10 800 habitants soit environ 25 % de la population du domaine d'étude. La plus grande
proportion de cette population exposée & des valeurs annuelles supérieures & 40 ug/m3 se situe sur
la commune de Chilly-Mazarin regroupant plus 'de 75 % de la population exposée.

Concernant la commune de Champlan, seuls les habitants situés au plus prés de la RN20 dans le
quartier du « Petit Champlan » et secondairement de la RN188 au Nord-Ouest de la commune sont
suscepftibles d'étre exposés & une concentration supérieure & I'objectif de qualité fixé pour le NO2
(cf. Figure 58).

21 Unité  géographique de base pour la statistique et la  diffusion du recensement.
- En zone bdatie dense : Iot représente le plus souvent un paté de maison, éventuellement scindé en cas de
limite communale ou cantonale traversant le paté de maison (ou petit groupe de pdtés de maison) ;
- En zone "périphérique" : Ilot est un ensemble limité par des voies (ou autres limites visibles) découpant cette
zone en plusieurs morceaux (plus finement qu'en 1990, mais regroupant souvent plusieurs polygones définis par
les voies).
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Fond de carfe : source IGN = Paris 2005 - Licence 2005CUJ0498

Figure 58 : Zoom sur la commune de Champlan présentant le fond de carle IGN et les conceniralions de NOz
eslimées & I'échelle de I'année 2006.

le dépassement de V'objeciif de gualité est égalementi observé le long de l'autoroute A10.
Néanmoins, sa zone d'influence ne comprend que rés peu d’habitations.
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Figure 59 : Pourceniage de la population du domaine d’élude ef de lu commune de Champlan en fonclion des
concenirations annuelles moyennes de NO2 eslimées.

La Figure 59 illustre la part {en %) de la populaiion de I'ensemble du domaine d'étude et de la
commune de Champlan soumise aux teneurs annuelies de NO2 selon les normes en vigueur.

Ainsi, 95 % de la population de Chomplan est exposée 4 une conceniration annuelle de NO:2
inférieure & Vobjectif de qualité (40 pg/m3). Parmi cetie population, les trois-quarts sont exposés a
une teneur annuelle inférieure & 35 pg/m3. ’

Sur 'ensemble du domaine d’étude, 72 % de lo populotion est exposée G des niveaux annuels de
NO2 inférieurs @ lobjectii de qualité. A Vinverse, 5 % des habitants de Champlan soni
potentiellemeni exposés & des niveaux supérieurs O I'objectit de qualité contre 23 % sur 'ensemble
du domaine. e — S
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Le dépassement de la valeur limite (48 Hg/m3) conceme peu d'habitants, avec 6 % de I
population du domaine dont une partie non significative (inférieur & 1 %) sur la commune de
Champlan.

Moyenne annuelle sur les sites ayant fait I'objet de mesures par tubes & diffusion ef par moyens
auvfomatiques :

Les mesures réalisées sur les trois sites temporaires, qui ont déja fait I'objet d'observations par
échantillonneurs passifs, permettent d'établir une moyenne annuelle en dioxyde d'azote plus
préecise (14 semaines de mesure) sur ces emplacements. En effet, Ia moyenne annuelle déterminée
ainsi est plus représentative d'une mesure tout au long de I'année, sachant que les régimes de vent,
mélant les campagnes tubes & diffusion et automatiques, sont plus proches de la répartition
annuelle des vents (vent dominant de secteur Sud-Ouest et secondairement de Nord-Est).

Le Tableau 3 présente, pour les sites de mesure ayant accueilii a la fois un moyen mobile et des
échantillonneurs passifs lors des deux campagnes de mesure, I'estimation de la moyenne annuelle
de dioxyde d'azote calculée entre le 23/01/06 et le 22/01/07 ce qui permet de prendre en compte
les deux campagnes de mesure.

e de mesur
autlunlzsﬁgé;ue (kg/m?) Wlin Max

Rue des Acacias - Champlan 40 33 30 37

Maison Boyer - Champlan 35 28 25 31

Groupe Scolaire du Chateau - Chilly-Mazarin 55 49 44 54

Tableau 3 : Moyenne annuelle estimée de dioxyde d’azote sur les frois sites de mesure temporaires
instrumentés de laboratoires mobiles.

Le Groupe Scolaire du Chateau, situé sur la commune de Chilly-Mazarin, présente une moyenne
annuelle supérieure & I'objectif de qualité fixé & 40 pg/ma.

Concernant les sites de mesure temporaires implantés sur la commune de Champlan, les moyennes
annuelles estimées & I'aide des deux campagnes de mesure respectent I'objectif de qualité avec
33 pg/m3 et 28 pg/md respectivement pour la « Rue des Acaciasy et la « Maison Boyern. Cette
derniere présente un niveau moyen annuel sur la méme période supérieur & celui de la station
AIRPARIF de Montgeron (24 pg/m3) mais reste cependant trés inférieur & I'objectif de qualité établi.
La Rue des Acacias présente également un niveau moyen annuel supérieur & ce que I'on peut
observer dans cette partie de I'agglomération parisienne avec une moyenne annuelle estimée
supérieure de 18 % & celle du centre-ville de Champlan (Maison Boyer) et supérieure de 32 % & celle
de Montgeron.
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Respect des normes & I'échelle horaire :

Des seuils réglementaires relafifs aux situaiions aigués de pollution aimosphérique de courle durée
sont fixés. Ces « pics » sont induits notamment par des phénoménes d’accumuiation ossocies O des
conditions météorologiques spécifiques. La procédure dinformatiion el d'alerie du public en cas
d'épisode de poliution atmosphérique instaurée en fle-de-Fronce depuis le 25awil 1994 o
notamment été élaborée pour ce type de siluotion dégradée de courte durée : le déclenchement
de la procédure dinformation et de recommandation du public es? fixé pour le dioxyde d'azote & |
200 pg/m? en moyenne horaire et le seuil d’alerie?? s’ éiablit & 400 pg/m3.

De plus, la réglementation fixe comme valeur limite en 2010 pour le dioxyde d’'azote, un nombre
maximal de 18 dépassements de la concentration horaire de 200 pg/m? dans 'année.

La Figure 60 illustre les concenirations horaires moximales de dioxyde d’ozote olbservées relevées
chaque jour de la campagne de mesure sur les rois sites temporaires du domaine d'élude, sur les
stations de fond parisiennes {ligne bleue) et au droit du Boulevard Périphérique & hauteur de la
Porte d'Auteuil (ligne noire).

——Maison Boyer —— Groupe scolaire du chateaw ——Rue des Acacias
— Montgeron ——Bd Périphérigue Auteuil ——Moyenne Fond Paris
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Figure 40 : Concenirations horaires maximales de dioxyde d’'azole enregishiées lors de lo compagne de mesure
sur les trois sites femporaires et sur certaines siations du réseau AIRPARIF.

AU cours des six semaines de mesure, seule la station fixe située au droit du Boulevard Périphérigue a
enregisiré une concenirafion horoire supéneure @ 200 pg/m3. Concemant les sites de mesure
temporaires, seul le site automatique du Groupe Scolaire du Chateau présente des niveoux horaires |
de NO; réguliérement supérieurs & ceux de Paris, sans toutefois afteindre le sevil de 200 pa/m3.

2003 2004 2005 2006

Boulevard Périphérique 110 56 116 140
Paris 1= les Halles 4 0 0 5
Montgeron 0 0 0 0

Tableau 4 : Nombre de dépassements horaires de 200 pg/m? enregisiré sur des stations fixes d’ AIRPARIF
) depuis 2003.

22 Deuxiéme condition pour déclencher le seuil d'dlerte : si la procédure dinformation et de recommandation
a été déclenchée la veile et le jour méme el si les prévisions font craindre un nouveau rsgue de
déclenchement pourle lendemain. == ) = T o
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Le Tableou 4 illusire le nombre de dépassements horoires de 200 ug/m?3 depuis 2003 sur les stations
fixes du réseau AIRPARIF de fond & Paris Les Halles et & Montigeron et en situation de proximité ou
trafic routier au droit du Boulevard Périphérique.

A la vue des résultals historiques de NO2 & Montgeron, station la plus proche du domaine d'étude,
et & Paris Les Halles, la valeur limite en fond sur lo commune de Champlan sercit respeciée avec
cependani ponciuellement un risque de dépassement lors de situations atmosphérigues rés stables
qui engendreraient un dépassement sur I'ensemble de I'agglomération parisienne. Il est & noler que
la siafion de fond de Monigeron n'a connu aucun dépassement du seuil d’information lors de ces
quatre derniéres années.

A proximité du trafic roufier, les dépassements peuvent &ire récurrents comme cela est le cos au
plus prés du Boulevard Périphérique. It apparait donc possible que cetie valeur limite soit dépassée
au droit des axes les plus importants du domaine d’étude comme les autoroutes Aé et A10.

1¥.8.2.2. Benzéne

Les directives européennes et la réglementation francaise définissent pour le benzéne une valeur
réglementiaire en terme de conceniration moyenne annuelle, qui traduit lo pollution chronique &
I'échelle annuelle. Au niveau national, V'objectif de qualité de I'air pour le benzéne est fixé a
2 pg/fms.

Le niveau moyen annuel de benzéne est évalué, pour chacun des 41 sites instrumeniés
d'échanfillonneurs passifs, & partir des six semaines de mesure de la campagne el des résulials des
stations du réseau AIRPARIF mesurant le benzéne. La cartographie du niveau annuel de benzéne
estimé sur I'ensemble du domgine d’étude pour la période du 1 janvier au 31 décembre 2006 est
représeniée sur la Figure 61.
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Figure &1 : Carlographie du niveau moyen annuel de benzéne (en pg/md) évalué povr la période du 1¢ janvier
av 31 décembre 2006.
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Les niveaux annuels de benzéne les plus élevés, supérieurs & 2 pg/m?, sont observés le long de frois
axes roufiers, & savoir une portie de V'auloroute Aé et de la Rouie Dépariemeniale D120 sur lo
commune de Chilly-Mazarin et un frongon de la N20 traversant les communes de Chomplan e de
Longiumeau. Les niveaux diminueni rapidement dés lors que I'on s'éloigne de ces axes pour
aiteindre un niveau de fond similoire & celui renconiré généralemeni dans 'agglomération
parisienne. Ce niveau est inférieur & I'objectif de qualité national.

Comme pour le NO2, il est possible, & I'cide de la carfographie réalisée, de positionner le niveau
annuel vis-a-vis de I'objectif de qualité national de 2 pg/m? relalif au benzéne, en lerme de risque
de dépassement. L'incertitude associée & la moyenne annuelle de benzéne estimée est de 20 %,
c'est-&-dire que la moyenne annuelle de benzéne que I'on aurait obtenu si on avait mesuré ce
polluant en continu fout au long de I'onnée est comprise dans Fintervalle [Moyenne estimée +
20 %]. Ainsi, I'évaluation stafisiique du risque de dépassement permet de situer le niveau annuel vis-
a-vis de I'objectif de qualité en prenant en compte l'incerlitude de 20 %. La Figure 62 représente la
cartographie du risque de dépassement de I'objectif de qualité pour le benzéne sur le domaine
d’étude pour la période du 1¢ jonvier au 31 décembre 2006.
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Figure 62 : Cortographie du risque de dépassement de Iobjeciif de qualilé annuel pour le benzéne (2 po/m3)
RS e évaliué pour la période du Ter janvier au 31 décembre 2006 S e S e

Un risque réel de dépassement de I’ objeciif de qualité est uniguement constaté le long de cerlains
axes de circulation. Dés lors que I'on s’éloigne de ces derniers, en situation de fond, le risque de
dépassement est inexisiani. Les axes concernés sont soit des oxes majeurs comme I'auioroute Aé,
soit des axes moins importants [Nationale 20 et Dépariementale 120} mais oUu les conditions de
circulation engendrent des émissions de benzéne plus importantes. En effel, contrairement au NOz2,
les émissions routieres de benzéne augmenient lorsque la vitesse de circulation est lente, lorsque les
moteurs sont froids et lorsque les condifions de circulation sont congestionnées. Les feneurs en
benzéne le long des axes ne sont pos directement proportionnels au nombre de véhicules en
circulation sur ces axes. Elles dépendent & la fois du nombre de véhicules, de 'état moleur (sur
autoroute le moteur n’est pas froid alors que sur les axes d’approche ils peuvent I'élre), de la vilesse
et du régime de circulation. La Nationole 20 est de ce point de yue un axe approprié pour de plus
forts niveaux de benzéne, en raison notamment d'un débit conséguent mais aussi d'un régime de
circulation plus lent gue sur autorouie (fréquents carrefours et feux de circulation).
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Ces résulials sont cohérenis avec les observations des sialions permanentes du réseau AIRPARIF
ainsi qu'avec les mesures réalisées dans Je cadre de I'éiude de corgciénsotion de Ja quolilé de 'air
sur I'ensemble du secieur limilfrophe de la plate-forme aéroporiudire d’Orly, effeciuée en 2003 et de
I'étude réalisée pour le compie du Consell Général de V'Essonne en 2006 sur les oxes routiers du
départemeni2s,

Pour information, les siations services situées dans le domaine d'é&iude ne sont pas prises en compie
dans I'élaboration de la carlographie du benzéne. Néanmoins, d'aprés I'évaluation de la nmoyenne
annuelle éiablie sur le site2* implanté au voisinage de la stafion service de Chamiplan, I objectit de
qualité fixé a 2 pg/m?3 de benzéne serait respecié {moyenne onnuelle estimée & 1.6 pg/ms).

Nombre d’habifanis exposés & une conceniralion supérieure & robjectif de gualité :

Les résultats de la compagne de mesure ont moniré que pour le benzéne Vinfluence directe des
axes routiers reste irés limitée au voisinage immédiat de ces demiers. Par conséquent, un calcul du
risque de dépassement de I'objectif de qualité en benzéne sur le domaine d'étude aboutit & un
risque nul ou frés faible excepié au droit de certains frongons de la N20, de I'Aé et de la D120, Seul
les quelques habitations au plus prés de ces axes peuvent éfre concemées par le dépassement de
I'objectif de qualité pour le benzéne.

IV.8.2.3. Parlicules PM10

Comme pour le dioxyde d'azote, les direciives européennes et la réglemeniation francaise
définissent pour les parlicules PM10 des niveaux réglemeniaires afin de prendre en comple deux
types de situations ayont des effels sw la sanié. Ainsi on relrouve d'une port la poliution
atmosphérique chronigue & I'échelle de I'année et d'aulre port les épisodes de courle durée limités
& guelques heures voire quelgues jours.

Respect des normes & Féchelle annuelle -

L'objectii de qualité annuel est fixé pour les PM10 & 30 pa/m3. L"évaluation de lo moyenne onnuelle
des PM10 & I'aide des données enregisirées por le loboratoire mobile est basée sur la méme
méthodologie que pour le dioxyde d'azote : une fonclion de fransfert permetiani d'exirapoler les
niveaux des campagnes de mesure vers le niveau annuel est délerminée selon les observations du
réseau fixe francilien. Selon celte technique, l'incerlitude associée & la moyenne annuelle esfimée
de PM10 est de 10 % : la moyenne annuelle de PM10 que I'on aurait obtenue si on avait surveillé en
confinu la pollution atmosphérique joul au long de l'onnée de référence est comprise dans
Pintervalle {moyenne estimée = 10 %).

Slas do masure Moyeﬁne Niveau. uu}nueﬂ ﬂniewuﬂie
Compagne esfimé Inceriifude
(pg/m?) (pg/m?3) Min Max
Rue des Acacias 16 19 17 21
Maison Boyer 16 19 17 21
Groupe Scolaire du Chéiteau 19 22 20 24

Tableau § : Moyenne annvelle estimée en parficules PM10 sur les frois siles de mesure lemporaires inslrumentés
de laboraloires mobiles.

B 4 Elude de la qudiité de I'air au voisinage des grands axes routiers Essonniens » - AIRPARIF - maci 2006 :
http://www.airparif.asso.fr/qirparif/pdf/RCG91.pdf
24 Site n° 6 : 40, Route de Villebon - Champlan.
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Les moyennes annuelles estimées de parlicules PMI0 sur les deux siles lemporaires de Chomplon
sont de 19 pg/m?3 ce qui est largemeni inférieur & Fobjectii de qualité fixé & 30 pg/mP. Pour
comporgison, la station fixe de fond implontée & Cergy-Ponioise, & la périphérie Nord-Ouest de
I'agglomération parisienne, a observé une moyenne annuelle équivalenie de 19 pg/m? en 2006.

L'influence des émissions issues du rafic roufier de I'aulorouie Aé eniraine sur le sile du Groupe
Scolaire du Chéteau & Chilliy-Mazarin une moyenne annuelle de PM10 supérieure sans toutelois
dépasser cet objectif. La moyenne esiimée est de 22 ug/m? ce qui correspond Qux niveaux moyens
relevés a I'échelle de Yannée au coeur de I'agglomération parisienne et en u Petile Couronne ».

Respect des normes & I'échelle de la jovrnée :

En ce qui concerne les épisodes de courte durée, il existe des seuils réglementaires et des objectifs
de qualité pour les PM10 qui portent sur la concentration moyenne journaliere. En efiet, la moyenne
journaliere de 50 ug/m? ne doit pas étre dépassée plus de 35 jours par an.

Lo Figure 63 illusire les concentrations journalieres de parficules PM10 enregisirées durant la
campagne de mesure automatique sur les rois sites femporaires du domaine d"étude, sur la siation
de fond de Paris Les Halles (ligne bleue} et au droit du Boulevard Périphérique & hauteur de la Porte
d’ Auteuil {ligne noire).

—— Maison Boyer —— Groupe scoleire du chateau —— Rue des Acacies
—— Vitry-sur-Seine —— Bd Périphérique Auteuil — Paris Les Helles
70 =1

Concentrations en pg/m3
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" Figure 43 : Concenfrations journaliéres de Parficules PM10 lors de fa campagne de mesure sur les frois siles
temporaires et sur cerfoines siafions du réseau AIRPARIF.

les trois laboraioires mobiles ont observé, lors des six semaines de mesure, une dynamigue des
niveaux journaliers de PM10 relativement comparable. Cependant, ceridins jours les niveaux de
PM10 au Groupe Scolaire du Chaileou ont éié plus €leves, sans foutefois dépasser le seuil journalier
européen. Ces données jounalieres de parficules PM10 sont également comparables & celles
enregisirées sur les stations fixes du réseau AIRPARIF de Paris Les Halles et de Vilry-sur-Seine.

Le site de proximité au trafic routier implanié ou droit du Boulevard Périphérique, a observé quant O
lui des niveaux journdliers supérieurs & 50 pg/md lors de trois journées.
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Le Tableau 6 présente le nombre de deépassements journdliers du seuil de 50 Hg/m3 en PM10 depuis

2003 sur trois stations fixes du résequ AIRPARIF, dont celle de Vitry-

PMI0 la plus proche du domaine d'étude.

sur-Seine, station mesurant les

2003 2004 2005 2006
Boulevard Périphérique 107 81 91 93
Paris 1er les Halles 16 1 3
Vitry-sur-Seine NR* 3 2 2

*Non Représentatif

Tableau é : Nombre de dépassements journaliers de 50 Hg/m? enregistrés sur des stations fixes d’AIRPARIF
depuis 2003.

En situation de fond, la valeur limite est largement respectée puisque les stations fixes d'AIRPARIF
n'observent que trés peu de jours ouU la moyenne journaliere est supérieure & 50 Hg/m3. En 2003,
année singuliére du fait de conditions météorologiques frequemment favorables & I'accumulation
de la pollution, le nombre de jours de dépassement du seuil de 50 pg/m? est plus important sans
toutefois franchir la valeur limite fixée pour cette année.

Cependant, & proximité immédiate du trafic routier, comme cela est le cas pour Ia station fixe
implantée au droit du Boulevard Périphérique, le nombre de dépassements journdliers est largement
franchi.

Ainsi, au regard des résultats de la campagne de mesure et des données historiques relevées sur le
réseau AIRPARIF, les sites de mesure de la commune de Champlan ne devraient pas enregistrer un
nombre de jour de dépassements supérieur & ce qui est observé sur les stations de fond d'AIRPARIF.
AU méme ftitre, le nombre de dépassements de la moyenne journaliere fixée & 50 ug/ms3 ne devrait
Pas conduire au non-respect de la valeur limite sur le site du Groupe Scolaire du Chateau. En effet,
contrairement au dioxyde d'azote, les concentrations de particules diminuent rapidement dés que
I'on s'éloigne de la source d'émission que représente le trafic routier de I' Aé.

IV.8.2.4. Particules PM2.5

A ce jour, au niveau européen et francdis, les particules fines dont le diamétre est inférieur & 2.5 um
(PM2.5) ne sont pas réglementées dans I'air ambiant. En effet, il n'existe pas de norme de qualité de
I'air établissant une valeur limite ou un objectif de qualité fixant les concentrations maximales
admissibles concernant ce polluant. Néanmoins, ces particules soulévent aujourd'hui un intérét
important pour I'évaluation des risques sanitaires et environnementaux. De ce fait, un projet de
directive européenne intégrant les PM2.5 est actuellement en discussion au Parlement européen et
devrait aboutir courant 2008. De plus, aux Etats-Unis, I'US EPA25 (I'Agence de Protection de
I'Environnement américaine) fixe quant & elle depuis plusieurs années un seuil annuel relatif & ce
polluant.

L'US EPA fixe comme valeur seuil pour les particules PM2.5 une concentration annuelle de 15 Hg/ms.
En comparaison avec les niveaux annuels relevés par les stations fixes du réseau AIRPARIF, et
notamment la station de Vitry-sur-Seine, il est alors possible d'estimer le respect ou non de cette
norme ameéricaine sur les sites temporaires implantés & Champlan et & Chilly-Mazarin.

25 EPA : Environmental Protection Agency.
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Le Tableau 7 foumit les moyennes annuelles de particules PM2.5 estimées & J'aide des #rois moyens
mobiles mis en place lors de la campagne automatique.

Sites de mesure Moyenne Nweau. ar:nuel Intervalle incerfitude
Campagne estimé
(pg/m3) (u&/m3) Min Max
Rue des Acacias 12 13 12 15
Maison Boyer 1 12 11 13
Groupe fcoloire du 14 16 15 18
Chéteau

Tableau 7 : Moyenne annvelle estimée de pariicules PM2.5 sur les trois sites de mesure lfemporaires
instrumentés de laboraioires mobiles.

Les sites temporaires implantés & Champlan onf une moyenne estimée comparable, avec
respectivement 12 ug/m3 et 13 pg/md pour les sites de la Maison Boyer et de la Rue des Acacias, ce
qui se fraduit par des niveaux inférieurs au seuil établi par I'US EPA. Le site installé dans I’enceinte du
Groupe Scolaire du Chateau, a relevé des niveaux de PM2.5 supérieurs du fait de Vinfluence des
&missions du irafic routier de I'autoroute A6, ce qui se traduit & I'échelle annuelle par une moyenne
estimée supérieure au seuil américain avec 16 pg/m3.

1V.8.2.5. Monoxyde de carbone

La valeur limite francaise et européenne pour le monoxyde de carbone {cf. ANNEXE 7) est de
10 000 pg/m3 en concentration moyenne sur 8h.

La Figure 64 illustre I'évolution journaliere de la concentration 8 heures maximales pendant la
campagne de mesure pour les irois siles specifiques de I'étude, pour Paris {caractérisée par lo
station de fond de Paris 1 en bleu) et pour la station trafic implaniée au droit du Boulevard
Périphérique & hauteur de la Porte d’Auteuil (en noir).

—— Bd Périphérique Auteuil —— Maison Boyer — Groupe scolaire du chéfeay
-~ Rue des Acacias —Paris Les Halles

11000 ———————
10000 +
9000 -
8000
7000 - R

" Valeur limite

Concentrations en pg/m3

Figure 44 : Concentrations 8h maximales de monoxyde de carbone observées lors de la campagne de mesure
aux sites spécifiques et sur certaines stations du réseau d'AIRPARIF.

AIRPARIF : Surveillance de la gualité de I'ciren fle-de-France 92/184
Caraciérisation de la qualité de 'air dans le secteur de Champlan - Septembre 2007



Les concentrations 8 heures maximales de monoxyde de carbone enregisirées sur les sites d'étude
sont similaires & celles observées en situation de fond au coeur de la Capitale. De plus, ces niveaux
de monoxyde de carbone sont largement inférieurs (environ 2 & 4 fois) & ceux observés & proximité
du trafic routier du Boulevard Périphérique & hauteur de la Porte d'Auteuil. Ce site, qui présente
historiquement les teneurs parmi les plus élevées du résequ francilien, ne dépasse plus la valeur
limite de 10 000 pg/m3 sur 8 heures consécutives depuis 2001 (cf. encadré page 69).

Sur la base des observations historiques du réseau AIRPARIF et des niveaux de monoxyde de
carbone relevés sur les sites temporaires au cours de la campagne de mesure, on peut conclure
que la vdleur limite fixée pour ce polluant est respectée dans le domaine d'étude, méme &
proximiteé des axes routiers les plus importants.

1V.8.2.6. Dioxyde de soufre

Les directives européennes et les critéres nationaux pour le dioxyde de soufre permettent d'évaluer
la pollution atmosphérique chronique & I'échelle annuelle?s et les épisodes de durée limitée &
I'échelle journaliére? et horaires.

Compte tenu de la baisse historique des niveaux de SO, depuis de nombreuses années I'ensemble
des normes de la qualité de I'air associées & ce polluant est respecté par toutes les stations
permanentes du réseau AIRPARIF (cf. encadré page 49). 4

Lors de la campagne de mesure, les niveaux moyens de dioxyde de soufre ont été trés faibles
(3Hg/m3) sur les trois sites temporaires et comparables & ce que l'on enregistre dans
I'agglomération parisienne. De la méme maniére, les concentrations maximales de SO; relevées au
pas de temps horaire ont été de faibles ampleurs, comprises entre 45 pg/m3 et 60 ug/ms.

Ainsi, & la vue des résultats historiques de SO relevés sur le réseau AIRPARIF et des mesures relevées
lors de la campagne, ce polluant n'est plus considéré comme étant problématique en lle-de-
France.

Aucune spécificité n'a été identifiée dans le domaine d'étude de Champlan. Comme le montre le
chapitre lil.1, le trafic routier et aérien ne sont pas des sources d'émissions de SOz importantes.

% |'objectif de qualité pour le SO2 & I'échelle de I'année est fixé & 50 Hg/ma,

# La valeur limite est établie en moyenne journaliére & 125 Hg/m?® & ne pas dépasser plus de 3 jours par an.

% Le seuil de recommandation et d'information en moyenne horaire est fixé & 300 ug/m3 et le seuil d’alerte est
quant & lui établi & 500 pg/m? sur 3 heures consécutives.
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V. MODELISATION DE LA QUALITE DE L'AIR SUR LE SECTEUR DE CHAMPLAN

Les fravaux de modélisation soni réalisés & partir du cadosire affiné des émissions. lls permetironi
notamment de déterminer I'influence des sources locales sur les niveaux respirés por la population
du secteur d’étude.

Le choix des polluants & modéliser s’est porié sur le dioxyde d’azote et les particules PM10. Ces deux
polluants, dont les niveaux soni de maniére géncrale dans I'agglomération porisienne
problématiques en situation de proximité au rafic routier, sont principalement émis por le ronsport
routier. lls sont également rejetés par le fransport aérien et le secieur industriel tel que I'usine
d'incinération de Massy. En ce qui conceme les autres polluanis étudiés au cours des différentes
campagnes de mesure, aucun niveau préoccupant n'a éié identifié dans le domaine d'étude de
Champlan.

V.1. Méthodologie d’évaluation

- Le modele de dispersion atmosphérique -

AIRPARIF dispose d'une expertise dans I'ulilisation de modeles gaussiens [Aria impact ou ADMS-
Urban). Le modéle ADMS-Urban, qui est utilisé dans le contexte de cette élude, est une version du
Systeme de Modélisation de Dispersion Almosphérique (ADMS) développé par les chercheurs du
CERC (Cambridge Environnemental Research Consuliant). Ce modéle est actuellement
commercialisé en France par la sociéié NUMTECH. Il permet de simuler la dispersion des polluants en
milieu urbain. Il est parficulierement adapité & Il'échelle d'un quartier ([domaine d'élude de quelgues
centaines de meétres & quelques kilométres), et permet de décrire les concentralions en polluands
dans une zone constituée de rues ouveries ou bordées de bdliments, en prenaon? en compte les
sources fixes ponctuelles de la zone (modélisation gaussienne des panaches) ainsi que les sources
diffuses. Ainsi, le modéle ADMS-Urban fournit une carfographie fine de la pollution & Iéchelle d'un
quartier ou d'une zone limitée. Il offre la possibilité d'évaluer la pollution atmosphérique sur une
période allant de I'heure & I'année.

ADMS-Urban posséde un modéle de chimie simple permettant d'évaluer les concentrations des
polluanis secondaires tels que le dioxyde d’azote et I'ozone.

Ce modéle a été validé par de nombreuses comparaisons avec des mesures el est utilisé pour
modéliser la qualité de I'air sur de grandes villes européennes (notamment sur des quariiers de
Londres et de Strasbourg). Il donne des évolutions temporelles cohérentes avec les mesures en
dioxyde d’azote et en pariicules PM10. Les distances d'influence pour le dioxyde d’czoie soni
également en accord avec les observations. Par conire, les résuliats des particules PM10 sont moins
safisfaisants, les comportements dans I'atmosphére étant moins bien connus et décrils (déposition,
réenvol, tfransformations chimiques,...). Les fravaux dans ce domaine se poursviveni en lien avec
des laboratoires universitaires.

- Choix des simulations :

Dans une premiére partie, la modélisation de la qualité de V'air a éié effeciuée sur deux semaines
comprises dans les périodes de mesure par laboraioires aviomatiques : 10 au 26 décembre 2006.
Ainsi, la comparaison des concenfrations calculées par le modele aux valeurs mesurées permetira
de caler les parameétres du modéle, notamment, la pollution imporiée sur le domaine de facon &
reproduire de maniére satisfaisanie I’évolution horaire des concenirations des polluants.

La premiére semaine de mesure correspond & des vents de Sud-Ouest et la dewxiéme & des venis
de Nord-Est (cf. Figure 65). Ainsi nous aurons des modélisations de Vimpact du secteur aérien dans
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les deux configurations d'activiié de P'aéroport d'Orly & savoir des avions & J'opproche ou ou
départ de I'aéroport survolant & basse allitude la commune de Champlon.
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Figure 65 : Directions du vent en moyennes horaires relevées & la siafion Méiéo France d’Orly pour la période
du 10 av 26 décembre 2004.

Dans une seconde pariie, plusieurs cas d’élude oni éié¢ modélisés. Ces scénari metient en
évidence, en simulant de mauvaises conditions dispersives et une intensiié des émissions forle, des
conditions extremement défavorables & une bonne qualiié de Vair. De méme, ils permeiient
d'estimer I'impact que peuveni avoir cerlaines sources d'émissions {UIOM de Massy, Aércport
d’' Orly, sources routiéres) sur la qualité de !'air.

- Paraméires d’entrée :

Difiérents paramétres ont éié fournis en enfrée du modéle. Ces parameéires sont sialiques tels gue
par exemple les caraciéristiques des sources fixes (hauteur et diomélre de lo cheminée,
tempéraiure et vitesse d'éjeclion des gaz), les caraciéristiques des sources routiéres (largeur el
hauteur des batiments) ou évoluent au pas de iemps horaire iels que les émissions des difiérentes
sources, les données météorologiques ou 'import des polluants entront dans le domaine d'&lude.

_Les données-d'émissions-horaires-qui alimentent Je modéle ont été décrites dans le paragraphe

1.3.2.

Les données météorologiques permetient de caractériser I'élat de siabilité de I'atmosphére afin
d’évaluer la dispersion atmosphérique des polluants. Dans ce cas d'élude, les paraméires uiilisés
sont la fempérature, la vitesse et direction du vent et la nébulosité fournies par lo station Météo- |
France d'Orly. Ces paramétres permettent de reproduire les conditions météorologiques observées
au cours de la période étudiée. Pour les études de cas, simulant des conditions atmosphériques
stables, les données météorologiques prises en compte correspondent aux conditions renconirées
aQu cours du 1er février 2006. Pour ce jour, les condifions météorologiques exiremement défavorables
A une bonne dispersion des polluants, ont contribué au dépassement du niveau d'information el
recommandation en dioxyde d'azote dans I'aggloméralion parisienne, Qvec une zone de
dépassement exceptionnellement é&tendue. :
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Dans nos applications, les conditions aux limites du domaine seront définies & partir des
concenftrations de fond du secteur, mesurées pendant les périodes de modélisation par les stations
fixes automatiques d'AIRPARIF. Ainsi, I'import des polluants dans le domaine d'étude esi pris en
compte heure par heure.

Sur le domaine d'étude les variations du relief ne sont pas négligeables et influencent Ig dispersion
des polluants. ADMS-Urban permet de modéliser les effets du relief sur la dispersion des polluants.
Ainsi, le relief est pris en compte en introduisant des fichiers de relief produits par I'lGN.

V.2. Ajustement des paramétres d'entrée du modéle de dispersion

Cette partie présente, pour les polluants considérés, la comparaison des concentrations modélisées
avec les mesures automatiques réalisées du 10 au 26 décembre 2006.

AU cours des 17 jours de mesure étudiés, différentes conditions météorologiques ont é&té
rencontrées. La période du 10 au 18 décembre correspond & une direction de vent majoritairement
de Sud-Ouest. Du 19 au 26 décembre, la direction du vent est essentiellement de Nord-Est, Ainsi,
pour le transport aérien, ces deux périodes représentent des conditions d’envols distinctes. En effet,
les avions décollent et atterrissent toujours face au vent. Durant la premiére période, la commune
de Champlan se trouve survolée par les avions au départ d'Orly (décollages). Cette configuration
correspond a des valeurs d'émissions plus fortes que celles rencontrées durant Ia deuxieme période
ou les avions survolant la commune sont & I'approche d'Orly (atterrissages).

En ce qui concerne le trafic routier, cette période prend en compte la variabilité des émissions
rencontrées durant les jours ouvrés (du lundi au vendredi), les week-end et les périodes de départ
en vacances. Pour I'usine d'incinération de Massy, le taux de fonctionnement a été maximal au
cours de la période étudiée.

La Figure é6 présente, pour le site automatique dit « influencé » situé rue des Acacias a Champlan,
la comparaison des concentrations modélisées avec les mesures en dioxyde d’'azote et en
particules PM10. Ce site est sous I'influence de I'autoroute A10, de I'incinérateur de Massy au Nord
et de la N188 & I'Quest.
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Figure 44 : Comparaison des concentrations horaires modélisées aux niveaux mesurés en dioxyde d'azoie (a)
et particules PM10 (b) sur la station aviomalique implaniée Rue des Acacias & Champlan
dv 10 au 26 décembre 2006.
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Cette figure montre que le modéle reproduit fidélement I'évolution temporelle des concentrations
en dioxyde d'azote et en particules. Il reproduit correctement les variations des concentrations
enregistrées aux heures de pointe du matin et du soir. Pour certaines heures, le modéle tend & sous-
esfimer les concentrations. Ceci est d'autant plus vrai pour le dioxyde d'azote qui montre, & partir
du 18 décembre, des niveaux modélisés régulierement inférisurs & ceux relevés sur le site. La station
de mesure prise en référence pour évaluer l'import en dioxyde d'azote n'est ainsi pas
systématiquement représentative de I'import réel sur le secteur d'étude. Pour les particules PM10, le
modele surestime certaines heures. L'estimation de I'import en particules PM10 semble également
une des causes de cette surévaluation des concentrations. Les capacités du modeéle & reproduire
les phénoménes liés aux particules en sont une autre.

Les paramétres statistiques évaluant la pertinence du modéale sont résumés dans I'ANNEXE 14. Ces
parametres mettent en évidence deux types d'erreurs : I'erreur systématique (Biais) et I'erreur locale
(Ecart type des erreurs).

Pour les deux autres sites automatiques, la comparaison des valeurs modélisées avec les niveaux
mesurés est présentée dans I' ANNEXE 15. Pour ces deux sites, l'interprétation des résultats donne les
mémes conclusions. Globalement, le modéle reproduit correctement les concentrations horaires en
dioxyde d'azote et en particules PM10.

V.3. Modélisation de la qualité de I'air : Etudes de cas

Afin de metire en évidence le role des émissions de polluants et des conditions météorologiques sur
la qualité de I'air, deux scénarii ont été modélisés. Ces scénarii ont été testés pour deux journées de
référence :le 15 décembre 2006 et le 19 décembre 2006.

V.3.1. Simulation du 15 décembre 2006

V.3.1.1. Cas référent

Sur le domaine d'étude, le vendredi 15 décembre 2006 représente une journée importante en
terme d'émissions liées au trafic routier. Dé méme, les émissions dues au transport aérien sont
importantes du fait du survol des avions au départ d'Orly (décollage). De plus, le vendredi
correspond a la journée la plus chargée de la semaine en nombre de mouvements d'avions (cf.
Figure 17). En ce qui concerne I'usine d'incinération de Massy, le taux de fonctionnement a été
maximal pendant cette journée.

AU cours de cette journée, le vent est modéré de secteur Sud avec des températures oscillant entre
0°C et 10°C.

La commune de Champlan n'est alors pas sous le vent de I'agglomération ni des principaux axes
routiers du secteur ou de I'UIOM. Elle n'est pas impactée par ces sources d'émission. Toutefois, dans
cette configuration les avions décollent au-dessus de Champlan. Ainsi I'influence des avions sur les
niveaux de NO2 et de particules pourra étre évaluée par modélisation, en s'affranchissant & la fois
de l'influence de I'agglomération et de celle de la plupart des sources locales.
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Pour ce jour, le modéle arrive & reproduire convenablement les concentratfions journalieres en
dioxyde d’azote et en particules. Le Tableau 8 résume la comparaison des niveaux modélisés aux
valeurs mesurées sur les frois sites automatiques.

NO2 (ug/m3) PM10 (ug/m3)
Sites de mesures Modéle Mesure Ecart en % Modéle Mesure | Ecarten %
Maison Boyer - Champlan 36 40 -10 24 22 9
Groupe scolaire du Chateau - Chilly-Mazarin 42 50 -16 28 28 0
Rue des Acacias - Champlan 36 40 -10 24 21 14

Tableau 8 : Comparaison des concentrations journaliéres en dioxyde d’'azote et en particules PM10 modélisées
et mesurées pour la journée du 15 décembre 2006.

La Figure 67 représente les cartographies des concentrations modélisées en dioxyde d'azote et en
particules PM10 pour la journée du 15 décembre 2006 sur le domaine d'étude.

Comme cela a été constaté lors des mesures, I'influence des axes majeurs dans le domaine
d'étude tels que I'autoroute A6, I'autoroute A10 et la route nationale 20 est clairement visible sur les
cartes de conceniration journaliere. Les valeurs les plus fortes se frouvent sur le trongon de
I'autoroute Aé localisé au Sud de la commune de Chilly-Mazarin. Sur cet axe, la concentratfion
maximale en dioxyde d’'azote estimée est de I'ordre de 65 ug/m3. Elle est équivalente aux niveaux
relevés aux stations situées rue de Bonaparte et quai des Célestins & Paris avec respectivement
71 ug/m?3 et 72 ug/m3 de dioxyde d'azote. Elle reste inférieure aux niveaux relevés le méme jour sur
le boulevard périphérique parisien & la porte d'Auteuil (89 pg/m3) et sur la place Victor Basch située
& Paris (127 ug/m3). La valeur maximale en dioxyde d'azote calculée par le modéle sur I'autoroute
A10 est de 58 pg/m3. Pour cet axe, les niveaux les plus éleves se trouvent sur le trongon situé & I'Est
de la commune de Massy. La valeur moyenne en situation de fond estimée sur le domaine est de
32 pg/m3. L'impact de I'autoroute Aé et de I'autoroute A10 n'est donc pas négligeable.

La zone d'influence des infrastructures routiéres peut s'étendre jusqu'a une distance de 300 metres
pour le dioxyde d'azote. La modélisation confirme I'influence des axes routiers majeurs sur les
niveaux de pollution du secteur et permet de compléter les enseignements sur I'ensemble des
frongons. :

Si le modgle, pour les particules, ne permet pas d'obtenir des résultats aussi précis, il permet
également de confimer les enseignements des mesures. Les valeurs maximales de PM10 estimées
sur les autoroutes A10 et Aé sont plus homogénes. Elles sont de I'ordre de 50 pg/m3. Elles sont
proches de la moyenne journaliere relevée sur I'Avenue des Champs-Elysées (52 pg/m?3) mais en
dessous des niveaux mesurés le long de I'Autoroute Al & Saint-Denis (Seine-Saint-Denis) (78 pg/m3).
La carfographie des niveaux journdliers en particules PM10 met également en évidence la zone
d'activités située & I'Ouest de la commune de Chilly-Mazarin avec des niveaux estimés entre
30 pg/md et 35 ug/m3. Ces valeurs sont supérieures au niveau moyen de fond du domaine d'étude
qui est estimé & 22 pg/m3.
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Figure 67 : Cartographies des concenirations journaliéres en dioxyde d’azole (a) et en paorlicules PM10 {b)
le 15 décembre 2004.

Les fravaux de modélisation permetient de calculer les concenirations en dioxyde d'azole dans le
domaine si les seules sources éiaient les avions. La contribufion de ces derniers dans les niveaux
effectivement relevés est également calculée. Les résuliats monirent

- un ires faible impact, sur lo qualité de I'air, des avions survolant le domaine d'élude. La pori
des concenirations en dioxyde d'azole dues aux avions représenie, dans le domaine
d'étude, au maximum 4 % des niveaux journdliers. Elle est estimée & Champlon & 1,5 %. La
part des émissions dues aux avions survolant le domaine d'étude n'est pourtant pas
negligeable (cf. paragraphe 1l.1.2). Cependant, la hauteur d’'émissions des avions contribue
& une meilleure dispersion des polluanis dans I'atmosphére gue celle induile par les sources
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siluées au sol. Ainsi, la coniribution des avions en vol sur les niveaux de dioxyde d’'ozole est
ir&s faible sur le domaine d'éiude.

- De méme, un impact irés faible des avions survolant le domaine d’élude a &€ moniré sur
les niveaux de pollution en pariicules PM10. La hauteur d'émissions favorable & une bonne
dispersion des polluants explique le faible impact des avions sur les niveaux de parficules |
PM10.

La Figure 68 présente les carfographies de la part des concenirations journaliéres en dioxyde |
d'ozole et particules PM10 liées au irafic routier et & lo pollution imporiée dans le domaine le 15
décembre 2006. Dans ce cos, seules les sources routieres ont &é1é prises en comple dans le calcul
des concentrations, ainsi que les concentrations en poliuanis imporiées dans le domaine générées
ar les sources avoisinantes au domaine.
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Figure 48 : Carfographies de la pari des concentralions journaliéres en dioxyde d’azole {a) e} en particules
b PM10 (b) liées au irafic routier et & I'import le 15 décembre 2006.

La comparaison entre les Figure 67 (a) et 68 {b) met en évidence la forte influence des axes routiers|
sur les niveaux de dioxyde d'azote ainsi que les niveaux de polluants imporiés dans le domaine qui
sont générés par les sources localisées & P'extérieur du domaine d’élude. Le 15 décembre 2006,
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Pimport en dioxyde d’azote est de Vordre de 32 pg/m?. En ce qui concerne las concenlralions dues
aux sources routieres, il peut représenier jusqu’d 50 % des niveaux joumaliers de dioxyde o’ czote {cf.
Figure 69 (a)).

L'impact des sources liées cu chavffage résidentiel dons les zones urbanisées reste négligeable vis &
vis de Pimpact des grandes voies de circulation. Lo comparaison enire les deux figures monire
également une différence sur la zone située & lo frontiere des communes de Chilly-Mazarin, Wissous
et Massy. Les niveaux de dioxyde d'azote sont légerement influencés par les sources indusiriclies
implantées dans cette zone. Il fout noter gue les niveaux relevés dons cetle zone dépassent au
maximum de 8 pg/m?3 le niveau de fond du domaine.

Au Nord du domaine d'élude, lo zone d'activité indusrielle située aux environs de la route
nationale 188 est également mise en évidence. Les émissions de I'usine d’incinération de Massy oni
tres legérement contibué & I'augmeniation des niveaux dans cetle zone. Les cartographies des
concenirations en dioxyde d'ozote dues uniquement & I'usine d'incinération et lo chaufferie de
Massy dinsi que sa contribution dans les niveaux de dioxyde d’azote journdliers sont préseniées dans
I’ ANNEXE 16.

Contribution en MO2 {%)
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Contribulion en PRMI0 (%)

{b) PM10

Figure 6% : Carfographies de lo confribution des sources routidres dans les conceniralions journaliéres en
dioxyde d’azole (a) et en particules PM10 (b) le 15 décembre 20064,
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En ce qui conceme les niveaux de particules PM10, la comparaison entre les Figure 67 (b) et 69 (b)
montre également I'impact non négligeable des voies de circulation ainsi que la part importante
des niveaux de pollution importés dans le domaine. La responsabilité du trafic routier dans les
niveaux journaliers de particules PM10 peut étre quantifié jusqu’'a 50 % (cf. Figure 62 (b)).

Tout comme les cartes de dioxyde d’'azote présentées précédemment, les zones artisanales et
industrielles sont mises en évidence. Conirairement au dioxyde d'azote, certaines zones industrielles
ont des niveaux aussi &levés, voire plus élevés, que les grands axes routiers tels que le trongcon de
I'autoroute A10 situé au Nord de Champlan. Ainsi, la zone industrielle située & I'Est de Champlan a
un impact non négligeable sur les niveaux de particules PM10 & proximité.

Pour I'usine d'incinération de Massy, I'influence des émissions sur les concentrations en particules
PM10 est trés faible (cf. ANNEXE 16).

V.3.1.2. Simulation avec des conditions météorologiques défavorables

Ce scénario consiste & modéliser une journée majorante, avec des conditions météorologiques
particuliérement défavorables & la dispersion des polluants. Pour cela, la journée du 15 décembre
2006 a été simulée en ufilisant des conditions météorologiques stables, défavorables & une bonne
dilution des polluants. Ainsi, les données météorologiques choisies sont celles de la journée du 1¢
février 2006. Au cours de cette journée, les trés mauvaises conditions météorologiques ont contribué
au dépassement du niveau d'information et recommandation en dioxyde d'azote dans
I'agglomération parisienne.

La Figure 70 résume la comparaison des conditions météorologiques du 15 décembre 2006 et celles
du Ter février 2006. ;

Les directions de vent relevées au cours des deux journées sont proches. Pendant toute la matinée,
les vitesses de vent du 1er février sont nettement plus faibles que celles relevées le 15 décembre. A
partir du début de I'aprés midi, la tendance s'inverse avec des vitesses de vent plus élevées le
lerfévrier. La journée du ler février a été également plus froide que le 15 décembre. Les vitesses de
vent faibles et les températures basses sont deux parametres qui ont en partie contribué & la
mauvaise dispersion des polluants le matin du 1er février.
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Figure 70 : Evolution temporelle de la direction et vilesse du vent et de la fempérature, enregisirée & lg siation
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Lo premiére carie de la Figure 71 présente la carfographie des niveaux journdliers en dioxyde
d'azote du 15 décemibre 2006 (avec les émissions du 15 décembre 2006) simulés avec les conditions
méiéorologiques du e février. La deuxiéme carte monire la diffiérence des niveaux en dioxyde
d'azote entre ce dermier cas et le cas référent.
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(a) Cartographie des concenirations en NO2 avec les émissions du 15 décembre 2006 et les conditions
météorologiques défavorables & la dispersion de la pollution (stables) du 1 février 2006.

Ewnlution des concentrations en MO2 (%)

B 100
50
30
70
8D
30
40
3
20
m

0
0

EOOODODREEmE

1

(o) Evolution des concentrations de NO2 enire les deux simulations : condifions météorologigues siables
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Figure 71 : Simulations des niveaux journaliers en dioxyde d'azote dv 15 décembre 2004 avec les condifions
~ “méiéorologiques siables du 1= iévrier 2006 (a) e difiérence des concenirafions entre les dews simulations ©
conditions météorologiques stables - conditions méléorclogigues réelles (b).

L'évolution des niveaux journdliers de dioxyde d'azote entre les deux cas d’'étude monire, |
globalement, sur le domaine d’'étude, une augmentation des conceniraiions. Les ougmeniations |
les plus importantes se situent & proximiié des sources, notamment les axes de circulation. Elle
s'éleve jusqu'a 15 % & savoir 8 pg/m3. La cartographie monire, dans cerlaines zones, une baisse des ;
niveaux. Elle est liée aux conditions météorologiques rencontrées au cours des deux situations, |
mettant dans le cas référent les zones sous le vent des sources locales, impaciant oinsi le secteur, et
dans le second cas, au vent des sources locales. ,
L'ANNEXE 17 synthéfise les résuliats relatifs aux particules PM10. Tout comme les carfographies
présentées ci dessus, les variafions les plus importantes des niveaux de pariicules PM10 soni ©
localisées & proximité des principales sources. Les grandes sources d’émissions de particules sont les
voies de circulation et les zones indusirielles. ‘
Ainsi, ce scénario met en évidence le rdle imporiant des condifions météorologigues sur la gualité |
de I'air.

-
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V.3.1.3. Simulalion avec de fories émissions

Ce scénario consisie & modéliser une journée théorique de fortes émissions. Le cas rélérent est g
journée du 15 décembre pour laguelle les émissions &icient déjd importanies. Pour la simulation,
seules les émissions des voies de circulation, des avions et des choufferies attachées & I'usine
d'incinération de Massy ont é1é maximalisées.

Afin de majorer les émissions du frafic routier, le calcul des émissions a é1é effectué en utilisant les
conditions de circulation de la journée du vendredi 14 avril 2004 comrespondant & la veille du week-
end de Paques, joumnée parliculidrement encombrée sur les roules. L'augmentation des émissions
journalieres d'oxydes d'azote, sur le domaine d'élude est ainsi de 8 %. L'évolution des émissions des
particules enire les deux journées reste stable. En ce qui concerne le irafic aérien, la journée la plus
importanie en terme de mouvemenis a éié ulilisée afin d'évaluer les émissions engendrées paor les
avions. Le taux de fonctionnement des chauiferies atfachées & 'usine d'incinéralion de Massy &
savoir la chaudiere au charbon, la chaudiére de secours au fuel et la chaufferie au goz o éié
maximalisé & 100 %. Il fout noter que le faux de fonclionnement de 'usine d'incinératfion est
maximal le 15 décembre. Ainsi, les émissions maximales de I'usine d'incinération sont déjd prises en
compte dans le scénario référent. ' .
La premiere carte de la Figure 72 présente la carfographie des niveaux journdliers en dioxyde
d'azote pour la simulation avec des émissions maoximalisées. La deuxiéme carle présente o
différence des niveaux en dioxyde d'azote entre ce dermier cas et le cas référent.

Ces cartographies montrent, enire les deux scénorii, une évolution négligeable des niveaqux
journdliers de dioxyde d'azote. Seule I'autoroute Aé est légérement impaciée par I'évolution des
émissions. En ce qui concerne les parlicules PM10, les résulials sont similaires {cf. ANNEXE 18).

NO2] en poim3
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2
&
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{a) Carfographie des concenirations en NO2du 15 décembre 2006 avec de fortes émissions.
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{b) Evolution des concentrations de NO2 entre la simulation avec les fortes émissions et la simulation avec les
émissions « réelles ». '

Figure 72 : Simulations des niveaux journaliers en dioxyde d’ozole du 15 décembre 2004 avec de forles
é&missions () et difiérence des concenirations enire la simulation avec les fortes émissions et la simulation avec
les émissions dv 15 décembre 2006.

V.3.1.4. Simulation avec de forles émissions el des conditions météorologigues
défavorables

Le cos le plus défavorable, & savoir lo prise en compie de fories émissions el des condifions
méiéorologiques stables du Ter février 2006, a été simulé. Les cartographies des niveaux journaliers
de dioxyde d'azote et de parficules sont présentées dans les ANNEXES 19 et 20.
Sur ensemble du domaine, les carlographies de dioxyde d'azote sont similaires & celles frouvées
avec la simulation prenant en compie des conditions météorologiques détavorables. Cependani,
elles mettent en évidence, en pariiculier, une forle augmentation des niveaux sur le trongon de
I'autoroute Aé localisé & Chilly-Mazarin due & lo forie augmentation des émissions sur cel axe. Ainsi,
les résullats montrent, entre le cos réiérent et ce scénario, une augmeniation maximale de 20 % des |
niveaux joumndliers de dioxyde d'azole sur cet axe. Les cariographies des parficules PM10 ne
monirent pas d'évolution parficuliére.

____ Globalement, le forcage des émissions du frafic routier n’a d’ effets significatifs qu’au nivecu local.
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V.3.2. Simulation du 19 décembre 2006

V.3.2.1. Cas référent

Le 19 décembre 2006, le vent est modéré & assez fort de secteur Nord. Les températures varient
entre 0°C et 5°C. Pour cette journée, les conditions météorologiques sont dispersives donc
favorables & une bonne dispersion des polluants.

Dans ces conditions météorologiques, la commune de Champlan est sous le vent de
I'agglomération parisienne et des principales sources locales telles que les axes de circulation (A10,
A6,...) et 'UIOM de Massy (son taux de fonctionnement a été maximal le 19 décembre 2006). Ainsi,
elle estimpactée par ces sources d'émission. Les &missions de polluants générées par le trafic routier
sont eégalement élevées. Dans cette configuration, les avions survolent le domaine d'étude en
direction de I'aéroport d'Orly (atterrissage). Ainsi, les émissions induites par les avions sont inférieures
a celles de la journée du 15 décembre 2006,

‘Avec un faible biais négatif des niveaux modélisés de dioxyde d'azote, le modéle reproduit, avec
une incertitude acceptable, les concentrations journaliéres (cf. Tableau 9).

NO2 (ug/m3) PM10 (ug/m3)
Sites de mesures Modele Mesure Ecart en % Modele Mesure Ecart en %
Maison Boyer - Champlan 50 57 -12 19 20 -5
Groupe scolaire du Chateau - Chilly-Mazarin 49 58 -16 18 21 -14
Rue des Acacias - Champlan 50 61 -18 19 22 -14

Tableau 9 : Comparaison des concentrations journaliéres en dioxyde d'azote et en particules PM10 modélisées
et mesurées pour la journée du 19 décembre 2006.

La Figure 73 présente les cartographies des concentrations modélisées en dioxyde d'azote et en
particules PM10 pour la journée du 19 décembre 2006 sur le domaine d'étude.

Globalement, les niveaux sur le secteur d'étude sont plus élevés. Ceci vient du fait que les niveaux
importés dans le domaine (pollution de fond) sont plus importants que ceux rencontrés le
15 décembre 2006 car la zone d'étude est sous I'influence de I'agglomération.

Tout comme les cartes journaliéres des niveaux modélisés du 15 décembre 20064 (cf. paragraphe
V.3.1.1.) I'impact des voies de circulation est mis en évidence. Cependant, cette influence est
moins marquée, la part des niveaux de pollution engendrée par le trafic routier local étant plus
faible.

Les plus fortes concentrations en dioxyde d'azote sont estimées sur les autoroutes A10 et Aé avec
des niveaux homogénes sur les deux axes (60 Hg/m3). Cette valeur est supérieure & celle relevée &
Paris sur I'avenue des Champs-Elysées (54 Hg/m?3) mais reste inférieure aux niveaux enregistrés sur les
autres stations du réseau de mesure en situation de proximité au trafic. Ce jour 18, la valeur
journaliere la plus forte a été enregistrée sur le boulevard périphérique parisien au niveau de la
porte d'Auteuil (105 ug/m3).

En situation de fond, la valeur la plus basse est estimée & Massy & 47 pg/ms. En comparaison, le
niveau de fond journalier & Champlan est de 50 pg/m3.

Pour les particules, le modeéle confirme les enseignements des mesures du 19 décembre 2004. Les
concentrations maximales, homogénes sur les autoroutes Aé et A10, sont de I'ordre de 27 pg/mé.
Elles restent supérieures aux niveaux relevés & proximité de I'avenue des Champs-Elysées (21 ug/m3)
et inférieures aux valeurs enregistrées sur les autres stations permanentes du réseau de mesure en
situation de proximité. La valeur journdligre la plus élevée a été mesurée au bord du boulevard
périphérique parisien (53 ug/m3). Tout comme les cartfographies des concentrations journaliéres en
particules du 15 décembre 2006 (cf. paragraphe V.3.1.1.), la zone d'activités localisée & I'Ouest de
la commune de Chilly-Mazarin montre des niveaux inférieurs & ceux relevés sur les autoroutes Aé et
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Figure 73 : Carlographies des concenirations journaliéres en dioxyde d’azole (a) et en pariicules PMI0 (b) le 19 :
décembre 2006. k

La Figure 74 présenie les carfographies de la pari des concentrafions journalieres en dioxyde
d’azote et particules PM10 liées au trafic routier et aux niveaux importés dans le domaine d'étude le .
19 décembre 2006. Dans ce cas, seules les sources routigres ont &1é prises en compie dans le calcul
des concentrations. Les émissions de I'usine d'incinérafion de Massy, des avions et foutes les aulres |
sources |chauffage, indusirielles,...) n'ont pas éié prises en compie dans ko modélisalion des !
concenirations. ' '

!ﬁ
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Figure 74 : Corlographies de lo porl des concentrations joundiiéres en dioxyde d'azcle (o) et en poriicvles
PMITC (b) liées av rafic roulier ef &@ Fimport le 19 décembre 2006.

Cetie carie monire la grande influence des sources routiéres et des niveaux importés sur les niveausx
de dioxyde d'azote journdliers du 19 décembre 2006. La contribution des sources routidres dans les
concentrations journalieres est représentée & la Figure 75. Cetle contribution est inférieure & celle
frouvée le 15 décembre 2004 car la part de I'import dons les niveaux journdliers est plus imporiante
le 19 décembre 2006. Ce jour 18, le domaine d'étude est sous le vent des sources d'émissions de

I'agglomération parisienne.
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Figure 75 : Carlographies de la conlribuficn des sources routidres dans les concenfraiions journaliéres en
dioxyde d'azole (o) et en pariicules PM10 (b) le 19 décembre 200¢.

Lo comparaison entre les carfographies du 15 décembre 2006 el celles du 19 décembre 2006 met
en évidence une zone d'influence plus importante des oxes routiers sur Champlon le 19 décembre.
En effet, les conditions météorologiques du 19 décemiore 2006 placent la commune sous le vent des
principales voies de circulation confrairement au premier cas d'étude.

Pour le dioxyde d'azote, I'analyse des Figures 73 (a) et 75 (a) monire, & I'Ovest de Champlon, une
zone influencée par I'usine d’incinération de Massy. La carfographie des concenlrations en dioxyde
d'azote dues uniguement & l'usine d'incinération et la chaufferie de Massy est préseniée dans
PANNEXE 21. Cette carte monire, sur les niveaux journdliers, un impact moximal de l'usine de
3 pg/m? et une zone d'influence se propageant jusqu’au Sud de Champlan. Au fur et & mesure que
I'on s'éloigne du Nord de Champlan, les niveaux décroissent. L'impact maoxinmal de 'usine sur les
niveaux de dioxyde d'azote est inférieur & celui du trongon de I'auioroute Aé localisé & Chilly-
Mazarin et du trongon de I'autoroute A10 localisé & Massy. Cependant, ce jour I&, it est équivalent
Iimpact des porfions de I'autoroute A10 el de la route nationale 20 situées & Champlan. il foul
néanmoins rappeler que la zone d'influence des axes rouliers est plus imporiante gue celle de
F'usine de Massy.
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La simulation des concentrotions de dioxyde d'ozole a moniré, dons e domaine d'étude, un
impact wres faible sur o qualité de I'air du fronsport aérien. La port de responsabiliié des avions dans
les niveaux journaliers de dioxyde d'azote est inférieure & 1 % dans le domaine d’étude. Cette part
est plus faible que celle estimée le 15 décembre 2006, les avions émetient moins d’oxydes d’azote
en phase d'atterrissage.

En ce qui conceme les parficules PM10, la comparaison des figures 73 {b) et 75 |b) fait ressortir
Finfluence, sur les niveaux de particules, des zones arfisanales et indusirielles et notamment le
secteur situé & I'Ouest de Chilly-Mazarin. L'impact de I'usine d'incinération est quant & lui rés foible
{cf. ANNEXE 21), tout comme celui des avions survolant le domaine d'étude.

V.3.2.2. Simulation avec des condifions météorologiques défavorables

Comme précisé précédemment, cette simulafion a pour objectif de cartographier les niveaux de
polluants lorsque les conditions météorologiques sont exirémement défavorables & la dispersion des
polluants.

Une simulation a été menée avec les émissions du 19 décembre 2006 en utilisant les conditions
metéorologiques du 1er février 2006 (vitesse du vent, température, nébulosité). Au cours du e
février, le vent est de secteur Sud. Ainsi, afin de tenir compte de l'influence des sources d’émissions
de I'agglomération sur le secteur de Champlan, le vent de secteur Nord relevé le 19 décembre a
é1é conservé.

La Figure 76 résume la comparaison des conditions méiéorologiques du 19 décembre 2004 et celles
du Ter février 2006.
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Figure 76 : Evolution temporelie de la vilesse du vent et de la tempéraiure, enregisrée & lo stolion Météo-
France d’Orly le 19 décembre et le 1¢ février 2006.

AIRPARIF : Surveillance de la qudlité de I'air en Tle-de-France 112/184
Caraciérisation de la gualité de I'air dans le secteur de Champlan - Septemlbre 2007



Les vitesses de ven! relevées au cours du e {éviier 2006 soni beaucoup plus faibles que celles
enregistrées le 19 décembre 2006, pariiculisrement le malin ei la nuil. La vitesse moyenne est de
2m/s le 1 féviier contre 5 m/s le 19 décembre. Les températures relevées le 1o février soni
également inférieures aux valeurs mesurées le 19 décembre. La combinaison de venls faibles el de
températures basses ainsi qu'un phénoméne d'inversion de fempérature favorisant I’'accumulation
des polluants contribue & la mouvaise dispersion de ces dermiers.

La Figure 77 illusire la carfographie des niveaux journaliers en dioxyde d'ozoie simulés. Elle présenie
également la différence des niveaux en dioxyde d'azote entre ce dernier cas et le cas rétérent.

Tout comme dans le cas du 15 décembre 2006 simulé précédemment, ces cartes monirent une
augmentation conséguenie des niveaux journdliers de dioxyde d'azote. La variation lo plus
importante se trouve autour des grandes voies de circulation. Ce surcroit s'éléve jusqu’d 20 ug/m?
soit une variation de 35 %.

Les carfographies relatives aux particules présentées dans I' ANNEXE 22 confirment |’ accroissement

des concentrations li¢ & Pévolution des conditions méiéorologiques. Les variations les plus
importantes sont situées & proximité des axes routiers et des zones indusirielies.

Ce deuxiéme cas d'élude confirme la grande influence des conditions météorologiques sur les
niveaux de polluants.
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{a) Cartographie des concentrafions en NO2 pour la simulation avec les émissions du 19 décembre 2006 et des
condifions météorologiques défavorables & la dispersion de la poliution {stables).
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o} Evolution des concentrations de NO, enfre les deux simulations : condifions météorologiques stables -
conditions météorologiques réelies.

Figure 77 : Simulations des niveaux journaliers en dioxyde d’'azole avec les émissions du 19 décembre 2006 et
des conditions méiéorologiques stables (données du 1¢ féviier 2006) (o) et différence des concentrations enfre
les deux simulations : condilions météorologiques stables - condifions méléorologigues réelles (b).

V.3.2.3. Simulation avec de fortes émissions

Ce cas test a pour objectif de simuler les niveoux de poliuants d’une journée caraciérisaont de forles
émissions. Le cas référent est la journée du 19 décembre. Aingi, les émissions de polluants générés
par les voies de circulation, les avions et les chautferies atiachées & I'usine d'incinération de Massy
oni &é1é maximalisées. La méthode ulilisée est synihétisée dans le paragraphe v.3.1.3.

Lo Figure 78 présenie la carfographie des niveaux journdliers de dioxyde d'azote eslimés dons les
condifions du 19 décembre 2006 avec des émissions moximalisées ginsi gue I'évolution des niveaux
entre ce demier cas et le cas référent. L'évolution des conceniraiions journalieres est négligeable.
En ce qui concerne les pariicules PM10, la variation des nivecux es également minime |cf. ANNEXE
23). Ces résuliats sont similaires & ceux frouvés lors du premier cas lest concernont lo joumnée du 15
décembre.
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{a) Cariographie des concentrations en NO2 du 19 décembre 2006 avec de fories émissions.
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(b} Evolution des concenirations de NO2 entre la simulation avec les fortes émissions et la simulation avec les
émissions « réelies ».

Figure 78 : Simulations des niveaux journaliers en dioxyde d’azole{condilions du 19 décembre 2006 avec de
fories émissions) (a) et difiérence des conceniralions entre la simulation avec les forles émissions el la
simulation ovec les émissions du 19 décembre 2004.

V.3.2.4. Simulation avec de forles émissions el des condifions méiéorclogiques
défavorables

Un troisieme cos prenant en comple & lo fois F'évolulion des émissions el des condilions
méitéorologiques a également é1é simulé. Les carlographies présentées dons les ANNEXES 24 et 25
sont proches de celles obienues en simulant seulement des condilions météorologigues siables.
Dans ce scénario, I'évolution maximale des nivecux journdliers de dioxyde d'azole estimée sur le
froncon de I'auioroute Aé localisé dans la commune de Chilly-Mozarin & proximité du sile de
mesure automatigue implanié dans I'enceinte du Groupe Scoloire du Chdileau et non loin d'un
échangeur routier est de 40 %, conire 35 % pour le scénario ¥ méiéorologie défavorable ».

Les caries des niveaux journdliers de pariicules PM10 ne monirent pas d’évolution pariiculiére enire

—ce cas-el-la-simulation réalisée avec un-scénario prenant-en compie uniquement-les condifions

méiéorologiques défavorables.

Les résullats préseniés dans ce chapilre monirent clairement une influence prépondéranie sur lo
qualité de I'air, de la variation des condifions météorologiques

Ce résulial n'est pas spécifique au secteur de Champlan. Si 'on se référe av cas du 1¢ février 2006,
ce jour la les émissions des différentes sources de Fagglomération étaient celles d'vn jour normal de
la semaine. La seule dégradation rapide des conditions dispersives de I'atmosphére a conduif, sur
cerlaines stations de I'agglomération, & muliiplier par 2 (+ 100 %) les conceniraiions journaliéres de
NO: par rapport & la veille, ol les conditions méiéorologiques éiaient bien plus favorables a la
dilution de la pollution.
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VI. CONCLUSION GENERALE

Concernaont les émissions de polluants

La densité des émissions de poliuants observée sur une parlie du secteur de Chomplon est iée a la
conjugaison de grandes sources locales. Ainsi, le rafic routier joue un rdle prépondérani dans les
émissions locales en oxydes d’azote, parficules PMI0O et Composés Organigues Volatils Non
Méthaniques (COVNMY). Pour la commune de Champlan, les densiiés des émissions les pius élevées
sont localisées sur la portion de V'auloroute A0, les deux grands échangeurs el la route
nationale 20. Les émissions générées por les aciivités de la zone industiclie implantée sur les
communes de Champlan et Chilly-Mazarin ont également é1é mises en évidence.

L'analyse de I'évolution temporelle des émissions induites par les principoles sources montre gue
durant la campagne de mesure, les émissions &taient dans o moyenne des émissions annuelles,
avec certains jours oU celles-ci étaient plus fortes, notamment dans les périodes de départ en
congés ou a la fois le trafic aérien et le trafic routier &étaient soutenus.

Concernant les niveaux de pollution

Globalement le secteur d'étude, dinsi que le centre-ville de la commune de Chamyplan, présentent
des niveaux de poliution de fond plus imporiants que ceux relevés & la siation de référence
d'AIRPARIF sifuée & Montgeron qui est & la méme distance du cceur dense de I’agglomération
parisienne.

De plus, de grandes dispariiés de concenirations de pollution atmosphérigue sont olbservées dans le
secteur éiudié, avec notamment un « gradient » Nord/Sud rés margué. En effet, on retrouve les plus
faibles teneurs au Sud de Champlan (environnement phuidt rural) el les plus fortes d'une part dans le
secteur Nord du domaine d’élude compris entre les autoroutes Aé et ATO, correspondant & lo imite
Nord-Est de Champlan, & I'Est de Massy et un large secteur Ouest de Chilly-Maozarin et d'aulre part
au voisinage des principaux axes routiers.

A Champlan, du fait de I'éloignement des principales zones d"habitation por rapport aux gronds
axes roufiers {autoroute A10), les plus forles concenirations de poliution sont observées e plus
souvent dans des zones non habilées.

Au coniraire, certains secieurs densément peuplés de Chilly-Mazarin, nolomment le long de I'Aé,
observent des niveaux de pollution parmi les plus foris du domaine d’&lude.

L'objectif de qualité concemant le dioxyde d'azote, eslimé pour année 2006, serait dépassé au
voisinage (zone de dépassement s'étalant enire 50m et 200m suivant les frongons) des principaux
axes autoroutiers (Aé, A10) et de la RN20 (disiance d'influence plus faible) mais aussi sur le secteur
encadré par les autoroutes Aé et A10. De ce fait, environ 10 000 habiianis sont soumis & une
concentration moyenne annuelle de NOCa supérieure & I'objectit de quaiité, dont 75 % résident &
Chilly-Mazarin. Les 25 % restant sont principalement situés le long de I'A10 & Palaiseau et & Massy. A
Champlan, compie tenu de la baisse des niveaux annuels de NO; enregisirés a I'échelle de toule
I'agglomération depuis 2003, la quasiHolaliié des habitants de la commune en 2006 sont situés dans
des secteurs respectant I'objectif de qualiié, hormis quelgues situations locales {proximité RN20} au
u Petit Champlan » et & I'extrémiié Ouest & la limite de Palaiseau ou les concentrations sont proches
de I'objectif de qualité. Rappelons que dans I'ensembie de I'agglomération parisienne, si i’on prend
en compie la seule pollution de fond, environ 2 millions d'habitants du cosur de I'agglomération
(Paris et foute proche banlieue) sont soumis & un niveau annuel de NO» excédani I'objectif de
qualité.

Pour les aulres polluants réglemeniés qui ont faii I'objet de mesures |parficules PM10, dioxyde de
soufre, monoxyde de carbone), les objectifs de qualité et valeurs limites sont largement respeciées.
Ponctuellement, en proximité trés immédiate du irafic routier {quelques métres a quelques dizaines
de meétres), des dépassements de 'objectif de qualité en PM10 el en benzéne sont possibles
comme cela est le cas sur une pariie du réseau routier principal de I'agglomération parisienne.
Aucune spécificiié n’est donc observée pour ces polluanis dons le secteur de Chomplan, auiant
pour le niveau moyen que pour les situations de « pics » corespondant & de forles émissions (trafic
routier et aérien imporiants lors des déparis en vacances par exemple].

AIRPARIF : Surveillance de la qualité de I'air en lle-de-France 116/164
Caraciérisation de la qualité de I'air dans le secieur de Champlan - Septembre 2007



Pour la premigre fois, AIRPARIF a conduit un exercice de modélisation intégrant les avions en vol, en
prenant en compie les trajecioires et hauteurs des avions sur le domaine d’éfude.

Les résullals de lo modélisation confirment Vinfluence largemeni mgjoritaire des oxes routiers
majeurs sur les niveaux de poliution du secteur de Champlan. lis permetient de compléier, sur
Pensemble des frongons, les enseignements frouvés durant lo campagne de mesure. En ce qui
conceme le dioxyde d'ozote, polluant le plus problématique dans le secieur de Champlan,
I'impact des sources liées aux chauffage résidentiel dans les zones urbanisées est négligeable vis O
vis de I'impact des grandes voies de circulation. Compie tenu de la hauieur & laguelle se font les
émissions des avions au décollage (enire 600 et 800 méires & Champlan), un faible impact des
avions sur les concentrations en NO:; et particules PM10 o é1é calculé, malgré une pari communale
des émissions liées aux avions non négligeable.

L’exercice de modélisation montre clairement une influence plus imporiante sur la qualité de I'air
de la variation des conditions météorologiques que celle issue des émissions des sources locales.
Dans les conditions météorologiques les plus défavorables, comme ce fut le cas le 1 iévrier 2006,
les augmeniations de concenirations de NO: relevées sur cerfaines sialions de mesure de
I’agglomération peuvent facilement atteindre +100 % enire un jour favorable & lo dispersion el un
jour défavorable.
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ANNEXES

LA QUALITE DE L'AIR DANS LE SECTEUR DE CHAMPLAN
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ANNEXE 1

L'indice « ATMO »

Lindice ATMO caraciérise la qualite de l'air globale pour fensembie de Ia région paorisienne.

Moyvn Mot ee Mawwais  Tres mauvals

Cet indice est déterminé & pariir des niveaux de pollution mesurés au cours de la journée paor les
stations de fond urbaines et périurbaines de l'agglomération et prend en compte les difiérents
polluants atmosphériques, traceurs des activités de fransport, urbaines et industrielles. Le fype de site
de mesure pris en compte est précisément défini - il s'agit de sites de fond qui doivent étre des sites
de fond de zones fortement peuplées.

Ainsi pour le dioxyde de soufre, la densité de population doit &tre supérieure & 4000 habitants par
kilomeétre carré dans un cercle de rayon de 1 km autour du site. Pour le dioxyde d'azote, 'ozone et
les poussieres; la densité de population doit répondre aux mémes critéres, de plus le rapport
NO/NO2 du site doit &tre inférieur ou égal & 1.5 (ce qui est o caracteéristique d'un site éloigné des
axes routiers).

L'indice ATMO concerne toutes les grandes agglomérations de.plus de 100 000 habitonts. Cet
indice et son mode de calcul sont précisément définis au niveau national por 'orélé du Ministére
de I'Ecologie et du Développement Durable du 22 juillet 2004.

Dans son calcul interviennent :

le dioxyde de soufre {d'origine industrielle),

- les particules PM10 (d'origine industrielle, liée au transport et ou chauffage domestigue),

- le dioxyde d'azote (d’'origine liée au tfransport, aux activités de combustion et de chouffage
domestique),

- l'ozone (polluant secondaire issu principalement des fransports et de 'utilisation des solvonis

et des hydrocarbures).

Pour chaque polluant un sous-indice est calculé. Chague sous-indice est déterminé chogue jour &
partir d'une moyenne des niveaux du polluant considéré sur l'ensemble des siations de
I'agglomération.

Pour les particules, on prend la conceniration moyenne journaliere sur chaque site.

Pour le dioxyde de soufre, le dioxyde d'azote et l'ozone, on prend la conceniration maximale
horaire du jour sur chaque site.

C'est le sous-indice maximal qui est choisi comme indice ATMO final caractérisant lg quaolité de I'air
globale de la journée considérée.

L'indice de qualité de I'air ATMO est un chiffre allant de | a 10 associé & un quadlificatif (de rés bon &
frés mauvais)
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ANNEXE 2

Evoluiion de Iindice ATMO au cours de la campagne de mesure par tubes & diffusion.

=
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Indice ATMO
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Indice ATMO emregisiré dans Fagglomération parisienne lors des quaire séries de la campagne de mesure par
ivbes @ diffusion.

Globalement, I'indice ATMO a é1é « Bon » oua Trés bon » (indice de 2 & 4} au cours de prés de 88 %
des journées de mesure. Néanmoins, 7 journées, dont 5 au cours de ia premiére quinzoine de
mesure, ont enregistré un indice de 5 & 7, quaolifié de Moyen & Médiocre. En effet, au cours de cette
période les mauvaises conditions dispersives des polluants ont enirainé des niveaux de poliution
élevés, tant sur le dioxyde d'azote gue sur le benzéne. Cetlte accumulofion de poliution
atmosphérigue o d'ailleurs conduit & un dépossement du seull d'information e de
recommandation de la procédure d’alerte régionale pour le dioxyde d'azote le e téviier 2006. Cel
épisode de pollution éiait de forie intensilé {le plus fort depuis cing ans). Les résulials des deux
quinzaines suivantes présenient des niveaux de NO» et de benzéne moyens, en raison de I'arrivée
d'un temps plus instable. Enfin, la derniére série de mesure, de fin aviil & début mai, présente les
résulials de dioxyde d’azote les plus faibles, liés & des conditions météorologiques rés favorables &
la dispersion des polluants aimosphériques. Les 2 et 3 mai 2006 ont observé un indice ATMO égal & 5
uniguement en raison d’un ensoleillement important ayant conduit & une 1égére hausse des niveaux
d'ozone.
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ANNEXE 3

Sous-indice ATMO enregisiré dans Fagglomération parisienne loss de ia compagne de
mesure du 04 décembre 2004 au 16 janvier 2007.
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Sous-indice du dioxyde d'azole (NO-)

-
(]

Seus indice ATMO en PM10
© = N W B G P N ©

N N S T T T L S S S
FF S S S B G g ST F T S S
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Sous-indice de I'ozone (Os)
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ANNEXE 3 [suite)

Sous-indice ATMO enregishré dans I'agglomération parisienne lors de la campagne de
mesure du 04 décembre 2006 au 16 janvier 2007.
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Sous Indice ATMO en dioxyde de soufre
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Sous-indice du dioxyde de soufre (SO2)
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ANNEXE 4

Liste des sites de mesure

sri\:; Secteur Adresse NO- Benzéne
CHAMPLAN : 37 sites

1 Parc de la Butte Chaumont Plateau des Sables e ®
2 Rue des Acacias Haut de la Rue des Acacias e e
3 Rue des Acacias 34 Rue des Acacias o

4 Chemin de Briis 1 18 Chemin de Briis °® °
5 |Rue Acacias 3-face au 12 ou 18 Face au 12 Rue des Acacias e

6 Pavé de Villebon 40 Route de Villebon ® ®
7 Chemin du Moulin Chemin du Moulin par le Bas ® e
8 Rue de la Ceriseraie 10 Rue de la Ceriseraie e e
9 Ceriseraie Face au 14 Route de Villebon e

10 Groupe scolaire de la Butte Allée Groupe scolaire de la Butte e ®
11 Graupe scoloir © Route de 172 Route de Versailles °

Versailles

12 Secteur les Marcots Sentier des Donjons °

13 Secteur Les Marcots Ruelle d'Yon ® e
14 Secteur centre Ruelle d'Yon e ®
15 Secteur centre Ruelle du Ru ®

16 Parc - Foyer des anciens Rue de Saulx e

17 Route de Versailles 142 Route de Versailles A

18 Biblio’rh‘eque - Hbétel de ville Rue de I'Yvette ° e
19 Chemin de la Butte 32 Chemin de la Butte ° e
20 Parc de la Butte Chaumont Place Chaumont o

21 Parc de la Butte Chaumont Talus du Tire - Peine ® .
22 Il de la Bonde - DLM Route de Massy e

23 Secteur Echaudée Bordure de champ *

o4 Secteur EChC:‘:?rie chemin de Pue delBohaydés & R
25 | Pont voie ferrée - Rue de Paris Rue de Paris °

26 Secteur Les Graviers - SEVB Chemin des Graviers e ®
07 Le Fond de Ic;\]COhompogne - Echangeur A10 .

g | leFondde ISN(;gompogne ) Chemin Fond de la Champagne e

29 Les Graviers Chemin de Chilly °

30 LA Les Pouards Rue du Taille Fer .

31 LA du chemin Blanc 10 - 12 Route de Longjumeau e e
32 Secteur Les Patis Ouest Petite ruelle Mancelle o . .
33 Rue Migneaux Rue Migneaux e *
34 Secteur Les Patis Est Petite ruelle Mancelle e

35 Petit Champlan 66 Rue Jean Jaurés e
36 LA du Chemin Blanc 3 Chemin Blanc e .
37 Ecole des Saules 7/ Rue J. Jaurés / 18 Rte Versailles o
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o i
sri\:e Secteur Adresse NO; Benzéne
LONGJUMEAU : 10 sites
38 Ruelle de la Haute Montée Ruelle de la Hou;rﬁg/\on’rée, face au o
39 Gare SNCF Longjumeau Place de la Gare ° °
40 |7l Vigne aux Loups - Longjumeau Rue George Sand e
41 Rue Gaston Legrand 23 Rue Gaston Legrand ° o
42 Annexe Hotel de Ville 3 Rue des Ecoles . R
43 Square du Moulin Saint-Martin 5 Allée des Sauliers . . |
44 Hopital de Longjumeau Rue du Président Francois Mitterrand .
45 | Ecole Maternelle Maryse Bastié Rue Maryse Bastié e o
46 Complexe sportif Frédéric 23 Rue Léontine Sohier . I
Langrenay
47 Rue des Marguerites 48 - 50 Rue des Marguerites ° e
CHILLY - MAZARIN : 18 sites
48 Résidence Saint - Eloi 7 Place Cézanne o
49 Secteur La Ceinture 6 Allée des Colveris ° e
50 Ecole Pauline Kergomard Rue de la Montagne °
51 Secteur P. Mendés France 15 Rue des Fleurs ° °
52 Mairie de Chilly - Mazarin Parc de la Mairie e I
53 Ecole Rue Francois Mouthon Face au 18 Rue Ollivier Beauregard e ° |
54 Mail René Cassin Mail René Cassin e
55 Complexe sportif Jesse Owens Rue de Launay * e |
56 Résidence Bel Abord Avenue Mazarin . |
57 Résidence Croix Blanche Rue de Launay ® e
58 Domaine du Chateau 36 Avenue Mazarin e e |
59 Ecole matemelle du Chateau Avenue de Carlet ° e '
60 Les 4 Fourchettes 8 Chemin des Boeufs o e
61 Zl Vigne aux Loups - Rue Arago 12/14 Rue Arago . * |
62 Rue Maurice Rue Maurice o I
63 Route de Massy ' 35 Route de Massy e
64 ZI Champs Foux 1 Rue Lindbergh . J
65 ZI Champs Foux 2 Rue Héléne Boucher . . "
MASSY : 16 sites

66 Les Champarts 15 Rue Henri Lenoble e

67 |  LesChamparts 15 Rue des Fleurs k3 .
68 Secteur 4 Fourchettes - RN20 Champ RN20 ®
69 Secteur 4 Fourchettes - A10 'Champ échangeur A10 ® ®
70 Maison Rouge Chemin des Boeufs .
71 1l de la Bonde - Curma UIOM Route de la Bonde A
72 ZI de la Bonde - Leroy Merlin Route de la Bonde ® e |
73 Parc Georges Brassens Sud du bassin de retenue d :
74 Allée d'Autriche 4 Aliée d'Autriche ® e
75 Chemin du Trou de Toulon Chemin du Trou de Toulon ° |
76 Zl des Champs Ronds 1 Rue Léon Migaux e . I
77 Cimetiére Sud Chemin des Boeufs d
78 Z1 Champs Ronds 102 Rue de Paris . e ]
79 Zl des Champs Ronds 2 Square John Patterson . |
80 Résidence Ville de Massy 12 Avenue de la Division Leclerc * e
81 Maternelle Petits Champs Ronds Avenue Carnot ® ]
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PALAISEAU : 7 sites

82 Créche Municipale Flaubert 60 Avenue Jean Jaurés ®
83 Stade Christian Cabrol 33 - 35 Rue Gustave Flaubert e
84 Rue de Unna Rue de Unna angle 19 Avenue o
Cosmonautes
85 [Centre social des Hautes Garennes Rue Taucha e
86 Rue du Maréchal Foch 19 Rue Jules Verne e
87 LA Les Glaises 4 Rue Ambroise Croizat ®
88 Chemin de Briis 2 11 Chemin de Briis e
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ANNEXE 5

Résultals des mesures de NO2 par tubes & diffusion (valeurs en pug/ms?)

G vinzaine 1 vinzaine 2 inzai inzai
hsie | Cemmune 23%1 - 06/02/06 o.s/Qoz -20/02/06 20?0%I - &753?06 25%?2105755‘/106 ché;y::;:e
1 Champlan 59 31 43 31 41
2 Champlan 61 37 47 41 47
3 Champlan 65 44 49 39 49
4 Champlan 59 42 49 38 47
5 Champlan 65 43 51 34 48
6 Champlan 63 41 50 30 46
7 Champlan 56 32 44 26 40
8 Champlan 65 36 45 31 44
9 Champlan 63 34 49 30 44
10 Champlan 61 39 46 32 45
11 Champlan 64 38 47 28 44
12 Champlan 61 31 42 27 40
13 Champlan 58 31 40 24 38
14 Champlan 60 nd 4] nd nr
15 Champlan 61 40 4] 27 42
16 Champlan 59 29 40 nd nr
17 Champlan 58 31 41 27 39
18 Champlan 62 33 49 31 44
19 Champlan 65 33 43 30 43
20 Champlan 63 29 46 21 40
21 _Champlan 81 41 75 72 72
22 Champlan nd 38 58 42 nr
23 Champlan 77 38 57 nd 57
24 Champlan 68 33 47 nd nr
25 Champlan nd 34 44 31 nr
26 Champlan 69 39 58 46 53
27 Champlan 78 55 60 59 63
28 Champlan 69 " 41 49 41 50
29 Champlan 70 33 52 nd nr
30 Champlan 63 29 52 31 44
31 Champlan 65 36 43 nd nr
32 Champlan 56 27 41 21 36
33 Champlan 52 30 42 24 37
34 Champlan 56 29 45 26 39
35 Champlan 56 43 44 43 47
36 Champlan 63 45 nr 36 48
37 Champlan nd nd 45 30 nr
38 Longjumeau nd 41 46 32 nr
39 Longjumeau 58 33 nd 31 41
40 Longjumeau nd 40 49 nd nr
41 Longjumeau 58 36 46 31 43
42 Longjumeau 67 38 48 30 46
43 Longjumeau 59 36 42 30 42
44 Longjumeau 62 38 47 nd nr
45 Longjumeau 62 34 42 29 42
46 Longjumeau 57 37 45 25 41
47 Longjumeau 61 34 44 31 43
nd = non disponible ; nr = non représentatif
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NE site T, Quinzaine 1 Quinzaine 2 Quinzaine 3 Quinzaine 4 | Moyenne
23/01 - 06/02/06|06/02 - 20/02/06 | 20/02 - 06/03/06 | 25/04 - 10/05/06 |campagne
48 Chilly - Mazarin 60 31 41 27 40
49 Chilly - Mazarin 58 33 44 32 42
50 Chilly - Mazarin 64 38 48 34 45
51 Chilly - Mazarin 59 45 51 44 50
52 Chilly - Mazarin 58 48 50 38 49
53 Chilly - Mazarin 66 50 50 36 51
54 Chilly - Mazarin 64 44 45 31 44
55 Chilly - Mazarin 61 40 39 31 43
56 Chilly - Mazarin 54 43 nd 35 44
57 Chilly - Mazarin 61 49 51 39 50
58 Chilly - Mazarin 62 48 49 nd nr
59 Chilly - Mazarin 70 64 56 55 61
60 Chilly - Mazarin 72 60 60 56 62
61 Chilly - Mazarin 71 41 58 nd 57
62 Chilly - Mazarin 66 40 51 36 48
63 Chilly - Mazarin 71 47 58 43 55
64 Chilly - Mazarin 68 50 54 39 53
65 Chilly - Mazarin 72 49 54 36 53
66 Massy 69 43 52 46 53
67 Massy 63 50 55 nd 56
68 Massy nd nd 58 39 nr
49 Massy 63 47 53 47 53
70 Massy nd 47 50 29 nr
71 Massy 63 36 53 33 46
72 Massy nd 43 50 25 nr
73 Massy 66 46 44 33 47
74 Massy 62 41 46 29 45
75 Massy 61 38 42 31 43
76 Massy 60 39 41 29 42
77 Massy 63 45 50 37 49
78 Massy 57 44 37 32 43
79 Massy 59 - 4] 40 25 41
80 Massy 55 4] 40 31 42
81 Massy 59 45 46 36 47
82 Palaiseau 63 50 43 41 49
83 Palaiseau 74 49 56 40 55
84 Palaiseau 66 43 51 40 50
85 __Paldiseau 72 43 55 50 55
86 Palaiseau 68 4] 46 36 48
87 Palaiseau 62 42 48 33 44
88 Palaiseau 63 38 46 31 45
nd = non disponible ; nr = non représentatif
Movennes des stations automatiques du réseau AIRPARIF (valeurs en ug/m?3)
station Quinzaine 1 Quinzaine 2 Quinzaine 3 Quinzaine 4 | Moyenne
23/01 - 06/02/06 |06/02 - 20/02/06|20/02 - 06/03/06 |25/04 - 10/05/06]campagne
Montgeron 48 34 34 23 35
Fond r:‘/ifry - sur _15(?”6 66 47 46 30 47
oyenne stations
do fond Pars e 53 S A s
_ Autoroute Al 88 93 86 96 91
ramnc Boulevard périphérique —
B = Agieuilq 106 9 105 110 104
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ANNEXE 6

Résultats des mesures de benzéne par fubes & diffusion (valeurs en pg/ms?)

Semaine 1 | Semaine2 | Semaine 3 | Semaine 4 | Semaine 5 Semaine 6
Nesite | Commune 23/01 - 30/01 - 06/02 - 13/02 - 20/02 - 27/02 - Moyenne
30/01/06 06/02/06 13/02/06 20/02/06 27/02/06 06/03/06 Campagne
1 Champlan 2.9 2.2 nd 0.3 1.4 1.0 1.6
2 Champlan 2.5 2.1 1.0 0.4 1.6 1.4 1.5
3 Champlan , . S AELe g
4 Champlan 3.1 2.7 1.1 1.3 1.6 1.3 1.9
5 Champlan R TR o =
6 Champlan 2.8 29 2.5 1.0 1.8 1.4 2.1
7 Champlan 2.5 2.3 1.6 0.7 1.7 1.2 1.7
8 Champlan 2.1 2.4 1.0 0.7 1.8 1.4 1.6
9 Champlan < ; ; : { 3 :
10 Champlan 2.7 2.0 1.1 nd 1.5 1.5 1.8
L Champlan i
12 Champlan : :
13 Champlan 2.6 2.5 1.1 nd 1.9 1.1 1.8
14 Champlan
15 Champlan
16 Champlan
17 Champlan
18 Champlan
19 Champlan
20 Champlan
21 Champlan
22 Champlan
23 Champlan
24 Champlan
25 Champlan
26 Champlan
27 Champlan
28 Champlan
29 Champlan
30 Champlan : sl
31 Champlan 2.4 2.5 1.1 1.1 1.9 1.5 1.8
32 Champlan nd 2.3 0.8 0.7 1.4 1.1 1.3
33 Champlan 2.7 2.4 1.2 0.7
34 Champlan :
35 Champlan
36 Champlan
37 Champlan
38 Longjumeau
39 Longjumeau
40 Longjumeau
41 Longjumeau
42 Longjumeau
43 Longjumeau
44 Longjumeau
45 Longjumeau
46 Longjumeau
47 Log;iumeau

nd = non disponible ; nr = non représentatif
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. Semaine 1 | Semaine 2 | Semaine 3 | Semaine 4 | Semaine 5 | Semaine é Mogeriie

Ne site Commune 23/01 - 30/01 - 06/02 - 13/02 - 20/02 - 27/02 - Campagne
30/01/06 06/02/06 13/02/06 20/02/06 27/02/06 06/03/06

48 |Chily-Mozarn [ e R

49 Chilly - Mazarin 2.2 1.4 1.5 ‘1.9

50 |[Chily-Mazarin] = | R ;

51 Chilly - Mazarin 3.0 2.7 1.6 1.2 1.9

52 | Chilly - Mazarin | e sha

53 | Chilly - Mazarin 2.8 2.5 1.6 0.9 2 1.4 1.9

54 |Chilly-Mazarin| B SR ' Al e i .

55 | Chilly - Mazarin 2.1 2.2 1.2 0.9 1.8 1.2 1.6

56 |Chily-Mazarin] = | B R

57 | Chilly - Mazarin 2.2 2.1 1.2 1.6

58 |Chily-Mazain] | :

59 | Chilly - Mazarin 2.6 2.4 1.2 1.6

60 | Chilly - Mazarin 2.9 2.2 1.6 1.8

61 Chilly - Mazarin 2.2 20 1.1 1.5

62 | Chilly - Mazarin
63 | Chilly - Mazarin |-
64 | Chilly - Mazarin |

65 | Chilly - Mazarin 1.6

66 Massy

67 Massy 1.9

68 Massy

69 Massy 1.5

70 Massy

71 Massy

72 Massy 1.8

73 Massy 5 ;

74 Massy 2.0

75 Massy

76 Massy 1.7

77 Massy

78 Massy 1.9

79 Massy

80 Massy 2.0

81 Massy

82 Palaiseau 1.5

83 Palaiseau

84 Palaiseau 1.7
| 85 __Palaiseau |

86 Palaiseau

87 Palaiseau

88 Palaiseau

nd = non disponible ; nr = non représentatif

Moyennes des stations du réseau AIRPARIF (valeurs en m3

semaine 1 | Semaine 2 | Semaine 3 | Semaine 4 | Semaine 5 Semaine 6 Moyenne
Station 23/01 - 30/01 - 06/02 - 13/02 - 20/02 - 27/02 - Campagne
30/01/06 06/02/06 13/02/06 20/02/06 27/02/06 06/03/06

Montgeron 3 2.7 1.5 0.9 1.6 1.3 1.8

Fond Aggé%g’:;ﬁgm 2.4 28 1.5 11 1.7 1.2 18
Moyenne stations ; 18

de fond Paris 28 2.6 ’ 1.2 . 1.2 1.8 1.2 1
Place Victor Basch 5.6 7.0 - 50 4.6 53 5.4 55
Trafic Boulevard périphérique
4.1
— Porte d’ Auteuil 4.5 5.0 39 3.0 4.3 38
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Cartographie des résulials de benzéne pour chaque sérle
et régime de vent associé
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ANNEXE 7

Normes francaises et européennes de qualité de I'air
relatives au dioxyde d'azote, au benzéne, au dioxyde de soufre, aux particules PM10, &
I'ozone et au monoxyde de carbone

1 - Objectifs de qualité ef valeurs limites nationaux

Décret n° 2002 - 213 du 15 février 2002 portant fransposition des directives n® 1999/30/CE du
Conseil du 22 avril 1999 et n° 2000/69/CE du Parlement européen et du Conseil du 16 novembre
2000 et modifiant le décret n°98 - 360 du 6 mai 1998 relatif & la surveillance de la qualité de I'air et
de ses effets sur la santé et sur 'environnement, aux objectifs de qualité de I'air, aux seuils d'alerte

et aux valeurs limites.
et décret n° 2003 - 1085 du 12 novembre 2003 portant transposition de la directive 2002/3/CE du
Parlement européen et du conseil du 12 février 2002 et modifiant le décret n° 98 - 360 du 6 mai
1998 relatif & la surveillance de la qualité de I'air et de ses effets sur la santé et sur l'environnement,
aux objectifs de qualité de I'air, aux seuils d'alerte et aux valeurs limites.

Dioxyde d'azote (NO»)

Période de
référence Valeur

Objectif de qualité
Moyenne annuelle Année civile 40 ug/m3
Valeurs limites

Protection de la santé humaine
Percentile 98 des concentrations horaires Année civile 2001 - 2009 : 200 pg/m3
Percentile 99,8 des concentrations horaires Année civile 2001 : 290 ug/m3

2002 : 280 pg/m3
2003 : 270 pug/m3
2004 : 260 pg/m3
2005 : 250 pug/ms
2006 : 240 pg/ms
2007 : 230 pg/m3
2008 : 220 pg/m3
2009 : 210 pg/m3
2010 : 200 ug/m3
Moyenne annuelle Année civile 2001 : 58 ug/ms3
2002 : 56 pg/ms
2003 : 54 pg/m3
2004 : 52 uyg/m3
2005 : 50 pg/ms
2006 : 48 uyg/m3
2007 : 46 ug/m?3
2008 : 44 ug/m3
2009 : 42 ug/m3
2010 : 40 pg/m3
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Benzéne

Période de référence Valeur
Obijectif de qualité
Moyenne annuelle Année civile 2 ug/m?
Yaleur limite
Protection de la santé humaine
Moyenne annuelle Année civile 22%] ijgz/?gss :

2006 : 9 pg/ms
2007 : 8 pg/m3
2008 : 7 ug/ms3
2009 : 6 pg/m3

2010 : 5 yg/m3
Dioxyde de soufre (SO2)
Période de
e Valeur
référence
Objectif de qualité
Moyenne annuelle Année civile 50 pg/m3

Valeurs limites
A -Protection de la santé humaine
Percentile 99,7 des concentrations horaires Année civile 2001 : 470 pg/m3
2002 : 440 pg/m3
2003 : 410 pg/m3
2004 : 380 pg/m3

Depuis 2005 :
350 ug/m?
Percentile 99,2 des concentrations journaliéres Année civile 125 pg/m?
B -Protection des écosystémes
Moyenne annuelle Année civile 20 pg/m?
: Hiver (1er octobre- 3
Moyenne hivernale 31 mars) 20 pg/m
Seuil de recommandation et d'information 1 heure 300 pg/m?
500 pg/m?
Sevuil d'alerte 1 heure frois heures
consécutives
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Particules PM10

Période de Valeur
référence

Objectif de qualité

Moyenne annuelle Année civile 30 pg/ms?

Valeurs limites
Protection de la santé humaine
Percentile 90,4 des concentrations journaliéres Année civile 2001 : 70 ug/m3
2002 : 65 ug/ms
2003 : 60 ug/m3
2004 : 55 ug/m3
Depuis 2005 :

50 pg/m?

Moyenne annuelle Année civile 2001 : 46 ug/m3
2002 : 44 pg/m3
2003 : 43 ug/m3
2004 : 41 pg/m3

Depuis Depuis 2005 :
40 pg/ms3
Ozone (O3)
Période de Valeur
référence
Objectifs de qualité
Protection de la santé humaine
Moyenne sur 8 heures 8 heures 110 pg/ms
Protection de la végétation
Moyenne horaire . 1 heure 200 pg/m?3
Moyenne journaliére 24 heures 65 pg/ms
Seuil de recommandation et d'information 1 heure 180 pg/m?
Ter seuil : 1 heure,
pendant 3 heures 240 pg/m3
consécutives
Sevils d'alerte 2éme seuil : 1 300 pg/ms3
' heure, pendant 3
heures consécutives 360 pg/m?3
3éme seuil : 1 heure

Monoxyde de carbone (CO)

Période de Valeur
référence
Valeur limite
Protection de la santé humaine
Moyenne sur 8 heures 8 heures 10 000 ug/m3
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2 - Directives européennes

SOz, NOX, particules, plomb du 22 avril 1999
Benzéne, monoxyde de carbone du 16 novembre 2000
Ozone du 12 février 2002

Dioxyde d'azote (NO»)

NO2

Protection de la santé

Période de référence 1 heure | année civile
Nombre de dépassements autorisés 18 - -

Date de mise en application Seuil Seuil

Du 19/07/1999 au 31/12/2000 300 pg/m3 60 pg/m3
1 janvier 2001 2920 ug/ms3 58 ug/m3
1 janvier 2002 280 ug/ms3 56 ug/ms3
1 janvier 2003 270 ug/ms3 54 pg/m3
1 janvier 2004 260 ug/m3 | 52 uyg/m3
1 janvier 2005 250 yg/m3 50 pg/ms3
1 janvier 2006 240 pg/m3 | 48 pyg/m3
1 janvier 2007 230 ug/ms3 46 uyg/ms3
1 janvier 2008 220 ug/m3 | 44 ug/m3
1 janvier 2009 210 ug/m?3 42 ug/m3
1 janvier 2010 200 ug/ms3 40 ug/ms3

Benzene

rProfecﬁon de la santé

Période de référence

année civile

Nombre de dépassements autorisés

—Seuil—

Date de mise en application

Du 13/12/2000 au 31/12/2005 10 pg/m3
1 janvier 2006 9 ug/m3
1 janvier 2007 8 ug/ms3
1 janvier 2008 7 pg/m3
1 janvier 2009 6 ug/ms
1 janvier 2010 5ug/m?3
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Dioxyde de soufre (SO)

Protection de la santé P’r ofecho‘n das
ecosystemes
Période de référence 1 heure 24 heures année civile et hiver
Nombre de dépassements
- 24 3 --
autorisés
Date de mise en application Sevuil Seuil Seuil
Du 19/07/1999 au 31/12/2000 | 500 ug/m3 i 125 pg/md Depuis le
1 janvier 2001 470 ug/m3 : 125 ug/m3 19 juillet 2001
1 janvier 2002 440 pyg/m3 § 125 ug/m3 20 pg/ms3
1 janvier 2003 410 pg/m3 | 125 ug/m3
1 janvier 2004 380 ug/m3 | 125 ug/m3
Depuis le 1er janvier 2005 350 yg/m3 ; 125 ug/ms3

Particules (PM10)

. PM10
Protection de la santé
Période de référence 24 heures A=
civile
Nombre de dépassements 35 .
autorisés
Date de mise en application Seuil Seuil
Du 19/07/1999 au 31/12/2000 | 75ug/m3 | 48 ug/m3
1 janvier 2001 . 70 pg/m3 i 46,4 ug/m3
1 janvier 2002 65 ug/m3 i 44,8 ug/ms3
1 janvier 2003 60 ug/m3 i 43,2 ug/ms
1 janvier 2004 55 ug/ms3 i 41,6 ug/ms
Depuis le 1er janvier 2005 50 uyg/md : 40 ug/ms3

Monoxyde de carbone (CO)

Période de référence Valeur
Valeur limite
Protection de la santé humaine
Moyenne sur 8 heures 8 heures 10 000 pg/m3
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Ozone (O3]

A - Valeurs cibles

Période Valeur Nombre de Marge de dépassement Date oU la
valeur
dépassements cible doit étre
. autorisés respectée
1- Valeur cible sur8 | 8 heures [120 pg/m3| 25 jours par an ler janvier 2010
heures (*)
pour la protection moyenne
de la santé humaine calculée
sur 3 ans
2- Valeur cible AQT40 18.000 pg/m3 ler janvier 2010
(*)
pour la protection mai-juillet | moyenne
de la végétation 8h-20h | calculée
sur 5 ans

(*) 2010 sera la premiére année ou les valeurs cibles seront évaluées, surles 3 ou 5 années suivantes

B - Objectifs a long terme

Période | Valeur Nombre de Marge de dépassement Date ou
I'objectif
dépassements along terme
doit
autorisés réalisé
1- Objectif along 8 heures |120 ug/m3 Aucun Année 2020
terme
pour la protection
de la santé humaine
2- Objectif along AQT40 6.000 pyg/m3.h Année 2020
terme
pour la protection mai-juillet
de la végétation 8h-20h

C- Seuil d'information
180 pg/ms3 sur une heure

D- Seuil d'dlerte
240 pg/ms3 sur une heure
La mise en ceuvre de plans d'action & court terme est effective lorsque le sevil d'alerte est prévu ou
dépassé pendant trois heures consécutives
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Le niveau moyen annuel pour chacun des 88 sites de mesure du
benzéne est estimé & partir des résultats obtenus lors de la cam
du réseau AIRPARIF. L'intervalle représente la

annuelle se trouverait si les mesures avaient &té e

ANNEXE 8

Estimation du niveau moyen annuel du 1e janvier au 31 décembre 2004 (résultats exprimés
en ug/ms).

dioxyde d'azote et des 41 sites de mesure du
pagne et des résultats des stations de référence
plage de valeurs dans laquelle la concentration moyenne
ffectuées durant toute I'année.

Dioxyde d'azote Benzéne
Ns"“c;e Commune Site Niveau annuel Niveau annuel
estimé (ug/m3) el estimé (ug/m3) Intervall

1 Champlan Plateau des Sables 32 [29 - 36] 1.3 [1.0-1.5
2 Champlan Haut de la Rue des Acacias 38 [34 - 42] 1.2 [1.0-1.5
3 Champlan 34 Rue des Acacias 40 [35 - 44]

4 Champlan 18 Chemin de Briis 38 [34 - 42] 1.5 [1.2-1.8
5 Champlan Face au 12 Rue des Acacias 39 [35 - 43]

6 Champlan 40 Route de Villebon 37 [33-41] 1.6 [13-1.9
7 Champlan Chemin du Moulin par le Bas 31 [28 - 35] 1.3 [1.1-1.6
8 Champlan 10 Rue de la Ceriseraie 35 [31 - 39] 1.3 [1.0-1.5
9 Champlan Face au 14 Route de Villebon 35 [81 - 39]

10 Champlan | Allée Groupe scolaire de la Butte 36 [32 - 40] 1.4 [1.1-1.7
11 Champlan 172 Route de Versailles 35 [31 - 39]

12 Champlan Sentier des Donjons 31 [28 - 35]

13 Champlan Ruelle d'Yon 29 [31 - 39] 14 [1.1-1.7
14 Champlan Ruelle d'Yon nd nd 1.4 [1.1-1.7
15 Champlan Ruelle du Ru 33 [29 - 37]

16 Champlan Rue de Saulx . nd nd

17 Champlan 142 Route de Versailles 30 [27 - 33]

18 Champlan Rue de I'Yvette 35 [31 - 39] 1.4 [1.1-1.7]
19 Champlan 32 Chemin de la Butte 34 [30 - 38] 1.2 [1.0-1.5]
20 Champlan Place Chaumont 31 [28 - 35]

21 Champlan Talus du Tire - Peine 64 [67 -71]

22 Champlan Route de Massy nd nd

23 Champlan Bordure de champ 48 [43 - 53]

24 Champlan Rue de I'Echaudée nd nd 1.2 [0.9-1.4]
25 Champlan Rue de Paris nd nd

26 Champlan Chemin des Graviers 44 [39 - 49] 1.3 [1.1-1.4]
27 Champlan Echdngeur A10 54 [48 - 60]

28 -t Champlan |Chemin Fond de la Champagne 41 [36 - 45]

29 Champlan Chemin de Chilly nd nd

30 Champlan Rue du Taille Fer 35 [31 - 39]

31 Champlan 10 - 12 Route de Longjumeau nd nd 1.4 [1.1-1.7]
32 Champlan Petite ruelle Mancelle 27 [24 - 30] 1.1 [0.2 -1.3]
33 Champlan Rue Migneaux 28 [25 - 31] 1.3 [1.0-1.5]
34 Champlan Petite ruelle Mancelle 30 [27 - 33]

35 Champlan 66 Rue Jean Jaures 38 [34 - 42]

36 Champlan 3 Chemin Blanc - 39 [35 - 43] 1.4 [1.1-1.7]
37 Champlan |7 Rue J. Jaurés / 18 Rte Versailles nd nd
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Dioxyde d'azotle

Benzéne

N° de Niveau Niveau
Site Eemmune it annuel Intervalle anndel Intervalle
estimé estimé
_(ug/m3) (pg/m?)
38 | Longjumeau [Ruelle de la Haute Montée, face n° 5 nd nd
39 | Longjumeau Place de la Gare 32 [29 - 36] 1.3 [1.1-1.4]
40 | Longjumeau Rue George Sand nd nd
41 Longjumeau 23 Rue Gaston Legrand 34 [30 - 38] 1.5 [1.2-1.8
42 | Longjumeau 3 Rue des Ecoles 37 [33 - 41]
43 | Longjumeau 5 Allée des Sauliers 33 [29 - 37] 1.3 [1.1-1.6]
44 | Longjumeau |Rue du Président Francois Mitterrand nd nd
45 | Longjumeau Rue Maryse Bastié 33 [29 - 37] 1.3 [1.0-1.5]
46 | Longjumeau 23 Rue Léontine Sohier 32 [29 - 36]
47 | Longjumeau 48 - 50 Rue des Marguerites 34 [30 - 38] 1.4 [1.1-1.7]
48 | Chilly-Mazarin 7 Place Cézanne 31 [28 - 35]
49 | Chilly-Mazarin 6 Allée des Colverts 33 [29 - 37] 1.5 [1.2-1.8]
50 | Chilly-Mazarin " Rue de la Montagne 37 [33-41]
51 | Chilly-Mazarin 15 Rue des Fleurs 41 [36 - 45] 1.5 [1.2-1.8
52 | Chilly-Mazarin Parc de la Mairie 40 [35 - 44]
53 | Chilly-Mazarin | Face au 18 Rue Ollivier Beauregard 42 [37 - 46] 1.5 [1.2-1.8]
54 | Chilly-Mazarin Mail René Cassin 37 [33 - 41]
55 | Chilly-Mazarin Rue de Launay 34 [30 - 38] 1.3 [1.0-1.5]
56 | Chilly-Mazarin Avenue Mazarin . 35 [31 - 39]
57 | Chilly-Mazarin Rue de Launay 41 [36 - 45] 1.3 [N.0-1.5
58 | Chilly-Mazarin 36 Avenue Mazarin nd nd
59 | Chilly-Mazarin Avenue de Carlet 52 [46 - 58] 1.3 [1.0-1.5]
60 | Chilly-Mazarin 8 Chemin des Boeufs 53 [47 - 59] 1.4 [1.1-1.7]
61 | Chilly-Mazarin 12/14 Rue Arago 48 [43 - 53] 1.2 [1.0-1.5]
62 | Chilly-Mazarin Rue Maurice 39 [35 - 43]
63 | Chilly-Mazarin 35 Route de Massy 46 [41 - 51]
64 | Chilly-Mazarin Rue Lindbergh 44 [39 - 49]
65 | Chilly-Mazarin Rue Héléne Boucher 44 [39 - 49] 1.3 [1.0-1.5]
b6 Massy 15 Rue Henri Lenoble 44 [39 - 49]
67 Massy 15 Rue des Fleurs 47 [42 - 52] 1.5 [12-1.8
68 Massy Champ RN20 nd nd
69 Massy Champ échangeur A10 44 [39 - 49] 1.2 [10-1.5
“70 —Massy Chemin des Boeufs nd nd.
71 Massy Route de la Bonde 37 [33-41]
72 Massy Route de la Bonde nd nd 1.4 [1.1-1.7]
73 Massy Sud du bassin de retenue 38 [34 - 42]
74 Massy 4 Allée d'Autriche 36 [32 - 40] 1.5 [1.2-1.8]
75 Massy Chemin du Trou de Toulon 34 [30 - 38]
76 Massy Rue Léon Migaux 33 [29 - 37] 1.3 [1.1-1.6
77 Massy Chemin des Boeufs 40 [35 - 44]
78 Massy 102 Rue de Paris 34 [30 - 38] 1.5 [1.2-1.8
79 Massy Square John Patterson 32 [29 - 36]
80 Massy 12 Avenue de la Division Leclerc 33 [29 - 37] 1.5 [1.2-1.8
81 Massy Avenue Carnot 38 [34 - 42]
82 Palaiseau 60 Avenue Jean Jaurés 40 [35 - 44] 1.2 [1.0-1.5
83 Palaiseau 33 - 35 Rue Gustave Flaubert 46 [41 - 51]
84 palakadii Rue de Unna angle 19 avenue
Cosmonautes 41 [36 - 45] 1.3 [1.1-1.6
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) Dioxyde d'azote Benzéne
NSif?:ae Commune Site Niveau Niveau
annvuel annuel
estimé Intervalle estimé Intervalle
(ug/m3) (Hg/m?3)
85 Palaiseau Rue Taucha 46 [41 - 51] 1.4 [1.1-1.7]
86 Palaiseau 19 Rue Jules Verne 39 [35 - 43]
87 Palaiseau 4 Rue Ambroise Croizat 37 [33 - 41]
88 Palaiseaqu 11 Chemin de Briis 36 [32 - 40]
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ANNEXE 9

Evolution mensuelle des concentrations de polluants atmesphérigues
au cours de 'année 2006 & Parls (situation de fond)
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ANNEXE 10

Niveaux de pollution en fonction de la vitesse de veni durani Ig campagne de mesure du
04 décembre 2004 ou 14 janvier 2007
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ANNEXE 11

Concentrations moyennes mesurées sur les frois laboratolres mobiles comparées & celles
relevées sur des stations du réseau fixe d’ AIRPARIF lors de lg campagne.
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ANNEXE 12

Profils journaliers des concenirations de polivants atmosphériques relevées lors de Iq
campagne de mesure (du 04 décembre 2006 qu 14 janvier 2007) sur les trois laboratoires
molbiles et sur ceriaines siations fixes du réseau AIRPARIF.

Caractérisation de la qualité de I'air dans le secteur de Champlan — Sepiemiore 2007
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ANNEXE 13

Impact des émissions issves du irafic roulier de la RN20 sur les niveaux de poliution
atmosphérique dans le quartier du « Pelit Chomplan » .

du 20/02 au 06/03
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ANNEXE 14
Parametres statistiques des comparaisons mesure-modéle

NO2 PM10
Biais (%) | Ecart type des erreurs (%) | Biais (%) | Ecart type des erreurs (%)
Maison Boyer 8 36 11 46
Groupe Scolaire du chateau -16 20 4 34
Rue des Acacias -8 21 6 37

Comparaisons statistiques entre ADMS-Urban et les mesures par analyseurs sur la période
du 10 au 26 décembre.
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ANNEXE 15
Comparaison des concentrations modélisées au niveau mesuré
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dw 10 au 246 décembre 2008,
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Comparaison des concenirations horaires modélisées aux niveaux mesurés en dioxyde d'azote (a) et
particules PM10 (b) sur la stalion avtomatique implantée dans le « Groupe scolaire du Chéteau »
& Chilly-Mazarin du 10 au 26 décembre 2006.
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ANNEXE 16
Contribution de I'usine d'incinération et de la chaufferie de Massy dons les cone entrations
journaliéres en dioxyde d’azote et en partic vles le 15 décembre 200¢.
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{b) PM10

Cartographies de la part des concenirations journaliéres en dioxyde d’azote (a) et en parlicules PM10
(b) liées & I'usine d'incinération et la chaufferie de Massy et & I'impeori le 15 décembre 2008.
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Cartographies de la contribution de I'usine d'incinération et de la chaufferie de Massy dans les
concentrations journaliéres en dioxyde d'azote (a) et en particules PM10 (b) le 15 décembre 2006.
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ANNEXE 17

Simulation des niveaux journaliers en particules PM10 du 15 décembre 2004 avec les
conditions météorologiques stables du 1= féviier 2006,

[PRI1 0} en poim3
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{a} Cartographie des concenirations en PM10 du 15 décemibre 2006 avec des conditions
méiéorologiques défavorables & la dispersion de la poliution( stables).
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{b) Evolution des concenirations de PM10 enire les deux simulations : conditions meétéorologiques
stables - conditions méiéorologiques réelles.

Simulations des niveaux journaliers en particules PM10 du 15 décembre 2006 avec les condilicns
météorologiques stables du 1¢ février 2006 () et différence des concenirations entre les deux
simulations : conditions méiéorologiques stables - conditions météorologiques réelles (b).
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ANNEXE 18
Simulation des niveaux journaliers en particules PM10 du 15 décembre 2006
avec de forles émissions.
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(o) Evolution des concentrations de PM10 enre Ia simulation avec les fortes émissions et la simulation
avec les émissions « réelles ».

Simulations des niveaux journaliers en pariicules PM10 du 15 décembre 2006 avec de forles émissions
(a) et différence des concenirations entre la simulation avec les fortes émissions et lo simulation
avec les émissions du 15 décembre 2004.
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ANNEXE 19
Simulation des niveaux journaliers en dioxyde d’'azole du 15 décembre 2004 gvec jes
conditions météorologiques stables du 1 féviler 2006 et des émissions forles.
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{a) Cartographie des concentrations en NO2 du 15 décembore 2006 avec des conditions
méteorologiques défavorables & la dispersion de la pollution {stalbles} et des &missions fories,
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{o) Evolution des concenirations de NO; enre les deux simulations : conditions météorologiques
stables et émissions fortes - cas référent.

Simulations des niveaux journdliers en dioxyde d'azote du 15 décembre 2006 avec les condifions
météorologiques stables du 1e février 2006 et des-émissiens forles (o) et différence des concentrations
enire les deux simulations : conditions météorologiques stables et émissions fories - cas référent (b).
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ANNEXE 20
Simulation des niveaux journaliers en parficules PMI0 du 15 décembre 2004 avec les
conditions méiéorologiques stables du 1< février 2006 ef des émissions fortes

[PE10] en poim3
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{a) Cartographie des concenirations en pariicules PM10 du 15 décemibore 2006 avec des conditions
méiéorologiques défavorables & la dispersion de la pollution (stables} et des émissions fories.
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{o) Evolution des concenirations en particules PM10 entre les deux simulations : conditions
méiéorologiques stables et émissions forles - cas référent.

Simulations des niveaux journaliers en paricules PM10 dv 15 décembre 2006 avec les conditions
météorologiques stables du 1 février 2006 et des émissions fories (a) el différence des concenirations
enire les deux simulations : condifions météorologiques stables et émissions fories - cas référent (b).
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ANNEX

EZ21

Contribution de I'usine d’incinération et de la chaufierie de Massy dans les concentrofions

journaliéres en dioxyde d’azote et en parlicules le 19 décembre 2004
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{b) PM10

Carlographies de la part des concenirations journalieres en dioxyde d’azote (a) et en particules PM10

(b) liées & l'usine d'incinération et la chaulferie de Massy et & l'import le 19 décembre 2006.
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Cartographies de la contribution de V'usine d’incinération et de la chaufferie de Massy dans les
concentrations journaliéres en dioxyde d’azote (a) et en parlicules PM10 (b) le 19 décembre 2006.
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ANNEXE 22

Simulation des niveaux journaliers en particules PM10 du 19 décembre 2006 avec les
conditions météorologiques stables du 1 février 2004,

[P0} en porm3
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{a) Cartographie des concenirations en PM10 du 19 décemlore 2006 avec des conditions
méieorologiques défavorables & lo dispersion de la pollution (stables).
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{b) Evolution des concenirations de PM10 entre les deux simulations : conditions météorologiques
stables - conditions météorologiques réelies.

Simulations des niveaux journaliers en particules PM10 du 19 décembre 2004 avec les conditions
météorologiques stables du 1e février 2006 (a) et difiérence des concentrations entre les deux
simulations : conditions météorologiques stables - conditions méiéorologiques réelles (b).
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ANNEXE 23
Simulation des niveaux journdliers en particules PM10 du 19 décembre 2008
avec de fories émissions.

[PM10} en poim3
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{b) Evolution des concenirations de FM10 entre la simulation avec les fories émissions et Ig simulation
avec les émissions « réelles ».

Simulations des niveaux journaliers en pariicules PM10 du 19 décembre 2006 avec de fortes émissions
(a) et différence des concentrations entre la simulation avec les fortes émissions et la simulation
avec les émissions du 19 décembre 2006.
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ANNEXE 24
Simulation des niveaux journaliers en dioxyde d'azole du 19 décembre 2004 avec les
conditions méiéorologiques stables du 1= féviier 2006 et des émissions fories,
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{a) Cartographie des concentrations en NO, du 19 décemibre 2006 avec des conditions
météorologiques défavorables & la dispersion de la pollution (stables) et des émissions fories,
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{b) Evolution des concenirations de NO2 entre les deux simulations : conditions météorologiques
stables et émissions fortes - cas référent.

Simulations des niveaux journaliers en dioxyde d'azote du 19 décembre 2006 avec les conditions
méiéorologiques stables du 1¢ février 2004 ef des émissions forles (a) et différence des concenirations
enire les deux simulations : conditions météorologiques stables et émissions fories - cas référent (b},
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ANNEXE 25
Simulation des niveaux journaliers en parlicules PM10 du 19 décembre 2004 avec les
conditions météorologiques stables du 1¢ février 2004 et des émissions fories.
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(a) Cartographie des concentrations en porticules PM10 du 19 décembre 2006 avec des condifions
- météorologiques défavorables & la dispersion de la pollution (stables) et des émissions fortes.

Evolulion des concenlrations en P10 {%)

B 100
=]
&0
70
B0
50
40
30
20
10

0

-0

| EEO0DDmEmmm

(b) Evolution des concenirations en pariicules PM10 entre les deux simulations : conditions
météorologiques stables et émissions fortes - cas référent.

Simulations des niveaux journaliers en paricules PM10 du 19 décembre 2006 avec les condifions
météorologiques stables du 1« {évrier 2006 et des émissions forles (a) et différence des concentratfions
enire les deux simulations : condifions météorologiques stables et émissions fortes - cas r&férent (b).
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PIECE | : DOSSIER DE MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME

TRAM-TEAIN

MASSY< EVRY

POS de CHAMPLAN

an

Tram-Train Massy-Evry

PLU/ POS

Le Plan Local d'Urbanisme
et le Plan d’Occupation des
Sols sont des documents
d'urbanisme opérationnels
qui désignent ['affectation
des sols et ['évolution a
court terme de chaque
secteur d’'une commune.

\_

1. Objet du dossier

~

/

Le projet de liaison Tram-Train entre les communes de Massy et d’Evry (TTME)
traverse la commune de Champlan.

Située dans le département de I'Essonne, la commune de Champlan appartient a la
communauté d’agglomération Europ’Essonne (CAEE).

Conformément aux articles L. 123-1 et suivants ainsi que les articles R. 123-1 et
suivants du Code de I'Urbanisme, la commune de Champlan dispose d’un Plan
d’Occupation des Sols (POS), approuvé le 3 mai 1988 et révisé le 6 septembre
2001.

Ce POS fait actuellement I'objet d’'une procédure de révision afin d’étre transformeé
en Plan Local d’'Urbanisme (PLU).

Le présent dossier vise a mettre en compatibilité le POS de la commune de Champlan
avec le projet TTME. La mise en place de cette nouvelle ligne ferroviaire, destinée a la
circulation de Tram-Train, comportera au total dix-sept arréts, répartis sur une
vingtaine de kilométres, parmi lesquels un arrét a Champlan dont le calendrier de
réalisation est lié a celui de la création d’'une ZAC (Zone d’Aménagement Concerté)
par la commune sur ce secteur.

Le projet TTME tel qu’il est prévu n’est actuellement pas compatible avec le POS de la
commune de Champlan.

En effet, la création de cette nouvelle liaison ferrée engendre la création d’une station
(Station Champlan) dans les zone Ul et NC, nécessitant des emplacements réservés,
dont le bénéficiaire sera la multi maitrise d’'ouvrage du projet, composée du Syndicat
des transports d’lle-de-France (STIF), de Réseau Ferré de France (RFF) et de la
Société Nationale des Chemines de fer Francais (SNCF), au droit des emprises du
projet.

De plus, la zone NC, ou est située la station Champlan, interdit toutes « constructions,
installations et dépdts de toute nature». Afin de mettre le projet TTME en compatibilité
avec le POS, les prescriptions de cette zone devront étre modifiées.

2. Cadrelégal de la procédure et objet de
’enquéte

La mise en compatibilité du POS de Champlan, par rapport au projet TTME, sera
effectuée selon les modalités définies a I'article R.123-23 du Code de I'Urbanisme.

Préalablement a I'enquéte publique de la Déclaration d’Utilité Publique (DUP) et
conformément a l'article L.123-16 du Code de I'Urbanisme, les dispositions proposées
pour assurer la mise en conformité du POS de Champlan avec le projet TTME font
l'objet d’'un examen conjoint de I'Etat, de I'Etablissement public mentionné a l'article
L.122-4 s’il en existe un, de la Région, du Département, des collectivités territoriales et
des organismes mentionnés a l'article L.121-4, organisé par le Préfet.

Puis, le Préfet prend un arrété déclarant 'ouverture de I'enquéte publique portant a la
fois sur l'utilité publique de 'opération et sur la mise en compatibilité du POS. Le public
peut alors formuler ses observations relatives au projet de mise en compatibilité du
POS sur le registre spécial joint & cet effet et/ou en faire part a la commission
d’enquéte ou au Commissaire enquéteur selon les modalités décrites dans l'arrété
préfectoral d’'organisation de I'enquéte.

Le dossier de mise en compatibilité du POS, le rapport et les conclusions du
Commissaire enquéteur ou de la commission d’enquéte ainsi que le procés verbal de
la réunion d’examen conjoint sont soumis pour avis, par le Préfet, au Conseil Municipal
ou a lorgane délibérant de I'établissement public de coopération intercommunale
compétent. lls doivent se prononcer dans un délai de deux mois. S’il n'est pas
intervenu dans ce délai, l'avis est réputé favorable.

En application des dispositions de l'article L 123-16 du Code de I'Urbanisme, la DUP
du projet, prononcée apres avis du Conseil Municipal, emporte alors approbation des
nouvelles dispositions du POS pour le rendre compatible avec le projet. Toute cette
procédure est conduite sous l'autorité du préfet.

Les dispositions pour assurer la mise en compatibilit¢ des documents d’urbanisme
avec la déclaration d’utilité publique font I'objet du présent dossier de mise en
compatibilité.

J TRAM-TRAIN MASSY >> EVRY
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TRAM-TEAIN

MASSY EVRY
POS de CHAMPLAN

Ce dossier de mise en compatibilit¢ du POS de la commune de Champlan est une 3. Incidences du proj et sur le POS de |la
piéce constitutive du dossier d’enquéte publique préalable a la demande de déclaration commune d e Ch am p | an

d'utilité publique du projet TTME et comportant les piéces suivantes :

e Piece A: Présentation générale du dossier, mention des textes qui régissent

lenquéte publique et des autorisations nécessaires Le projet de Tram-Train Massy-Evry, nécessite la mise en place sur la commune de

N ! . Champlan :
e Piece B : Plan de situation P

e D’une station : la station de Champlan, au niveau de lintersection du Chemin

* Piece C: Notice explicative de Chilly avec la ligne C du RER (Iégérement au nord du Chemin de Chilly).

e Piéce D : Appréciation sommaire des dépenses
e Piece E : Plan général des travaux

e Piece F: Etude diimpact sur Ienvironnement valant document d’incidence La réalisation de ces aménagements réclame la modification des piéces suivantes du

Natura 2000 POS de Champlan, approuvé le 6 septembre 2001 :
e Piéce G : Caractéristiques des ouvrages les plus importants
e Piéce H : Evaluation économique et sociale du projet e Pieces écrites :
e Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des documents d’urbanisme o Le rapport de présentation,

(POS/PLU) o Leréeglement de la zone Ul,
e Piece J: Annexes o Leréglement de la zone NC,
o Laliste des emplacements réservés.

L’enquéte publique portera en conséquence tant sur [l'utilité publique des travaux

d’aménagement et de construction de la liaison ferrée Massy Evry, des travaux de e Documents graphiques :

réalisation de nouvelles gares ou d’aménagement de gares existantes, de la o Le plan de zonage (emplacements réservés).
construction de l'atelier de maintenance que sur les changements nécessaires au

niveau des dispositions réglementaires de mise en compatibilité des PLU et des POS

des communes d’Epinay-sur-Orge, Savigny-sur-Orge, Morsang-sur-Orge, Viry-

Chaétillon, Grigny, Ris-Orangis, Courcouronnes, Evry, Champlan, Massy et Palaiseau.

J TRAM-TRAIN MASSY >> EVRY
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EVRY
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4. Preésentation de I'opération

Le projet de tram-train Massy-Evry a fait 'objet de nombreuses études (études
techniques niveau Schéma de principe, études spécifiques sur le bruit, le contexte

urbain, la quallte de l'air, le m|I|eu naturel, le paysage, l'intermodalité....).
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Figure 1. Tracé du Tram Train Massy Evry

Source : Schéma de Principe du Tram Train Massy Evry

4.1 Le tracé du projet Tram-Train Massy Evry

La carte ci-contre présente le tracé du projet TTME. Les communes traversées par ce
tracé sont: Massy, Palaiseau, Champlan, Longjumeau, Chilly-Mazarin, Epinay-sur-
Orge, Morsang-sur-Orge, Savigny-sur-Orge, Viry-Chatillon, Grigny, Ris-Orangis,
Courcouronnes et Evry.

4.2 Le programme

Le projet de tram-train Massy-Evry s’inscrit dans un programme plus vaste qui
comprend un prolongement de la ligne de Massy a Versailles. Cette seconde liaison,
d’'une longueur de 16,7 km, emprunte la voie ferroviaire existante, en continuité de la

section entre Epinay et Massy. La réalisation de ce prolongement est prévue
ultérieurement.

4.3 L’organisation

Le STIF est le maitre d’ouvrage coordinateur de l'opération global et le maitre
d’ouvrage du périmetre urbain de I'opération entre les communes d’Epinay-sur-Orge et

Evry pour la création des nouvelles stations, des ouvrages d’art et de la plateforme
ferrée.

RFF est le maitre d’ouvrage sur la partie RFN entre Massy et Epinay-sur-Orge pour la
création des nouvelles stations, des nouveaux ouvrages d’art et des modifications de
l'infrastructure existante.

SNCF est le maitre d’ouvrage pour la création de I'atelier de maintenance des futures
rames de Tram-Train en exploitation sur la ligne et des stations existantes.
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4.4 Localisation de I'opération
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Figure 2. Plan de localisation
du projet TTME

Source : Inexia
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/I_’étude du secteur du prOJD

a mis en évidence de
nombreux besoins sur le
territoire :

e Des besoins de liaisons
internes,

e Des besoins de liaison
avec les poles
périphériques voisins,

e Des besoins de liaison
de raccordement aux
liaisons ferroviaires

\ radiales.

4.5 Objectifs de I'opération

Le projet de tram train vise a faciliter les conditions de déplacement entre les villes du
territoire de 'Essonne, a améliorer le maillage du réseau de transports en commun et a
accompagner le développement socio-économique et 'aménagement durable de
'Essonne.

Dans les communes traversées par le projet, prés des deux tiers des déplacements
quotidiens domicile-travail s’effectuent a l'intérieur du département de I'Essonne. Or,
seuls 25 % des actifs résidant dans le périmétre de I'étude de déplacement et 15 % de
ceux qui y travaillent déclarent utiliser les transports en commun pour se rendre a leur
travail.

Le projet de Tram-train améliorera les liaisons intercommunales, permettant ainsi aux
usagers de moins utiliser leurs véhicules personnels et de bénéficier ainsi des
avantages des transports en commun. Quant aux voyageurs qui sont déja reliés de
maniére satisfaisante aux bassins d’emploi de Massy et Evry, et qui empruntent le
RER et/ou le bus entre ces deux pbles, leur temps de transport sera réduit.

Organisées en dessertes omnibus, les dessertes tram-train seront assurées a une
fréquence d’'un tram-train toutes les 10 minutes par sens en heure de pointe, et d’'un
tram-train toutes les 15 minutes par sens en heures creuses. Le temps de parcours de
'ensemble de la ligne est estimé a 38 minutes et 30s pour chaque sens.

D’une vitesse commerciale satisfaisante (32 km/h en moyenne sur la ligne), il permet
d’offrir un moyen de transport attractif sur le secteur, en correspondance directe avec
les composantes radiales du RER B, C et D, tout en améliorant les dessertes sur les
pbles du domaine d’étude, Massy-Palaiseau et Evry-Courcouronnes. Ce projet
permettra ainsi une amélioration significative des transports en commun au sein de
'Essonne par une offre performante pour les liaisons vers Paris au niveau de :

e Massy, avec la les lignes B et C du RER
e Epinay-sur-Orge, avec la ligne C du RER
e Evry, avec la ligne D du RER

Le projet sera également relié aux réseaux de bus locaux.

Le projet de Tram-Train Massy Evry s’insére dans la dynamique actuelle du
département de 'Essonne.

Le Département compte plusieurs territoires moteurs de développement économique.
En assurant une fonction de « rocade régionale » (relier les territoires entre eux sans
passer par Paris), le projet permettra aux Essonniens d’accéder plus aisément aux
emplois des zones d’activités actuelles ou futures, proches du tracé.

En outre, le projet représente une opportunité d’aménagement des territoires traverseés,
notamment autour des stations a créer.

Les territoires situés entre Massy et Evry disposent d’importants potentiels fonciers
publics. A I'horizon 2030, pres de 10 000 logements et 2 millions de m2 de surface de
plancher dédiés a de l'activité pourraient y voir le jour.

Enfin, cette liaison participerait au renforcement de la mixité sociale du territoire qu’elle
traverse, en désenclavant de nombreux quartiers sensibles. Le projet a ainsi été inscrit
au Plan Espoir Banlieues.

PARIS

Tram-Train
Massy-Evry

*,
4

Epinay/Orgez)‘u,,

'..

Evry

()
Réseau RER Sud a I’horizon 2017

Figure 3.
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Zone d’aménagement
concerté

Ripage de la  Grande

Ceinture

Il s’agit de déplacer de
guelques métres la voie de
la Grande Ceinture située le
long de la Rue des
Rossays, a Savigny-sur-
Orge dans le but de libérer
la place pour insérer la voie
du tram-train sans impact

Qaysager. /

4.6 Description de I’'opération

Le projet de liaison tram-train Massy-Evry est un projet de transport en commun qui
consiste a desservir le département de I'Essonne et, plus particulierement, a relier
deux de ses podles majeurs, Massy-Palaiseau et Evry-Courcouronnes, via Epinay-sur-
Orge.

Il permettra ainsi aux quelques 30 000 voyageurs qui devraient 'emprunter chaque jour
de rejoindre leurs lieux de travail, de résidence ou de loisirs dans des conditions
optimales de transport, sans utiliser leur voiture.

D’une vingtaine de kilométres, il comportera au total dix-sept arréts. Le tram-train
utilisera en mode train les infrastructures ferroviaires de la ligne dite de Grande
Ceinture, en se substituant au RER C actuel entre Massy-Palaiseau et Petit-Veaux
(Epinay-sur-Orge), puis passera en monde tramway jusquau terminus d’Evry-
Courcouronnes. Parmi les principaux travaux a réaliser pour ce projet, figurent :

e La construction d’'un atelier de maintenance et de remisage des rames du
TTME sur les communes de Massy et de Palaiseau,

e L’adaptation de la ligne actuelle du RER C entre Massy et Epinay-sur-Orge :
modification de la signalisation actuelle, traitement des passages a niveau et
modification des quais pour les mettre au méme niveau que ceux de la partie
tramway,

e La création d’'une nouvelle station « ZAC de la Bonde » sur l'actuelle ligne de la
Grande Ceinture, et d’'une station a Champlan dont le calendrier de réalisation
est lié a celui de la création d’'une ZAC par la commune,

e Le débranchement de la ligne du RER C pour créer le début de la nouvelle
infrastructure a Epinay-sur-Orge,

e La création d'un ouvrage de franchissement inférieur de la ligne ferroviaire
Paris-Orléans a Epinay-sur-Orge pour insérer la plateforme tram-train mais
également une voirie et un cheminement doux vers le sud, mais également
pour favoriser la correspondance avec le gare Epinay RER,

e Le ripage de la Grande Ceinture pour une meilleure insertion de la plateforme
tram-train a Savigny-sur-Orge,

e La construction de la nouvelle infrastructure et de ses stations entre Epinay-sur-
Orge et Evry via les communes de Morsang-sur-Orge, Viry-Chétillon, Grigny,
Ris-Orangis et Courcouronnes, des mesures conservatoires ayant été prises a
Savigny-sur-Orge dans l'attente d’un trafic supérieur justifiant la réalisation
d’une station,

e La création de nombreux ouvrages d’art au dessus de cours d’eau (Orge et
Yvette) et de voiries (A6 notamment).

4.6.1 Le matériel roulant

Le matériel roulant retenu et qui sera utilisé sur le tracé du tram-train Massy-Evry est le
DUALIS d’Alstom.

Rame DUALIS d’Alstom

Figure 4.

Source : Dossier de concertation du Tram Train Massy Evry

4.6.2 Description des ouvrages principaux

e [’atelier de maintenance,

e Les nouvelles gares sur le RFN existants,

e Le débranchement du RFN a Epinay-sur-Orge,

e La création de la ligne en milieu urbain entre Epinay-sur-Orge et Evry :
o La plateforme ferrée,
o Les ouvrages d’'art,

e La création des nouvelles gares.

4.6.3 Description des ouvrages secondaires

e Les installations de sécurité : la signalisation,
e |’assainissement,
¢ Modification d’'ouvrages hydrauliques.

4.6.4 Plan général des travaux sur le secteur de Champlan
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5. Préservation de I’environnement

Le parti retenu pour étre soumis a I'enquéte publique, est celui de moindre impact,
défini a partir des contraintes techniques et environnementales recensées lors des
phases antérieures du projet TTME.

L’insertion du projet TTME sur les voies existantes de la ligne du RER C constitue une
optimisation de linsertion environnementale du projet. Le projet TTME, consistant a
remplacer la circulation des trains du RER C par des Tram-Trains, n’aura que trés peu
d'impact sur l'environnement au niveau de la voie ferrée sur la commune de
Champlan.

Le projet consiste sur le territoire communal de Champlan en la création d’'une nouvelle
station.

Les principales mesures prises afin de préserver I'environnement en phase travaux ou
en phase exploitation du projet TTME au niveau de Champlan sont les suivantes :

5.1 Le milieu physique, le relief, le sol et sous-sol, la
circulation et la qualité des eaux

La création de la nouvelle station a Champlan n’aura que trés peu d’impact sur le
milieu physique. Cette création va s’accompagner d’un dégagement des emprises.

L'impact des travaux sur le sol et le sous-sol est faible au regard des travaux envisages
et des enjeux identifiés pour le sol et le sous-sol de l'aire d’étude. Une série de
sondages techniques a été réalisée tout au long du tracé. Elle sera complétée lors des
phases d’études d’Avant-Projet et suivantes.

Compte tenu de la nature urbaine et parfois industrielle des zones concernées le sol
peut étre potentiellement pollué en certains endroits du tracé ou au niveau d’ouvrages
particuliers. En fonction des caractéristiques techniques du projet sur ces zones et en
fonction des risques, une étude de diagnostic sera réalisée avant travaux. Des
analyses de sol seront systématiquement réalisées lors du retrait de déblais, et les
matériaux acheminés vers des sites correspondant a leur niveau de pollution.

Des que les matériaux déblayés possedent de bonnes qualités mécaniques, leur
réutilisation est prévue le plus possible dans les terrassements. L'équilibre des
matériaux entre les volumes de terrains déblayés et ceux remblayés est en effet
recherché au maximum.

Toutes les précautions seront prises afin d'éviter la pollution du sol et du sous-sol
(stockage des produits sur des aires étanches, organisation de chantier, dispositifs de
réaction en situation d’urgence,...).

Toutes les mesures seront mises en ceuvre afin de préserver la qualité des eaux
souterraines et leurs écoulements. La mise en place d'un réseau de surveillance des
eaux souterraines via des piézomeétres permettra d’assurer le contréle du niveau des
nappes en continu et leur qualité. En dehors des zones ou cela est nécessaire, il sera
veillé a limiter le décapage des terrains superficiels qui assurent une certaine
protection des eaux souterraines.

Les aires d’entretien des engins de chantier (manipulation d’huiles et hydrocarbures)
ainsi que les installations provisoires (sanitaires, aires de stockages et de manipulation
de produits) seront localisées en dehors des zones ou la nappe est proche de la
surface. Toutes les précautions seront prises afin d’éviter la pollution des eaux
souterraines. Les substances polluantes seront stockées sur des aires étanches avec
bacs de rétention et abritées en dehors de toute zone de circulation d’engin.

Les eaux de ruissellement issues des emprises de travaux, des bases chantiers ou des
aires de dépbts peuvent étre chargées en matiére en suspension (remblais et
terrassements) ou en particules fines de ciment. Des systémes de traitement et
d’épuration des eaux avant rejet seront mis en ceuvre afin de préserver la qualité des
eaux superficielles. L’assainissement des bases travaux sera organisé par les
entreprises. Les eaux seront traitées et leurs débits régularisés avant rejet dans le
réseau communal.

Une procédure de réaction d’'urgence en cas de déversement de matiéres polluantes
sera établie et appliquée sur le site.

Dans le cadre de [lentretien des voies, nécessitant [I'utilisation de produits
phytosanitaires, il est prévu de respecter les normes homologuées par le ministéere de
I'agriculture et de la péche pour 'emploi des produits phytosanitaires ce qui permet de
réduire I'impact sur la flore et sur la faune.

5.2 Le milieu naturel, la faune et la flore

Les travaux de construction de la nouvelle station vont nécessiter le déboisement et le
défrichement d’'une partie des bois situés le long de la voie ferrée du RER C. Les
interventions sur le végétal (élagage et débroussaillage) seront effectués dans les
regles de l'art (avec évacuation des déchets de coupe) et auront lieu aux périodes
favorables entre novembre et mars (période d’hiver), elles seront réalisées par des
entreprises qualifiées selon les préconisations du paysagiste. Aucune intervention
n'aura lieu de mars a juillet afin de respecter la montée de séve des végétaux. Pour
éviter I'envahissement des sites débroussaillés par les espéces invasives, les souches
seront dévitalisées (y compris les plus petites), par un traitement adapté via un produit
débroussaillant limitant les impacts négatifs sur I'environnement (intervention hors
période de montée de séve, juste apres la coupe).
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Les espaces laissées libres peuvent étre mis en valeur par un aménagement
paysager.

La propagation de la poussiére sera limitée par I'arrosage des voies de circulation sur
le chantier par temps sec. Quand les arbres sont situés a proximités des bases
chantier, ils seront protégés pendant les travaux de maniére a conserver leur
pérennité. Quand des arbres doivent étre supprimés pour les travaux, ils seront soit
abattus et restitués, soit mis en conteneur et replacés aprés travaux selon leur été
sanitaire et leur développement. Le projet TTME financera la plantation d’'un nombre
d’arbres nécessaire a I'obtention d’'un bilan positif entre les arbres abattus pour réaliser
le projet et les arbres replantés.

5.3 Le paysage et le patrimoine

L’impact visuel des installations de chantier sera limité au maximum et ne sera que
temporaire (durant la période des travaux). Les positionnements des installations,
zones de stockages, etc. seront définis afin d'en limiter l'impact visuel. De plus, des
palissades pourront étre installées localement pour masquer le chantier. Les sites
seront nettoyés et remis en état a la fin des travaux.

Les espaces laissées libres feront I'objet d'une mise en valeur par un aménagement
paysager. Les espaces verts plantés d’arbres tiges seront créés.

La grande majorité des stations de la ligne sont installées sur le terrain naturel. Leurs
accés s’adapteront donc aux fonctionnalités environnantes. Les stations seront
intégrées au tissu urbain et participeront aux continuités baties. Des plantations seront
réalisées au niveau de chaque station. Des fosses de terre végétale seront créées
pour permettre la plantation de végétaux, principalement en alignement en paralléle du
tracé de la ligne. Les équipements de la ligne (batiments, sous-stations, ouvrages d’art,
antennes,...) seront insérés dans I'environnement par des aménagements paysagers.

Les voyageurs du Tram-Train bénéficieront par ailleurs de vues dégagées sur le
paysage avoisinant la ligne. Les espaces laissées libres feront I'objet d’'une mise en
valeur par un aménagement paysager.

Des diagnostics archéologiques préalables et des recherches archéologiques
préventives seront mis en ceuvre sur les secteurs ou la surface du sol sera remaniée.

54 L’habitat, les infrastructures routieres, l'urbanisme et la
santé publique

Les services de I'Etat, les collectivités et les aménageurs ont été et seront associés
tout au long de I'élaboration et de la réalisation du projet de tram-train de maniére a
garantir sa cohérence et sa pertinence au regard de 'aménagement du territoire et des
zones de desserte a privilégier.

Afin d’optimiser les aménagements entre eux, des coordinations avec les différents
acteurs des projets de ZAC seront prévues afin d’étudier la création de nouveaux

aménagements a proximité nécessitant des accés privilégiés ou encore prévoir
I'intégration de station en fonction des projets.

La phase de travaux est génératrice de nombreux impacts sur le cadre de vie des
riverains : nuisance de chantier, circulation d’engin, modification de la circulation et des
conditions de stationnement, etc. A ce titre, une information spécifique des riverains
sera organisée avant le démarrage des travaux et des informations périodiques seront
diffusées durant la période de chantier : nature, durée et période d’exécution,
déviations, stationnement, sécurité....

Des actions de communication et de sensibilisation aupres du public et des riverains
seront mises en place. Des agents de proximité assureront le lien entre les riverains et
le chantier.

Les acces aux commerces et batiments du tertiaire seront maintenus pendant toute la
durée du chantier afin de permettre la continuité de leur activité.

Un plan de circulation sera mis en place pendant la phase de chantier si nécessaire,
avec une signalétique appropriée et les acces au chantier seront réalisés le plus
efficacement. Ces plans feront I'objet d’'une communication préalable au public et d’'une
signalétiqgue claire. Ces dispositions seront régulierement mises a jour et
communiquées aux services compétents. Un cahier des charges de circulation imposé
aux entreprises intervenant sur le chantier sera établi afin d’exclure l'usage de
certaines voies et définir les plages horaires de circulation autorisées, afin de créer le
moins de perturbations possible sur le réseau routier, en accord avec les municipalités.
Les itinéraires d’accés au chantier seront définis en accord avec les municipalités. Un
minimum d’axes de circulation sera interrompu. Le temps imparti aux travaux sera
calculé au minimum.

Les déplacements des convois exceptionnels, nécessaires a la réalisation de certains
travaux, s'effectueront dans des plages horaires aménagées en accord avec les
services gestionnaires compétents.
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Les camions transportant des terres respecteront les normes en vigueur relatives au
bachage. Les engins de chantier utilisés respecteront les normes réglementaires ce qui
permettra de minimiser 'émission de polluants dus au fonctionnement des moteurs.

Pour éviter I'envol des poussiéres, il sera demandé aux entreprises en charge des
travaux d’arroser les voies de circulation ainsi que les zones de terrassement du
chantier en particulier par temps sec. La propreté des axes de circulation sera vérifiée
par le maitre d’ceuvre du chantier et les chaussés nettoyées en cas de projection de
boue. Si nécessaire, une procédure de nettoyage des engins avant leur sortie de
chantier pourra étre mise en place. Les eaux de lavage devront étre épurées avant
rejet. Les voiries empruntées par les engins de chantier seront remises en état a l'issue
des travauy, si des dommages étaient constatés.

Des aménagements provisoires pour la sécurité des riverains et les piétons seront mis
en place : itinéraires sécurisés, signalés et balisés. Des aménagements dédiés aux
piétons et cyclistes seront mis en ceuvre pour assurer leur sécurité en phase
exploitation (ilot refuge, passage piétons adaptés, signalisation spécifiques,...).

Autant que possible les lignes de bus seront maintenues. Aucune ligne de bus ne sera
interrompue entiérement. Néanmoins, des modifications d’itinéraires seront mises en
cohérence en lien avec les plans de circulation.

Afin d'informer les usagers de ce nouveau mode de transport, les plans du réseau de
transport public seront mis & jour. La signalisation dans les bus sera modifiée en
conséquence afin de permettre le meilleur acheminement des clients. Les arréts bus
seront rétablis soit a leurs emplacements préexistant avant le chantier soit en tenant
compte des nouvelles opportunités offertes par la mise en service et le développement
des projets urbains du secteur. L’accessibilité aux stations sera établie pour permettre
aux personnes a mobilité réduite d’emprunter ce systéme de transport.

Le projet est congu de maniére a favoriser I'intermodalité avec les projets de transport.
C’est le cas plus particulierement au niveau des futures stations ou l'articulation avec
les réseaux de bus et les péles bus sera privilégiée, en lien avec les collectivités.

Aucun dépbt de matériaux ne sera toléré en dehors des emprises du chantier. A la
demande du maitre d’ouvrage, I'entreprise s’engagera sur la propreté des chantiers et
la gestion des déchets courants. Aucun brdlis ne peut avoir lieu sur le chantier.

Les maitres d’'ouvrages s’engagent a mettre en place une charte « chantier propre »
pour la réalisation de ce projet.

Dans le cadre des mesures de prévention pour I'environnement, il sera réalisé une
mission acoustique et vibratoire pour évaluer les impacts sonores du chantier et le cas
échéant prévoir des mesures compensatoires pour limiter les nuisances sur 'ensemble
des secteurs concernés. Une surveillance des nuisances sonores et vibratoires
potentielles sera mise en place en phase travaux. Un autocontrble du chantier pourra

également étre effectué par I'entreprise afin de bannir tout comportement
anormalement bruyant non strictement nécessaire au bon déroulement du chantier.

L’organisation générale des travaux (accés, emprises de chantier, périodes de travaux,
horaires de chantier) sera étudiée avec précision de maniére a minimiser les nuisances
pour les riverains et seront définis conformément au reglement sanitaire départemental
et aux arrétés préfectoraux et communaux en vigueur dans les différents secteurs
concernés. Le maitre d’ouvrage rappellera aux entreprises, dans le cahier des
charges, les obligations réglementaires (au moment des travaux) relatives au bruit et
aux vibrations.

Durant les interventions nocturnes en milieu urbain, les dispositifs d'éclairage qui
pourraient éventuellement étre nécessaires devront étre choisis de maniére a rendre
leur impact visuel minime et a s'intégrer au mieux au milieu environnant.

Toutes les mesures de sécurité habituelles seront prises pendant la phase de chantier
afin de minimiser les risques d'accident impliquant des tiers dans I'emprise du chantier
(une signalisation spécifique du chantier sera mise en place, les accés au chantier
seront physiguement interdits au public, les zones de travaux seront cl6turées). Les
hydrants (bouches et poteaux d’incendie) situés sur 'emprise des chantiers resteront
libres et accessibles.
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6. Mise en compatibilité du POS de Champlan
avec le projet de tram-train Massy-Evry

6.1 Contexte juridique de la mise en compatibilité du POS

En application du droit de l'urbanisme, des travaux soumis a déclaration d'utilité
publique ne peuvent étre entrepris ni autorisés sur une commune ou s’applique un
Plan d’Occupation des Sols (POS) s'’ils ne sont pas compatibles avec ce POS.

L’article L.123-16 du Code de I'Urbanisme organise les conditions de mise en
compatibilité du POS approuvé avec les travaux déclarés d’utilité publique.

Cette mise en compatibilité vise alors a modifier les éléments constitutifs du document
d’'urbanisme : le rapport de présentation, le réglement, les documents graphiques et les
annexes relatives aux servitudes d'utilité publique.

6.2 Situation actuelle

Le POS de Champlan a été approuvé le 03/05/1988 et révisé le 06/092001. Il fait
actuellement l'objet d’'une révision afin de d’étre transformer en Plan Local
d’Urbanisme (PLU)

L’emprise du projet se situe dans les zones Ul et NC. Ces zones correspondent a des
zones urbaines (Ul) et a des zones naturelles (NC) :

e Zones Ul : Cette zone est destinée a recevoir des établissements industriels,
commerciaux, scientifiques, des entrepots et des activités artisanales;

e Zone NC : Cette zone correspond aux terres qui, par leur qualité, doivent étre
conservées pour I'agriculture.

Sur la zone Ul, aucune prescription n’interdit la réalisation d’équipements publics
d’infrastructures.

Pour la zone NC [loccupation et [utilisation des sols est interdit pour
« Les constructions, installations et dépots de toute nature non visés par l'article NC1»
(Particle NC1 ne vise par le projet de Tram-Train Massy-Evry).

6.3 Impacts du projet vis-a-vis du rapport de présentation du
POS

Pour permettre la cohérence de I'ensemble des documents du POS, un paragraphe
de présentation du projet Tram-Train Massy-Evry pourra étre ajouté au rapport de
présentation actuel du POS de la commune de Champlan.

6.4 Impacts du projet vis-a-vis des régles d’urbanisme par
zone

Le projet est n’est pas compatible avec les réglements de la zone Ul. Il est proposé,
dans le cadre de la mise en compatibilité du POS de Champlan, de préciser que les
reglements autorisent « les installations et infrastructures de transports ferroviaires ».

Le projet n’est pas compatible avec le réglement de la zone NC, puisqu’il interdit toutes
les constructions, installations et dép6ts de toute nature. Le réglement de la zone
devra donc étre modifié et compléte.

En effet, l'article 1 — Zone NC2 — Les occupations et utilisations du sol interdites,
stipule que «Les constructions, installations et dépbts de toute nature non visés par
I'article NC1 » et I'article NC1 ne vise pas le projet de Tram-Train Massy-Evry. Cette
disposition ne permet pas I'implantation la station Champlan.

Les modifications a apporter au reglement du POS de Champlan (zones Ul et NC)
dans le cadre de la présente mise en compatibilité sont respectivement reportées en
rouge aux paragraphes 7.2 et 7.3.

6.5 Impacts du projet vis-a-vis des emplacements réservés

Le paragraphe | « Emplacements réservés », des annexes du POS, présente la liste
des emplacements réservés.

En application des articles L123-1-8 et R123-11 du Code de l'urbanisme, des
emplacements réservés pour voies, ouvrages publics, installations d’intérét général et
espaces verts peuvent étre inscrits dans le POS. Toute construction ou aménagement
dont la destination est différente de celle de 'emplacement réservé est interdite, sauf a
titre précaire.

La liste des emplacements réservés précise les caractéristiques des équipements
projetés, leurs localisations (références cadastrales, adresses et superficies), ainsi que
les bénéficiaires de chaque réserve.

J TRAM-TRAIN MASSY >> EVRY

Page 13 sur 20



PIECE | : DOSSIER DE MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME

TRAM-TEAIN

MASSY EVRY
POS de CHAMPLAN

Un droit de délaissement est ouvert au propriétaire d’'un terrain concerné par une telle
servitude, conformément aux dispositions de l'article L123-17. Il a ainsi la possibilité de
mettre la collectivité ou l'organisme public, bénéficiaire de la réserve, en demeure
d’acquérir son terrain, selon les modalités définies aux articles L230-1 et suivants du
Code de 'urbanisme.

Pour le calcul des droits & construire, les emplacements réservés sont déduits de la
superficie du terrain conformément a l'article R123-10 du Code de l'urbanisme.

Toutefois le propriétaire peut bénéficier de I'application du COS sur 'ensemble de son
terrain s’il céde gratuitement la partie de celui-ci grevée par 'emplacement réservé.

L’emprise du projet dlaménagement du Tram-Train Massy-Evry, sur la commune de
Champlan, doit donc étre constituée en emplacements réservés. Ces nouveaux
emplacements réservés, liés a la création de la station Champlan, seront créés dans le
POS de Champlan afin de tenir compte de I'existence du projet lors de I'instruction des
permis de construire et de s’affranchir de toutes autres interactions avec des projets
situés dans cette méme emprise. Elles permettront également d’assurer la bonne
information du public.

La liste des emplacements réservés modifiée est présentée au paragraphe 7.4.

6.6 Impacts du projet vis-a-vis du plan de zonage

La création de la station Champlan s’inscrit dans les zones Ul et NC. Le plan de
zonage fera apparaitre les nouveaux emplacements réserveés proposés.

Le plan de zonage actuel est présenté sur la cartographie présentée aux paragraphes
7.5, tout comme la localisation des emplacements réserves.

Cette modification du plan permettre d’assurer la bonne information du public et de
tenir compte de I'existence du projet lors de I'instruction des permis de construire.

6.7 Liste des pieces modifiées

e Extrait du rapport de présentation actuel du POS incluant la mise en
compatibilité proposée

e Reglement de la zone Ul du POS incluant la mise en compatibilité proposée ;

e Reglement de la zone NC du POS incluant la mise en compatibilité proposée ;

e Liste actuelle des emplacements réservés incluant la mise en compatibilité
proposée ;

e Plan de zonage actuel avec report des nouveaux emplacements réserveés.
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7. Eléments modifiés

Nota :
Sont indiqués en rouge les éléments qu’il est proposé d’ajouter au POS de Champlan

Sont indiqués en+rouge-barre les éléments qu'il est proposé de supprimer du POS de
Champlan

7.1.2 Proposition de modification du rapport de présentation

La phrase et la carte suivante pourront étre rajoutées dans le texte du rapport de
présentation du POS, par exemple a la fin de la partie 11.4.2 du paragraphe sur les
transports en commun :

7.1 Extrait du rapport de présentation actuel du POS incluant
la mise en compatibilité proposée

7.1.1 Rapport de présentation en vigueur actuellement

Le chapitre 11.4.2 « Les transports en commun et circulation douces», du rapport de
présentation de POS de Champlan, aborde les infrastructures de transports en
commun :

La commune est traversée par la ligne SNCF Juvisy-Argenteuil (RER C) qui est
accessible a partir des gares de Massy (ou existent certaines possibilités de
stationnement) et de Longjumeau

[.]

Champlan est relié a la ligne du RER B par la ligne d’autobus RATP 199 Massy-
Palaiseau-Longjumeau — Chilly-Mazarin.

= La commune comprend un grand nombre de circulations douces, [...]

Figure 5. Extrait du rapport de présentation du POS de Champlan
Source : POS de Champlan

Figure 6. Proposition de modification de I’extrait du
rapport de présentation du POS de Champlan

Source : POS de Champlan

Champlan est relié a la ligne du RER B par la ligne d’autobus RATP 199 Massy-
Palaiseau-Longjumeau — Chilly-Mazarin.

Le projet de tram-train

La commune de Champlan bénéficiera du projet de Tram Train Evry Massy. Ce projet,
fortement soutenu par le Conseil Général, créera une liaison fiable, performante et
cadencée entre ces deux pdles majeurs de 'Essonne.

= La commune comprend un grand nombre de circulations douces, [...]
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Il est également proposé d’annexer au rapport de présentation actuel du POS de
Champlan, le paragraphe « Rapport de présentation » du présent document.

J TRAM-TRAIN MASSY >> EVRY

Page 15 sur 20



TRAM-TEAIN

MASSY

EVRY

PIECE | : DOSSIER DE MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME

POS de CHAMPLAN

Figure 7. Extrait (a gauche) et

proposition de modification (a

droite) du réglement de la zone
Ul du POS de Champlan

Source : POS de Champlan

7.2 Reglement de la zone Ul du POS incluant la mise en
compatibilité proposée
7.2.1 Reglement de la zone Ul en vigueur actuellement

Le chapitre « Dispositions applicables aux zones urbaines », du paragraphe « Zone
Ul » du reglement du POS de Champlan commence de la fagon suivante :

7.2.2 Proposition de modification du réglement de la zone Ul

Il est proposé de modifier le reglement de la zone Ul, tel que précisé en rouge ci-
apres :

Ull: OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DES SOLS ADMISES
=> En Zone Ul, y compris dans le secteur Ula

Sont notamment admises, sans condition particuliere, les occupations et
utilisations du sol suivantes:
- Les constructions a usage:
- industriel ;
- scientifique ;
- de commerce et d'artisanat ;
- de bureaux et de services ;
- d'entrepbts.
- Les constructions soumises a déclaration ou autorisation préalable au titre de la
législation sur les installations classées ;
- Les aires de stationnements collectifs des véhicules ;
- Le logement de l'artisan.

Toutefois, sont admises, les occupations et utilisations du sol suivantes si elles
respectent les conditions ci-apres :

- Les constructions a usage d'habitation sous condition qu'elles soient destinées aux
personnes dont la présence est indispensable pour assurer le fonctionnement ou le
gardiennage des installations ;

- Les locaux, réseaux et installations techniques liés au fonctionnement de la zone ;

- Les batiments reconstruits apres sinistre ayant eu lieu depuis moins de 5 ans dans la
limite des surfaces de planchers détruites.

=> En secteur Ula, est de plus admis :
- Le stationnement des caravanes.

Ul 2 : OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DES SOLS INTERDITES

- Les constructions ne satisfaisant pas aux dispositions de l'article Ul 1

- Les affouillements et exhaussements du sol dés lors qu'ils ne sont pas liés a des
travaux de construction ;

- L'ouverture et I'exploitation de carriéres ;

- Les installations de camping; . _ _
- Le dépot et stockage a ciel ouvert de matériaux usagés, ferrailles, véhicules...

Ull: OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DES SOLS ADMISES
=>En Zone Ul, y compris dans le secteur Ula

Sont notamment admises, sans condition particuliere, les occupations et
utilisations du sol suivantes:
- Les constructions a usage:
- industriel ;
- scientifique ;
- de commerce et d'artisanat ;
- de bureaux et de services ;
- d'entrepbts.
- Les constructions soumises a déclaration ou autorisation préalable au titre de la
législation sur les installations classées ;
- Les aires de stationnements collectifs des véhicules ;
- Le logement de l'artisan.

Toutefois, sont admises, les occupations et utilisations du sol suivantes si elles
respectent les conditions ci-apres :

- Les constructions a usage d'habitation sous condition qu'elles soient destinées aux
personnes dont la présence est indispensable pour assurer le fonctionnement ou le
gardiennage des installations ;

- Les locaux, réseaux et installations techniques liés au fonctionnement de la zone ;

- Les batiments reconstruits apres sinistre ayant eu lieu depuis moins de 5 ans dans la
limite des surfaces de planchers détruites.

Sont également admises, sans conditions ;

- les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d’intérét collectif,
en particulier les constructions, les ouvrages, les installations et les infrastructures de
transport ferroviaires nécessaires a la réalisation du projet de Tram-Train Massy-Evry.
- les dépbts temporaires de matériaux divers exclusivement liés a la réalisation du
tram-train Massy-Evry

=> En secteur Ula, est de plus admis :
- Le stationnement des caravanes.

Ul 2 : OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DES SOLS INTERDITES

- Les constructions ne satisfaisant pas aux dispositions de l'article Ul 1

- Les affouillements et exhaussements du sol dés lors qu'ils ne sont pas liés a des
travaux de construction ;

- L'ouverture et I'exploitation de carriéres ;

- Les installations de camping;
- Le dépodt et stockage a ciel ouvert de matériaux usagés, ferrailles, véhicules... sauf
ceux visés a larticle Ul 1.
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7.3 Reéglement de la zone NC du POS incluant la mise en
compatibilité proposée
7.3.1 Reglement de la zone NC en vigueur actuellement

Le chapitre « Dispositions applicables aux zones naturelles », du paragraphe « Zone
NC » du reglement du POS de Champlan commence de la fagcon suivante :

7.3.2 Proposition de modification du réglement de la zone NC

Il est proposé de modifier le reglement de la zone NC, tel que précisé en rouge ci-
apres :

NC 1: OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DES SOLS ADMISES

Sont admises, les occupations et utilisations du sol suivantes si elles
ne portent pas préjudice, ni a l'agriculture, ni aux gisements de
matériaux nécessaires a I'économie nationale ou régionale, et si elles
respectent de plus les conditions ci-apreés:

- les serres, sauf en secteur NCa ;

- la réhabilitation, la rénovation et I'extension mesurée des béatiments affectés a de
I'habitation, sauf en secteur NCa ;

- les locaux, réseaux et installations techniques liés au fonctionnement de la zone ;

- les batiments reconstruits aprés un sinistre ayant eu lieu depuis moins de 5 ans dans
la limite de la surface de plancher détruite ;

- les terrassements et les ouvrages techniques rendus nécessaires a I'aménagement
d'infrastructures.

NC 2 : OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DES SOLS INTERDITES

- Les constructions, installations et dépots de toute nature non visés par l'article NC1.

=> De plus, en secteur NCa sont également interdites les occupations et utilisations
des sols suivantes :

- les serres ;

- la réhabilitation, la rénovation et I'extension mesurée des batiments affectés a de
I'habitation.

Figure 8. Extrait du réglement de la zone NC du POS de Champlan
Source : POS de Champlan

NC 1 : OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DES SOLS ADMISES

Sont admises, les occupations et utilisations du sol suivantes si elles
ne portent pas préjudice, ni a l'agriculture, ni aux gisements de
matériaux nécessaires a I'économie nationale ou régionale, et si elles
respectent de plus les conditions ci-apres :

- les serres, sauf en secteur NCa ;

- la réhabilitation, la rénovation et I'extension mesurée des batiments affectés a de
I'habitation, sauf en secteur NCa ;

- les locaux, réseaux et installations technigues liés au fonctionnement de la zone ;

- les batiments reconstruits aprés un sinistre ayant eu lieu depuis moins de 5 ans dans
la limite de la surface de plancher détruite ;

- les terrassements et les ouvrages techniques rendus nécessaires a I'aménagement
d'infrastructures.

- les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d’intérét collectif,
en particulier les constructions, les ouvrages, les installations et les infrastructures de
transport ferroviaires nécessaires a la réalisation du projet de Tram-Train Massy-Evry.

- les dépdts temporaires de matériaux divers exclusivement liés a la réalisation du
tram-train Massy-Evry.

NC 2 : OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DES SOLS INTERDITES
- Les constructions, installations et dép6ts de toute nature non visés par l'article NC1.

=> De plus, en secteur NCa sont également interdites les occupations et utilisations
des sols suivantes :

- les serres ;

- la réhabilitation, la rénovation et I'extension mesurée des batiments affectés a de
I'habitation.

Figure 9. Proposition de modification du réglement de la zone NC du POS de
Champlan

Source : POS de Champlan
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en compatibilité proposée

7.4.1

La partie | des annexes du POS de Champlan « Emplacements réservés », recense

'ensemble des emplacements réservés.

Ce recensement est réalisé sous forme de tableau :

Liste des emplacements réserveés en vigueur actuellement

N, dela Localisation Objet Bénéficiaires Supe-rflcu.e
réserve approximative
1 De part et d’'autre | Réalisation de
Etat 48 000 m2
de la RN 20 cé a m
2 « Sous les
jardins » rue de Parking Commune 1722m2
Longjumeau
3 [...] [...] [...] [...]
4 [...] [...] [...] [...]
[...]
[...]
hemi lin | Amé
15 Chemin du moulin menag_ement Commune 7 956 m?
par le bas de voirie

Figure 10. Extrait de la liste des emplacements réservés identifiés dans le POS

de Champlan

Source : POS de Champlan

71.4.2

POS de CHAMPLAN

Proposition de modification de la liste des emplacements réservés

C’est dans cette partie qu’interviendra une modification du document d’'urbanisme avec
I'ajout d’'un emplacement réservé destiné a la réalisation du Tram-Train Massy-Evry.

Ainsi, sera ajouté a la liste actuelle 'emplacement réserveé suivant :

N, dela Localisation Objet Bénéficiaires Supe_rﬂug
réserve approximative
1 De part et d’autre | Réalisation de )
de la RN 20 c6 Etat 48000 m
2 « Sous les
jardins » rue de Parking Commune 1722m?
Longjumeau
3 [...] [...] [...] [...]
4 [...] [...] [...] [...]
[...]
[...]
15 Chemin du moulin Amenagt_ement Commune 7 956 m2
par le bas de voirie
16 Maitrise
Autour des voies Station d’ouvrage du
du RER C Ch lan - jet Tram-
u au . amp ar.1 prqje ram 5 300 m?
nord du Chemin Tram-Train Train Massy-
de Chilly Massy-Evry Evry (STIF —
RFF — SNCF)
Figure 11. Proposition de modification de la liste des emplacements réserves

dans le POS de Champlan

Source : POS de Champlan
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7.5 Plan de zonage actuel avec report des nouveaux

emplacements réservés 7.5.2 Proposition de modification du plan de zonage

Le plan de zonage du POS de Champlan fera apparaitre le nouvel emplacement
réservé propose.

Les cartographies suivantes présentent le plan de zonage actuel et la proposition de
plans de zonage modifié avec la prise en compte du projet de Tram-Train Massy-Evry.

7.5.1 Plan de zonage en vigueur actuellement

R
&, -~ '." ,_-:,_:\_:\. /

- Nota bene:les emplacements réservés ¥ 6 ,7et f 14 sont
4 Emplacement réservé r_eportés de fagon a &tre visuclisés et ne sont pas d
I'&chelle (voir plan de détail 3 I'échelle 1/500 en annexe)

Nota tbene:lefs emplacements réservés 1 6 ,7et i 14 sont
. és d 2tre visualisé : s . T
Emplocement: clesrvd. [Wies e Tovan @ e WIciBe Bt BROANL puK 0 Figure 12. Extrait (a gauche) et proposition de modification (a droite) du plan de

I'échelle (voir plan de détail 3 I'échelle 1/500 en annexe)
zonage du POS de Champlan

Source : POS de Champlan
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