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PREFET DU VAR

Direction Toulen, le ' s JAN. 2018

départementale
des territoires
et de la mer
da Var P .
ARRETE PREFECTORAL

Service aménagement durable

Bureau environnement et cadre de vie portant approbation
du
plan d'exposition au bruit (PEB) révisé
de I'aérodrome de La Mole
pris en application de
Iarticle R.112-16 du Code de I’urbanisme

Le PREFET du VAR
Officier de la Légion d'Honneur

Chevalier de I'Ordre National du Mérite

Vu le Code de l'urbanisme, notamment les articles L.112-3 & L.112-17 et R.112-1 a R.112-17
portant dispositions particuliéres aux zones de bruit des aérodromes, et particuliérement Darticle
L.112-10;

Vu le Code de I'environnement, notamment les articles L.571-11 et R.571-58 & 65 portant sur les
plans d'exposition au bruit (PEB) ;

Vu le Code de I’aviation civile ;
Vu le Code de la construction et de I’habitation ;

Vu le décret n°2002-626 du 26 avril 2002 fixant les conditions d'établissement des plans
d'exposition au bruit (PEB) ;
Vu le décret n°2012-1470 du 26 décembre 2012 relatif aux modalités d’élaboration des plans

d’exposition au bruit de certains aérodromes prenant en compte les spécificités des aérodromes
supportant un trafic limité et irrégulier et des aérodromes militaires ;

Vu le plan d’exposition au bruit de I’aérodrome de La Mole approuvé le 03 juillet 1985 ;

Vu l'arrété préfectoral du 05 janvier 2017 portant décision de mise en révision du PEB de
I’aérodrome de La Mole ;
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Vu la saisine en date du 10 janvier 2017 des conseils municipaux des communes concernées et des
organes déliberants des établissements publics de coopération intercommunale (EPCI) informant de
la décision préfectorale de révision dudit PEB et disposant alors d’un délai de deux mois pour faire
connaitre leur avis sur le projet communiqué ;

Vu la saisine en date du 27 mars 2017 des membres de la commission consultative de
I’environnement (CCE) et la présentation en séance du 20 juin 2017 du projet de PEB assorti d’un
vote favorable ;

Vu le dossier soumis & I'enquéte publique contenant le projet de PEB ;

Vu Iarrété préfectoral du 25 aofit 2017 portant ouverture de 1’enquéte publique du 26 septembre au
27 octobre 2017 relative au projet de plan d’exposition au bruit de 1’aérodrome de La Mole ;

Vu le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur sur le projet de PEB de 1’aérodrome de
La Mole en date du 25 novembre 2017 émettant un avis favorable avec recommandations ;

Considérant que le PEB en vigueur nécessite d'étre révisé conformément aux dispositions du
decret du 26 avril 2002 et du décret du 26 décembre 2012 afin de prendre en compte les évolutions
réglementaires et les hypothéses de développement et d'exploitation de 1'aérodrome a court, moyen
et long termes ;

Considérant le dossier de projet de PEB soumis 4 concertation auprés des collectivités territoriales
concernées et auprés des membres de la CCE, et mis a disposition du public lors de I’enquéte
publique ;

Considérant qu'il y a lieu de garantir la pérennité de I’aérodrome compte tenu des missions
d'intérét général et d'intérét économique qu'il permet ;

Considérant qu'il convient de limiter la construction et l'urbanisation autour de 1’aérodrome
lorsqu'elles pourraient conduire & exposer les nouvelles populations aux nuisances générées par le
développement de I'activité aérienne ;

Considérant que le choix des indices Lg,. délimitant les zones B et C et la décision de délimiter
une zone D du PEB tiennent compte des enjeux locaux d’urbanisme et d’information du public.
L'indice Lq.. permet de mesurer en décibels (dB) et en fonction de la période de la journée un
niveau sonore de nuisance : d = day (jour) ; e = evening (soirée) ; n = night (nuit).

Considérant qu'au regard des enjeux locaux d'urbanisme, le choix des indices Lden 62 pour la zone
B et Lden 52 pour la zone C permet de limiter I'accroissement de la population dans les secteurs

exposés ou susceptibles d'étre exposés aux nuisances sonores générées par l'activité de 1’aérodrome,
tout en préservant des perspectives de développement maitrisé pour les communes concernées ;

Considérant I'utilité de créer dans le PEB de I’aérodrome une zone D, comprise entre la limite
extérieure de la zone C et 'indice Lden 50, & l'intérieur de laquelle les constructions sont autorisées
mais doivent faire I'objet d'isolation acoustique ;

Considérant les €léments techniques apportés tout au long de la procédure par la direction générale
de l'aviation civile (DGAC), le service national d’ingénierie aéronautique (SNIA) et I’exploitant de
I’aérodrome ;

Considérant la conformité du dossier aux critéres et aux conditions requis par la réglementation en
vigueur en mati¢re de PEB des aérodromes ;

Considérant 'avis favorable du service instructeur, & savoir la direction départementale des
territoires et de la mer (DDTM) du Var ;

Sur proposition du secrétaire général de la préfecture du Var ;
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ARRETE

Article ler : décision d’approbation du plan d’exposition au bruit (PEB) révisé
Le PEB de I’aérodrome de La Mole révisé, annexé au présent arrété, est approuvé.

L'arrété préfectoral du 03 juillet 1985 approuvant le précédent PEB de ’aérodrome de La Mole est
abrogé.

Article 2 : le PEB comprend :

- unrapport de présentation ;

~ une représentation cartographique a I'échelle du 1/25 000°™* faisant apparaitre les limites des
zones A, B, C et D selon le degré de géne sonore.

Ces deux documents, annexés & I’arrété préfectoral, font partie intégrante de la décision.

Il est assorti d’une note exposant les résultats de la concertation.

Article 3 : Ie PEB comporte 4 zones délimitées selon les degrés de géne sonore :

- La zone A est comprise a l'intérieur de la courbe d'indice Laen 70

- La zone B est délimitée par les courbes d'indice Lgen 70 et Lgen 62

- La zone C est délimitée par les courbes d'indice Laen 62 €t Lgen 52

- La zone D, prise en compte dans le plan d'exposition au bruit, est délimitée par les courbes
d'indice Lgen 52 et Laen 50

Article 4 ; le PEB définit les modalités de construction de chacune des zones

Dans les zones définies par le PEB, l'extension de l'urbanisation et la création ou l'extension
d'équipements publics sont interdites lorsqu'elles conduisent A exposer immédiatement ou & terme
de nouvelles populations aux nuisances de bruit.

Les régles générales sont résumées ainsi :

- la zone A (« bruit fort ») ot toute construction est interdite (hormis celles li¢es a I’aéroport),

- la zone B (« bruit fort ») dans laquelle il n’est pas possible d’accroitre I'urbanisation,

- la zone C (« bruit modéré ») ot un habitat dispersé peut étre développé sous conditions,

- la zone D (« bruit moins sensible ») ot les constructions font I’objet d’une isolation acoustique.

I convient de se reporter & I’article L112-10 du Code de Iurbanisme pour plus de détails.

Article 5 : le PEB concerne le territoire des communes de :

- LaMole
- Cogolin

Article 6 : notification

Le présent arrété et le PEB qui lui est annexé seront notifiés aux maires des communes concernées.
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Article 7 : publication et recours

Le présent arrété sera inséré au recueil des actes administratifs (RAA) de la préfecture du Var.

Le présent arrété sera publié dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le département
du Var.

Le PEB révisé approuvé entrera en vigueur dés lors qu’il aura fait I’objet des deux mesures de
publicité susvisées.

La présente décision peut faire I'objet d'un recours gracieux auprés du préfet du Var et/ou dun
recours contentieux devant le tribunal administratif de Toulon.

Le délai de recours est de deux mois & compter de la date de la derniére mesure de publicité du
présent arrété.

Article 8 : information et mise a disposition du public

Le présent arrété sera affiché pendant un mois dans chacune des mairies des communes concernées.
Les maires concernés attesteront de l'accomplissement de cette formalité par un certificat
d'affichage adress¢ au préfet du Var a Toulon (et en copie & la DDTM du Var).

Le present arrété et le PEB qui lui est annexé sont tenus a la disposition du public :
- dans les mairies concernées aux heures habituelles d'ouverture ;
- sur le portail de I’Etat avec possibilité de téléchargement a 1’adresse suivante : www.var.gouv.fr

Article 9 : exécution et ampliation

Le secrétaire général de la préfecture du Var, le sous-préfet de Draguignan, le directeur
départemental des territoires et de la mer du Var, le directeur général de ’aviation civile d’ Aix-en-
Provence, le directeur de la sécurité de I’aviation civile Sud-Est a Nice, les maires des communes
concernées sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent arrété.

Une copie du présent arrété sera adressée :
e au gestionnaire/exploitant de l'aérodrome,
e 4 la directrice régionale de l'environnement, de 'aménagement et du logement (DREAL)
Provence-Alpes-Cote d'Azur (PACA),
e au directeur général de l'agence régionale de santé (ARS) Provence-Alpes-Céte d'Azur
(PACA),
e au directeur délégué de l'agence régionale de santé — délégation territoriale du Var,
au président de I"établissement public de coopération intercommunale,
e au président de 1’association des maires du Var,

Faite‘l’IIOULON, le 16 JAN 2018

Le préfet du Var B
-"""_'_—-..;::__.: — = /_/
Jean-Luc VIDELAINE
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SYSTEME GEODESIQUE

RGF 93
PROJECTION LAMBERT 93
CONFIGURATION DES PISTES QFU 08/24
IVEOTHESES Origine DSAC-SE
Nombre de mouvements 10 000 mvts
Auteur SNIA-MED/PEA/FC
Logiciel INM 7.0d
MODELISATION | /e SNIAPEA
Relief MNT-IGN

Modélisation des trajectoires

Méthode graphique sous INM

*kkkkkid

COMPTAGE DE | Logiciel
POPULATION Base de données EERIANES
Auteur SNIA-MED/PEA/FC - DDTM83
REALISATION o
DU PLAN Logiciel SIG MAPINFO
Fond de plan ®IGN-SCAN 25©@
Service destinataire
DIFFUSION PREFET
DU PLAN Date DECEMBRE 2017

Définition zones et Lden

La carte au 1 : 25 000° delimite des zones correspondant a un niveau d’exposition au bruit
des aéronefs dont l'intensité, decroissante, est indiquée par des lettres : A (zone de bruit

trés fort), B (zone de bruit fort), C (zone de bruit modére) ou D (zone de bruit plus modére).

A chaque zone correspond des regles de constructibilite.

Les zones de bruit du PEB sont assorties de contraintes d'urbanisme fortes, qui ont un
impact direct sur les autorisations de construire puisque ces derniéres doivent respecter
les prescriptions impératives afférentes & chaque zone (Conseil d'Etat, 7 juillet 2000,
n°® 200949). Quoi qu’il en soit, les constructions nouvelles autorisées dans les zones de
bruit A, B, C et D, font 'objet de mesures d’isolation acoustique renforcée.

Les zones sont bordées par des courbes isophoniques exprimées en décibel (dB) selon
lindice de bruit Lden. L'indicateur Lden est calculé a partir des indicateurs « Lday » (Ld),
« Levening » (Le), « Lnight » (Ln), niveaux sonores moyennés sur les péeriodes 6h-18h,
18h-22h et 22h-6h. Une pondération de +5 dB(A) est appliquée a la période du soir et de
+10 dB(A) a celle de la nuit, pour tenir compte de la plus grande sensibilité au bruit au
cours de ces périodes.

Textes de référence :

Articles L.112-3 et suivants du Code de 'urbanisme
Articles R.112-1 et suivants du Code de 'urbanisme
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| Aérodrome de LA MOLE — Rapport de présentation du PEB

INTRODUCTION

L’objet de ce rapport est de présenter le plan d’exposition au bruit (PEB) de I’aérodrome de La Mole.

Le Code de I'urbanisme' prévoit des dispositions particuliéres au voisinage des aérodromes, fixant les conditions
d’utilisation des sols exposés au bruit des aéronefs. Un plan d’exposition au bruit délimite des zones dans lesquelles des
prescriptions limitent la possibilité d’installer de nouvelles populations. A cette fin, ce plan est annexé aux documents
d'urbanisme des territoires concernés.

Ce principe a été instauré par la loi n® 85-696 du 11 juillet 1985 relative a I’urbanisation au voisinage des aérodromes, qui
a initialement créé trois zones de bruit dites A, B et C. Il a connu des évolutions notables au cours de ces derni¢res années.
La loi n° 99-588 du 12 juillet 1999* a créé une nouvelle zone D. Le décret n° 2002-626 du 26 avril 2002 a remplacé
U'indice psophique, indicateur d’intensité du bruit servant a la délimitation des zones, par le L,,. Ce nouveau mode de
calcul, conforme aux recommandations internationales, a pour effet de modifier sensiblement la forme des zones de bruit.
Enfin le décret n°® 2012-1470 du 26 décembre 2012 a adapté les modalités d’¢laboration des plans d’exposition au bruit
pour les adapter a certaines catégories d’aérodromes :

« les aérodromes de petite taille qui accueillent un trafic irrégulier et limité,
- certains aérodromes militaires susceptibles d’accueillir des activités d’avions de chasse.

Le PEB est établi par l'autorit¢ administrative et nécessite de consulter les communes intéressées et la commission
consultative de I'environnement lorsqu’elle existe. Il est soumis a enquéte publique.

11 doit étre établi :

«  pour tous les aérodromes classés selon le Code de I’aviation civile en catégorie A, B et C°,
+  pour les aérodromes figurant sur une liste établie par I’autorité administrative®.

C’est a ce dernier titre que 1’aérodrome de La Mole est concerné.

L’objectif est de réviser le PEB existant pour cet aérodrome depuis 1985, tant pour [’adapter aux évolutions
réglementaires que pour tenir compte de 1’évolution de son utilisation dans le temps.

"Articles L112-3 a L112-17 et R112-1 a R112-17 du Code de I’urbanisme, dont le texte est reproduit aux annexes 7 et 8 du présent
document.

? Loi portant création de I’autorité de controle des nuisances sonores aéroportuaires

3 L’article R222-5 du Code I’aviation civile définit les catégories servant a classer les aérodromes terrestres et les hydrobases destinés
a la circulation aérienne publique

4 Liste fixée par les arrétés du 28 mars 1988 et du 17 janvier 1994

1. GENERALITES SUR LES PLANS D’EXPOSITION AU BRUIT

Les articles du Code de 1’'urbanisme relatifs au PEB sont reproduits en annexe 7 (partie législative) et en annexe 8 (partie
réglementaire).

1.1. Evaluation de I’exposition au bruit

Afin d’évaluer le niveau sonore dii a 1’activité aéronautique aux abords d’un aérodrome, la méthode recommandée par
I’organisation de 1’Aviation civile internationale, prescrite au niveau communautaire et intégrée au droit frangais depuis
2002° est I’indice Lo, (Level Day Evening Night).

1.1.1. L’indice Lgen

Le L est un indice représentant un niveau sonore, exprimé en décibels pondéré en fréquence suivant la courbe « A »
représentant la sensibilité de ’oreille humaine, en abrégé dB(A). L’indice L., quantifie le niveau d’exposition totale au
bruit des aéronefs en chaque point de I’environnement d’un aérodrome. Il tient compte :

« du niveau sonore moyen du passage des aéronefs pendant chacune des trois périodes de la journée c’est-a-dire le
jour (6h00 - 18h00), la soirée (18h00 - 22h00) et la nuit (22h00 - 6h00) ;

« d’une pénalisation du niveau sonore selon la période d’émission :

o le niveau sonore moyen de la soirée est pénalisé de 5 dB(A), ce qui signifie que ’impact d’un mouvement
opéré en soirée est considéré comme équivalent a environ trois mouvements opérés de jour ;

o le niveau sonore de la nuit est quant a lui pénalisé de 10 dB(A) (un mouvement de nuit équivaut a
10 mouvements de jour).

La valeur de I’indice L4, est calculée a I’aide d’un modéle mathématique, en chaque point du territoire voisin de
I’aérodrome, a partir des hypothéses de trafic retenues. L’outil de modélisation intégre les niveaux sonores €mis par les
différents aéronefs, les parametres de vol (trajectoires, profils) et les lois de propagation du bruit dans 1’air.

La géne due au bruit des aéronefs est considérée comme négligeable lorsque le L., est inférieur a 50 dB(A). Un écart de
3 dB(A) entre deux valeurs de Lg., correspond a un doublement du bruit, un écart de 10 dB(A) correspond a une
multiplication du bruit par 10.

1.1.2. Courbes isophoniques et délimitation de zones de bruit

Pour chacun des termes envisagés, un logiciel calcule la valeur de 1’indice L., dans I’environnement de I’aérodrome.

En reliant les points de méme indice, on obtient des courbes, dites isophoniques. Dans la zone comprise a I’intérieur de la
courbe isophonique, le bruit est supérieur a I’indice considéré (par exemple 70 dB (A) dans la zone A) a au moins un des

trois horizons envisagés. A I’extérieur de cette courbe, le bruit est inférieur et décroit a mesure que 1’on s’¢loigne.

5 Article R112-1 du Code de I’urbanisme
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Le PEB délimitera 3 ou 4 zones de bruit autour de I’aérodrome. En effet, I’instauration de la zone D, obligatoire pour
certains grands aéroports, est facultative pour I’aérodrome de La Mole.
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L’article R112-3 du Code de I'urbanisme autorise pour les aérodromes existants ayant moins de 10 000 mouvements
commerciaux annuels de choisir un indice Lqe, pour les limites entre les zones B, C, D dans la gamme suivante :

« une valeur entiére de L4, entre 62 et 65 inclus pour la limite entre la zone B et C ;
- une valeur enti¢re de L., entre 52 et 57 inclus pour ’extérieur de la zone C.

Le choix définitif des valeurs limites entre les zones, ainsi que de la prise en compte ou non de la zone D, est décidé apres
analyse du contexte relatif a 'urbanisation des communes concernées.

1.2. Régles d’urbanisme applicables aux différentes zones

1.2.1. Restrictions d’urbanisation dans les zones de bruit

Le Code de I’'urbanisme prescrit des restrictions d’urbanisation pour les constructions a usage d’habitation et pour les
équipements publics ou collectifs, le principe général consistant & ne pas accroitre la capacité d’accueil d’habitants

eXposés aux nuisances sonores.

Dans les zones A et B, seuls peuvent étre autorisés :

e les logements et les équipements publics ou collectifs liés a ’activité aéronautique,

e les logements de fonction nécessaires aux activités industrielles et commerciales admises dans la zone,

e ct les constructions nécessaires a I’activité agricole.

A I’intérieur de la zone C sont autorisées :

+ les constructions individuelles non groupées a condition d’étre situées dans un secteur déja urbanisé et desservi
par des équipements publics et dés lors qu’elles n’accroissent que faiblement la capacité d’accueil du secteur ;

« les opérations de reconstruction rendues nécessaires par une opération de démolition en zone A ou B, dés lors :
o qu’elles n’entrainent pas d’accroissement de la population exposée aux nuisances,
o que les normes d’isolation phonique sont respectées,
o et que le colit d’isolation est a la charge exclusive du constructeur.

La zone D ne donne pas lieu a des restrictions de droits a construire mais les obligations mentionnées ci-aprés d’isolation
acoustique renforcée des nouvelles constructions et d’information des futurs occupants s’y appliquent.

1.2.2. Isolation acoustique renforcée

Les constructions nouvelles autorisées dans les zones de bruit doivent faire I’objet de mesures d’isolation acoustique
renforcée (cf. tableau en annexe 5).

1.2.3. Renouvellement urbain

Dans les zones A, B et C, la rénovation, la réhabilitation, 1’amélioration, 1’extension mesurée et la reconstruction sont

admises a condition qu’elles n’impliquent pas d’accroissement de la capacité d’accueil d’habitants.

En outre a I’intérieur des zones C, les PEB peuvent délimiter des secteurs ou, pour permettre le renouvellement urbain des
quartiers ou de villages existants, des opérations de réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent étre autorisées, a
condition qu’elles n’entrainent pas d’augmentation de la population soumise aux nuisances sonores®. Ces secteurs peuvent
étre délimités postérieurement a I’approbation du PEB, a la demande de la commune compétente en matiére de plan local
d’urbanisme, par arrété préfectoral et aprés enquéte publique.

1.2.4. Obligation d’information

A Dl’intérieur des trois (ou quatre) zones de bruit :
+ tout contrat de location de biens immobiliers doit comporter une clause claire et lisible précisant la zone de bruit
ou se trouve localisé le bien ;
- tout certificat d’urbanisme doit spécifier 1’existence de la zone de bruit et I’obligation de respecter les régles
d’isolation acoustique.

® Loi n°2000-1208 du 13 décembre 2000 relative a la solidarité et au renouvellement urbain modifiée par la loi n°2002-3 du 3 janvier
2002
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Limitations du droit de construire dans les zones de bruit d’un PEB
(article L112-10 du code de 1’'urbanisme)

1.3. Procédure de révision du PEB

ZONE A ZONE B ZONE D’

Lien > 70 70 > Len > (62 2 65) (Z6(2)1;112§> Law > (52257) (522 57) > Laew = 50 La procédure de révision du PEB telle que définie dans le Code de I’'urbanisme se déroule en trois étapes :

CONSTRUCTIONS NOUVELLES e lapremiére étape est la réalisation de I’avant-projet de PEB (AP-PEB)

Logements nécessaires a l'activité

aéronautique ou liés a celle-ci e la seconde étape aboutit a la définition du projet et a la décision de mise en révision du PEB ; le processus de consultation

Logements de fonction nécessaires aux
activités industrielles ou commerciales | Ay ¢orisés* dans les
admises dans la zone secteurs déja

réglementaire est engagé ;

: ; = o e latroisieéme étape aboutit a I’approbation du nouveau PEB.
Constructions directement liées ou | urbanisés

nécessaires a I'activité agricole

Autorisés* s'ils sont nécessaires a Dactivité
Equipements publics ou collectifs aéronautique  ou  indispensables aux
populations existantes

Autorisées* si secteur d'accueil
déja urbanisé et desservi par des
équipements publics et si elles
n’entrainent qu'un faible

Préparation et elaboration du PEB | Instruction administrative du PEB

Constructions individuelles non

groupees accroissement de la capacité Q‘? %
g lfiz;l;il:sd habitants exposés aux b&’ QQ/ (}
N
Opérations de  reconstruction ~ \Q’ (3
autorisées* si rendues nécessaires Q? Q'} *,
par une opération de démolition k] X2 g
en zone A ou B, dés lors qu’ell S KN 9
. 5 qu’elles S 'S Q
Autres types de constructions nouvelles n’entrainent pas d’accroissement 3 S §
a usage d’habitation (exemples : de la population exposée aux § b‘b &
lotissements, immeubles collectifs a nuisances, que les normes \Q. @ s
usage d’habitation) d’isolation phonique fixée par ‘87 O 4} 00
Pautorité  administrative sont Q 0?’ é o Q
respectées et que le coit bq, Q/ (}' bcz, §
d’isolation est a la charge N (@) Q ‘Q\Q’ éf/ N
exclusive du constructeur & é) QQ/ §’ . § (@) §
Q 0
INTERVENTIONS SUR L’EXISTANT 'Q\ a bQ’ L {@' & Q,Q
« iy > -9 N ¥ 2
Rénovation, réhabilitation, c§ XY 0\ i}% éo .9 §
amélioration, extension mesurée ou | Autorisés* sous réserve de ne pas accroitre la capacité d'accueil d’habitants exposés é vé Q'\ 2 ()0 KN Q
reconstruction des constructions | aux nuisances , Q Ay Q/

existantes

Autorisées* sous réserve de se
situer dans un des secteurs
délimités pour permettre le
renouvellement urbain des
quartiers ou villages existant, a
condition de ne pas entrainer
d’augmentation de la population
soumise aux nuisances sonores

Opération de réhabilitation et de
réaménagement urbain

[ )
R

Valeur de l'indice Lden Le PEB éventuellement
i des zonesBetC

[ | modifié pour tenir compte de
I I'enquéte publique est ;

| approuvé et annexé aux
;- documents d'urbanisme des
Enquéte publiquede | | communes.

1 mois sur le projet b 1
éventuellement
modifié pour tenir
compte des avis |

Recueil des informations utiles pour établir !
i le PEB sur le court, moyen et long terme,
| Statistiques et hypothéses de trafic, 3
: évolutions éventuelles des infrastructures,
. procédures de circulation aérienne,...

Projet de PEB établi sur la base des |
: valeurs limites des zones B et C :
| (délimitation zone D facultative) | { Leprojetde PEB estnotific
! fixées par le Préfet I i aux collectivités qui disposent !
e : i d'un délai de 2 mois pour faire
| connaitre leur avis.

* sous réserve d’une isolation acoustique et de I’information des futurs occupants
La délimitation d'une zone D est facultative dans le cas de ’aérodrome de La Mole
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2. DEMARCHE DE REVISION DU PEB DE ’AERODROME DE LA MOLE

2.1. Présentation de I’aérodrome de La Mole
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2.1.1. Situation administrative

Territoire : région Provence-Alpes-Cote d’ Azur, département du Var (83), commune de La Mole
Personne dont reléve ’aérodrome et exploitant : Société anonyme « aéroport du golfe de Saint-Tropez » (aérodrome
prive)

Ouverture a la circulation aérienne publique (CAP) : non (usage restreint)®
Indicateur OACI : LFTZ.

Classement au titre de I’article D222-1 du Code de 1’aviation civile : catégorie D (« Aérodromes destinés a la formation
aéronautique, aux Sports aériens et au tourisme et a certains services a courte distance »).

2.1.2. Activités

L’aérodrome a été créé en 1964. Initialement doté d’une bande en herbe, il dispose aujourd’hui d’une piste revétue et est
doté de procédures d’approche et de départ aux instruments. Sa vocation principale est la desserte du Golfe de Saint-
Tropez, qui se trouve a environ 12 km en aval de la vallée de la Mole. Son usage est restreint en raison du relief et des
caractéristiques de la bande de piste. L’essentiel des mouvements a lieu durant la saison touristique, durant laquelle il
recoit un important trafic d’aviation d’affaire, comprenant des lignes régulicres vers la Suisse. Une liaison avec 1’aéroport
de Nice est également assurée par hélicoptere. L’activité école et entrainement n’est autorisée qu’en dehors de la période
du 14 juillet au 31 aotit. Pour des raisons environnementales, le nombre de mouvements est toutefois limité & 10.000 par
an.

8 Arrété du 23 novembre 1962 modifié relatif au classement des aérodromes suivant leur usage aéronautique et les conditions de leur
utilisation

2.1.3. Infrastructures

L’aérodrome a une superficie de 32 ha environ. Il est doté d’une piste revétue.

Désignation de la piste Orientation magnétique Dimensions
06/24 061 /241° 1180 x 30 m
Terminal v
0 250 m
Hangar AFIS ' L1
P | INUTILISABLE/UNUSABLE INUTILISABLE/UNUSABLE
° . E—— = e
> e | WP
59 DTHR PAPI 4.0° (7.0%) DTHR %6
MEHT 20 -

2.1.4. Documents de planification aéroportuaire existants

L'aérodrome est dot¢ des documents suivants :
* avant projet de plan masse (APPM) n°2316¢ index 3 du 3 juin 1985
* plan de composition générale (PCG) n° 83-21-01 de févier 1992, approuvé le 19 juin 1992
* plan de servitude aéronautique (PSA) n°442a index A, approuvé le 30 juillet 1991.

* plan d'exposition au bruit des aéronefs, référence DRAC.SE/DO.TA/29C du 3 juillet 1985 faisant 1’objet de la
présente révision. La carte extraite de ce PEB est fournie en annexe 4.

2.2. Nécessité d’une révision du plan d’exposition au bruit

Le plan d’exposition au bruit existant pour I’aérodrome de La Mole réalisé en 1985 sur la base réglementaire en vigueur a
I’époque, qui n’était pas basée sur 1’indice L4, mais sur un indice psophique (IP). 11 avait pour horizon de long terme
I’année 1995.

Le terme de ce PEB étant dépassé de 20 ans, il convient de le réviser pour prendre en compte 1’évolution de la flotte
d’avions, les trajectoires actuelles et les nouvelles hypothéses de trafic. Le nouveau zonage prendra en compte la
modification du mode d’évaluation du bruit ainsi que les profondes évolutions réglementaires intervenues en 30 ans’.

2.3. L’avant-projet de plan d’exposition au bruit de ’aérodrome de La Mole

2.3.1. Evaluation de I’exposition au bruit a court, moyen et long terme

Les zones de bruit de 1’avant-projet de plan d’exposition au bruit ont été définies en tenant compte :

» des infrastructures,
« du trafic (nombre de mouvements annuels),
« des trajectoires des aéronefs et des conditions d’exploitation.
Les zones de bruit sont issues d’hypothéses a trois horizons de développement et d’utilisation de ’aérodrome (court,

moyen et long terme).

? Lois n°85-696, 99-588, 2000-1208, 2003-590, 2006-10, 2009-323, 2010-788 et décrets n°87-340, 88-199, 2002-626, 2005-935,
2006-361 et 2012-1470
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En ce qui concerne La Mole, les différents termes ont été établis ainsi :
- court terme ;
- moyen terme (2019) ;
- long terme (2024).

Les hypothéses permettant de calculer les indices de bruit ont été établies sur la base des informations fournies par
I’exploitant.

2.3.2. Hypothéses prises en compte pour la révision du PEB
« Hypotheses relatives aux infrastructures

Il n’est pas prévu de modification des infrastructures actuelles pouvant avoir une incidence sur le plan d’exposition au
bruit.

«  Hypotheses relatives au trafic

Le nombre de mouvements a long terme est limité a 10 000. Selon les hypothéses retenues, ce plafond sera atteint a long
terme.

Court Moyen  Long terme
terme terme
2019 2024
Avions 5.500 5.800 6.000
Hélicoptéres 3.000 3.500 4.000
total 8.500 9.300 10.000

Un mouvement est défini comme un décollage (départ), un atterrissage (arrivée) ou un tour de piste (TDP).

Les mouvements ont été affectés pour les besoins de la modélisation a différents types d’appareils représentant les types
d’aéronefs fréquentant 1’aérodrome.

Sur trajectoires avions :
+  PA28 (monomoteur)
«  PA31 (Piper Navajo, bimoteur)
«  PA46T (Piper Meridian, mono-turboprop)
- PC12 (Pilatus, mono-turboprop)
+  Citation Mustang C510 (microjet)
« (525 (Citation, biréacteur d’affaire)
«  DAS50 (biréacteur d’affaire)
«  FA7X (Tri Réacteur d’affaire)

Sur trajectoires hélicoptéres :
« R44 (Robinson — moteur piston)

«  AS350 (écureuil Mono turbine)
+  AS355 (biturbine)

* Hypothéses relatives aux trajectoires et aux conditions d’exploitation
I I I | I

1191

s (1070
43° 1506
107 ALT/ HGT: ft 1{2400 &N
0 1000 m - £
I S I . A | \
° O §40 o 7
| 006°| 2z 932¢ | 006”|28‘ | ooe~|29‘ 0067 30 006”|31‘

Les trajectoires nominales identifiées avec I’exploitant de I’aérodrome sont décrites sur les cartes jointes en annexe 1.
Elles sont au nombre de 19.

Sur le plan vertical, les pentes de montée et de descente sont les pentes « standards », avec un profil de montée en
fonction des performances de I’aéronef et un profil de descente suivant une pente a 4°.

Par ailleurs, il a été tenu compte d’une hauteur de circuit d’aé¢rodrome a 1500 ft (457 m) pour les avions et 800 ft (244 m)
pour les hélicoptéres, comme il est indiqué sur la carte d’atterrissage en vigueur ci-dessus.

La répartition du trafic sur les trajectoires est indiquée sur les cartes en annexe 1 et récapitulée sur les tableaux en
annexe 2.
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3. ELABORATION DE L’AVANT-PROJET DE PEB DE ’AERODROME DE LA MOLE

3.1. Etude technique

3.1.1. Résultats de la modélisation et courbes enveloppes

Les résultats de la modélisation numérique du bruit a court terme et long terme sont représentés en annexe 3.
L’avant projet de PEB est basé sur I’enveloppe des résultats a court et long terme, reproduite ci-dessous.

Laf

7/APPE

Extrait du plan LFT.

Le projet définitif sera établi a 1’échelle 1 /25 000e, lorsque seront arrétés :

le choix des valeurs limites entre les zones B, Cet D ;

la décision concernant la prise en compte ou non de la zone D.

3.1.2. Les zones de I’avant-projet de PEB

L’emprise du PEB concerne la commune de La Mole et, trés marginalement, Cogolin.

Le zonage sera plus étendu que celui du PEB en vigueur (annexe 4), notamment dans le travers de la piste, ce qui
permettra ainsi une meilleure maitrise de 1’urbanisme vis-a-vis du bruit. Dans 1’axe de la piste, I’emprise du nouveau PEB
sera plus importante que le PEB actuel si la limite retenue pour la zone C est inférieure ou égale au L., 54.

Le choix de la valeur de Ly, pour la limite extérieure de la zone C aura une influence significative sur I’emprise des
contraintes d’urbanisme liées a la zone de bruit modérée. Selon le cas, les lieux dits suivant seront concernés :

« Le parc d’activité Antoine de Saint Exupéry pour un choix de L., < 55
« Maravieille Bas pour un choix de Ly, <55

En revanche le choix de la valeur de Lg., pour la limite extérieure de la zone B (entre 62 et 65) aura peu d’influence sur
I’étendue de la zone de bruit fort, les courbes étant rapprochées.

3.1.3. Choix des limites des zones B et C et de I’instauration d’une zone D

Les valeurs d’indice proposées pour la limite extérieure de la zone C et de la zone B ainsi que 1’éventuelle création d’une
zone D résultent d’une analyse des perspectives d’urbanisation aux alentours de I’aérodrome (prévisions de
développement des construction) décidées et prévues par les communes dans leurs documents d’urbanisme, étant rappelé
que le PEB est sans effet sur les constructions existantes.

Il résulte d’un compromis entre le souci de respecter la volonté des communes et la nécessité d’éviter I’augmentation de
la population dans les secteurs que 1’on sait devoir étre exposés dans le futur aux nuisances dues au bruit des aéronefs.

Le choix d’instaurer une zone D résulte d’une préoccupation de transparence maximale, la zone D étant une zone
d’information et d’isolation renforcée des constructions.

Les limites des zones B et C, qu’il parait souhaitable de retenir, et 1’instauration ou non d’une zone D sont définies par le
préfet de département, qui décide alors d’engager la procédure de révision du PEB sur ces bases. Cette décision est
notifiée aux maires des communes concernées et, s’il y a lieu, aux présidents des établissements publics de coopération
intercommunale (EPCI), compétents en matiére d’urbanisme. La notification de la décision de réviser le PEB constitue le
point de départ du délai de deux mois prévu pour la consultation des conseils municipaux des communes ou des organes
délibérants des établissements de coopération intercommunale (art. R112-13 du Code de I’urbanisme).

Les limites proposées pour les zones B et C servent de base aux réflexions des communes ou des établissements de
coopération intercommunale. A 1’issue de cette consultation, le projet de PEB éventuellement modifié est soumis a une
enquéte publique de droit commun.
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3.2. Analyse urbanistique

La loi n°85-696 du 11 juillet 1985 relative a 1'urbanisme au voisinage des aérodromes, détermine les régles
d'urbanisme applicables aux constructions dans les différentes zones de bruit d'un plan d'exposition au bruit
(PEB).

Ces regles se traduisent principalement par des interdictions et limitations du droit de construire . Elles sont
reprises a I’article L.112-10 du code de I'urbanisme .

Dans ces conditions, I'impact du PEB en matiére d'urbanisme peut étre apprécié :

e cn ¢valuant, pour chacune des communes concernées, les surfaces concernées et les populations
exposées par les zones de bruit (A-B-C-D) définies par la réglementation,

e cn analysant pour chaque commune, les incidences du PEB par rapport a la situation urbanistique
actuelle.

Il convient de préciser que cette analyse est effectuée sur la base des documents d'urbanisme actuellement
opposables et qu'elle ne peut préjuger des objectifs de développement et des dispositions d'utilisation du sol
qui pourront &tre prises lors des révisions des PLU a venir.

Ces mémes documents d'urbanisme ont fait I'objet d'une ou plusieurs révisions depuis le premier PEB de
1985, c’est donc toujours ce premier PEB qui a été mis en annexe du document d’urbanisme.

3.2.1. Communes concernées par le PEB de 'aérodrome de LA MOLE

Apres ¢élaboration de 1’avant-projet de PEB sur la base du nouvel indice sonore Lden (décret n°2002-626 du
26 avril 2002), le nombre de communes concernées par les dispositions réglementaires (zones A, B, C et D)

en terme d'urbanisme passe de une a deux communes.

La commune de LA MOLE reste sous l'application des dispositions réglementaires du projet de PEB. La
commune de COGOLIN est nouvellement impactée par le PEB en projet mais uniquement par la zone D.

Ces deux communes sont dotées d'un Plan Local d'Urbanisme (PLU) approuvé.

LA MOLE

PLU approuvé le 7 novembre 2005
modifié le 11 mai 2007

3 juillet 1985

concerné

COGOLIN

PLU approuvé le 13 mai 2008
modifi¢ le 25 octobre 2012

non concerné

Documents d'urbanisme
POS/PLU

PEB en vigueur
PEB actualisé

concerné

3.2.2. Superposition du PEB en projet avec les documents d’urbanisme

Documents d’urbanisme en vigueur au moment de 1’établissement de la présente étude composant 1’avant-
projet de PEB.
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Avant-projet de Plan d'Exposition au Bruit (AP-PEB) Asroromiadelx MOLE

+ plans d'urbanisme

| Dirsetion dbsadanartale
(2ot Tomitzines of de L Mar
UV

‘\'jg/

G
i

B_ RMES-LES-MIMOSAS
g -\

Zone A : Lden 70 dB(A)

Zone B : Lden 62/63/64/65 dB(A)

Zone C : Lden 52/53/54/55/56/57 dB(A)
Zone D : Lden 50 dB(A)

Le Lden (Level day evening night) est un indice de géne
sonore pondéré selon 'heure (bruits de jour, de soir et

de nuit).

Le dB(A) est une unité de mesure exprimant un niveau
d'intensité (décibel) pondéré en fonction des caractéristiques |-
physiologiques de l'oreile humaine.

R WL P 2 BRI A A T
DDTM du Var - SEF/BECV  Septembre 2016

Sources : scan25 © IGN 2015 plans d'urbanisme en vigueur de La Méle et COGOLIN DD

™ 83 SNIA - AP-PEB 2016
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3.2.3. Réglements du PEB en projet

Le PEB prescrit des restrictions d'urbanisation pour les constructions a usage d'habitation et pour les
équipements publics ou collectifs ; le principe général consistant a ne pas exposer immédiatement ou a
terme de nouvelles populations aux nuisances de bruit.

L’article L112-10 du code de I'urbanisme en précise les modalités, notamment les exceptions. Par exemple,

« ... 2° La rénovation, la réhabilitation, 1’amélioration, 1’extension mesurée ou la reconstruction des
constructions existantes peuvent étre admises lorsqu’elles n’entrainent pas un accroissement de la capacité
d’accueil d’habitants exposés aux nuisances. »

3.2.4. Typologie des différentes zones du POS/PLU

zones urbaines, dites zones U des POS et PLU, ce sont les secteurs déja urbanisés et les secteurs ou les
équipements publics existants ou en cours de réalisation ont une capacité suffisante pour desservir les
constructions a implanter;

zones d'urbanisation future, dites zones NA dans les POS et zones AU dans les PLU, qui peuvent étre
urbanisées a 1'occasion, soit d'une modification du POS ou du PLU, soit de la création d'une zone
d'aménagement concerté, ou lorsque l'implantation de nouvelles constructions reste compatible avec un
aménagement cohérent de la zone, tel qu'il est défini par le réglement;

secteurs non urbanisés des zones NB dans les POS et zone N(x) dans les PLU, zones naturelles ou des
habitations peuvent étre implantées en nombre limité.
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Méthodologie :

L'indice psophique N (IP) était utilisé dans les anciens PEB: Il représente 1'impact du bruit du point de vue de la santé et de la géne ressentie.

Pour les nouveaux PEB, la mesure se fait en Lden. C'est un indice de géne sonore pondéré selon I'heure (bruits de jour, de soir et de nuit).
Il n'y a pas d'équivalence mathématique autre qu'une corrélation statistique entre 1'IP et le Lden en raison de la différence entre les facteurs d'atténuation.

Un repérage sur site effectué en aotit 2016 a complété ces résultats.

3.2.5. Relevé des surfaces concernées par les différentes zones du PEB

Les superficies évaluées sont données en hectares. Le calcul des surfaces a été fait a partir du logiciel MaplInfo.

SURFACES CONCERNEES PAR LES ZONES DE BRUIT DU PEB EN VIGUEUR (en indice psophique N )

PEB en vigueur - LA MOLE

Zone A Zone B Zone C Zone D
N >96 96>N >89 89>N >84 Non prévue par la
réglementation
LAMOLE 0 11,47 46 relative a l'indice
psophique
57,47
SURFACES CONCERNEES PAR LES ZONES DE BRUIT DU PEB EN PROJET (en indice Lden)
Avant-Projet de PEB — LA MOLE
Zone A Zone B
Lden>70 70>Lden>65 | 70>Lden>64 | 70>Lden>63 | 70>Lden>62
LA MOLE 13,25 17,10 22,00 27,58 33,94
COGOLIN 0 0 0 0 0
Avant-Projet de PEB — LA MOLE
Zone C
65>Lden>57 | 65>Lden>56| 65>Lden>55|65>Lden>54 | 65>Lden>53  65>Lden>52|64>Lden>57 | 64>Lden>56 | 64>Lden>55 | 64>Lden>54 | 64>Lden>53 | 64>Lden>52
LA MOLE 73,97 96,46 122,10 153,00 187,80 231,90 69,08 91,59 117,20 141,10 182,90 227,00
COGOLIN 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12
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Avant-Projet de PEB — LA MOLE

Zone C
63>Lden>57 | 63>Lden>56| 63>Lden>55|63>Lden>54 | 63>Lden>53  63>Lden>52|62>Lden>57|62>Lden>56 | 62>Lden>55|62>Lden>54|62>Lden>53 | 62>Lden>52
LA MOLE 73,97 96,46 122,10 153,00 187,80 231,90 57,13 79,65 105,30 136,10 170,90 215,00
COGOLIN 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Avant-Projet de PEB — LA MOLE
Zone D
57>Lden>50| 56>Lden>50 | 55>Lden>50 | 54>Lden>50 | 53>Lden>50 | 52>Lden>50
LA MOLE 303,80 408,10 255,60 224,80 190,00 145,90
COGOLIN 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
304,44 408,74 256,24 225,44 190,64 146,54

Le PEB en vigueur occupe une surface globale de moindre importance par rapport au PEB en projet : respectivement 57,47 ha pour 262,20 ha (408,60 ha avec intégration de la zone D).
La zone A correspond a I'emprise de l'aérodrome. Les zones B et C se sont élargies, sans impacter de nouvelle zone U.
La zone D présente une emprise au sol importante et couvre notamment des secteurs urbanisés au Sud/Ouest et au Nord/Est de la commune de La Mole.
La commune de Cogolin est trés faiblement concernée (environ 0,6 ha), et uniquement par la zone D.
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PLAN D'EXPOSITION AU BRUIT Aérodrome de LA MOLE
approuvé le 03 juillet 1985

EFUB
PrEFECT

Direction départementale
des Territoires et de la Mer |

—
14

Yis

Eéogdﬁn

[

\
BN

Zones du PEB Superficie en hectares

Zone B ol N est compris entre 89 et 96 Piste : 3,53 ha

Zone C ol A/ est compris entre 84 et 89 Zone A3 0 ha

Zone B : 11,47 ha
N =indice isopsophique
Zone C : 46,00 ha

0.5 9 s Limite de commune
2 ‘ Emprise totale : 61,00 ha

DDTM du Var - Février 2011
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Avant-projet de Plan d'Exposition au Bruit (AP-PEB) Aérodrome de LA MOLE

Prireciiee b Yan

i raptine #4 padamata
ot Tomitairos o de la Mar
du

i
Zones de bruit Superficie

Zone A : Lden 70 dB(A) ZoneA: 132ha
B ZoneB: 339ha
Zone C : Lden 52/53/54/55/56/57 dB(A) Zone C: 2150 ha

[ ] ZoneD:Lden50 dB(A) ZoneD : 146.5 ha

Emprise totale : 408.6 ha
Le Lden (Level day evening night) est un indice de géne
sonore pondéré selon I'heure (bruits de jour, de soir et
de nuit).
Le dB{A) est une unité de mesure exprimant un miveau
dintensité (décibel) pondéré en fonction des caractéristigues
physiologiques de l'oreille humaine.

*.

if
43

* Sources : BDOrtho © IGN 2014 o SNIA - AP-PEB 2016 DDTM du Var - SEF/BECV  Septembre 2016
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3.2.6. Relevé de I’estimation des populations exposées au bruit dans les différentes zones du PEB

Evaluation de la population résidente en nombre d'habitants (a la centaine prés) ; application d'un ratio de 3 personnes par logement.

POPULATIONS EXPOSEES AU BRUIT PAR LE PEB EN VIGUEUR (en indice psophique N )

PEB en vigueur - LA MOLE
Zone A Zone B Zone C Zone D
N >96 96>N >89 89>N>84 | Non prévue par la
réglementation
LAMOLE 0 0 0 relative a l'indice
psophique
POPULATIONS EXPOSEES AU BRUIT PAR LE PEB EN PROJET (en indice Lden)
Avant-Projet de PEB - LA MOLE
Zone A Zone B
Lden>70 70>Lden>65 | 70>Lden>64 | 70>Lden>63 | 70>Lden>62
LA MOLE 0 0 0 0 0
COGOLIN 0 0 0 0 0
Avant-Projet de PEB — LA MOLE
Zone C
65>Lden>57 | 65>Lden>56  65>Lden>55|65>Lden>54| 65>Lden>53 | 65>Lden>52|64>Lden>57 | 64>Lden>56 | 64>Lden>55 | 64>Lden>54 64>Lden>53 | 64>Lden>52
LA MOLE 3,00 6,00 15,00 21,00 33,00 48,00 3,00 6,00 15,00 21,00 33,00 48,00
COGOLIN 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Avant-Projet de PEB — LA MOLE
Zone C
63>Lden>57 | 63>Lden>56| 63>Lden>55|63>Lden>54 | 63>Lden>53  63>Lden>52|62>Lden>57|62>Lden>56 | 62>Lden>55|62>Lden>54|62>Lden>53 | 62>Lden>52

LA MOLE 3,00 6,00 15,00 21,00 33,00 48,00 3,00 6,00 15,00 21,00 33,00 48,00
COGOLIN 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Avant-Projet de PEB — LA MOLE

Zone D
57>Lden>50| 56>Lden>50 55>Lden>50 54>Lden>50 53>Lden>50 | 52>Lden>50
LA MOLE 111,00 108,00 102,00 96,00 84,00 69,00
COGOLIN 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Aucun logement n'était impacté par 'ancien PEB. Le nouveau PEB impacte 37 logements, uniquement en zones C et D.
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PLAN D'EXPOSITION AU BRUIT

Rerusrioue Francaise
PREFECTURE DU VAR

approuve le 03 juillet 1985

Direction départementale
des Territoires et de la Mer |

0,5

kilométres « .

PEB approuvé le 03 juillet 1985

Sources : photographie aérienne () IGN 1976

Aérodrome de LA MOLE

Zones du PEB
Zone B ol PV est compris entre 89 et 96
Zone C ol (| est compris entre 84 et 83

= indice isopsophigue

Types de constructions
0] Habitat individuel
@) Habitat collectif
. Etablissement de santé

. Etablissement d'enseignement

Limite de commune

DDTM du Var - Février 2011
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Avant-projet de Plan d'Exposition au Bruit (AP-PEB)

¥ rection ddaranaatale
o Tomtairos of do La Mar
o Ve

Sources : BDOrtho @ IGN 2014 SNIA - AP-PEB 2016

Aérodrome de LA MOLE

Zones de bruit

Zone A : Lden 70 dB(A)

|| ZoneB:Lden62/63/64/65 dB(A)
Zone C : Lden 52/53/54/55/56/57 dB(A)
| ] ZoneD:Lden50dB(A)

Le Lden (Level day evening night) est un indice de géne
sonore pondéré selon 'heure (bruits de jour, de soir et

de nuit).

Le dB(A) est une unité de mesure exprimant un niveau
dintensité (décibel) pondéré en fonction des caractéristiques
physiologiques de l'oreille humaine.

Types de constructions

[ Habitat individuel
[ Habitat collectif

[ Etablissement de santé

B Etablissement d'enseignement

DDTM du Var - SEF/IBECV  Septembre 2016
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3.2.7. Zoom sur des secteurs urbanisés et estimation des populations exposées

POPULATIONS EXPOSEES AU BRUIT PAR LE PEB EN VIGUEUR (en indice psophique N)

PEB en vigueur - LA MOLE
Zone A Zone B Zone C Zone D
N >96 96>N >89 89>N >84 Non prévue par la
réglementation
LA MOLE 0 0 0 relative a l'indice
ZAC ST EXUPERY psophique

POPULATIONS EXPOSEES AU BRUIT PAR LE PEB EN PROJET(en indice Lden)

Avant-Projet de PEB — LA MOLE
Zone C
65>Lden>57 | 65>Lden>56 | 65>Lden>55|65>Lden>54 | 65>Lden>53 | 65>Lden>52| 64>Lden>57 | 64>Lden>56 | 64>Lden>55 [64>Lden>54 | 64>Lden>53 | 64>Lden>52

LA MOLE

ZAC ST EXUPERY 0 0 0 0 6 18 0 0 0 0 6 18

Avant-Projet de PEB — LA MOLE
Zone C
63>Lden>57|63>Lden>56 | 63>Lden>55|63>Lden>54 | 63>Lden>53 | 63>Lden>52|62>Lden>57 | 62>Lden>56 | 62>Lden>55|62>Lden>54 | 62>Lden>53 | 62>Lden>52

LA MOLE

ZAC ST EXUPERY 0 0 0 0 6 18 0 0 0 0 6 18

Avant-Projet de PEB — LA MOLE
7 D Pour la zone C, le choix de I’indice Lden 52 impliquera une meilleure protection contre les
one nuisances sonores car les restrictions d’urbanisations seront plus fortes sur un espace plus

57>Lden>50 | 56>Lden>50 | 55>Lden>50 | 54>Lden>50 | 53>Lden>50 | 52>Lden>50 large.

LA MOLE
ZAC ST EXUPERY 72 72 72 72 66 57

Pour la zone D, seules des mesures d’isolation acoustiques sont préconisées.

20




Aérodrome de LA MOLE — Rapport de présentation du PEB

Avant-projet de Plan d'Exposition au Bruit (AP-PEB)

Poerecriee oo Van

pRe g ZAC Saint-Exupéry

Aérodrome de LA MOLE

0 100

Meétres

Zones de bruit

Zone A : Lden 70 dB(A)

| | ZoneB:Lden 62/63/64/65 dB(A)

Zone C : Lden 52/53/54/55/56/57 dB(A)
[ ] ZoneD:Lden 50 dB(A)

Le Lden (Level day evening night) est un indice de géne
sonore pondéré selon 'heure {(bruits de jour, de soir at
de nuit).

Sources : BDOrtho © IGN 2014 - SNIA - AP-PEB 2016

Types de constructions
Habitat individuel

B Habitat collectif

[ Etablissement de santé

W Etablissement d'enseignement

Le dB(A) est une unité de mesure exprimant un niveau
d'intensité (décibel) pondéré en fonction des caractéristiques
physiologigues de l'oreille humaine.

DDTM du Var - SEF/BECY  Septembre 2016
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PEB en vigueur - LA MOLE
Zone A Zone B Zone C Zone D
N >96 96>N >89 89>N >84 | Non prevue par la
réglementation
LAMOLE 0 0 0 relative a l'indice
LA BASTIDE NEUVE psophique
Avant-Projet de PEB — LA MOLE
Zone C
65>Lden>57 | 65>Lden>56 | 65>Lden>55 |65>Lden>54|65>Lden>53|65>Lden>52|64>Lden>57 64>Lden>56|64>Lden>55|64>Lden>54| 64>Lden>53 64>Lden>52
LA MOLE
LA BASTIDE NEUVE 0 3 6 9 12 12 0 3 6 9 12 12
Avant-Projet de PEB — LA MOLE
Zone C
63>Lden>57  63>Lden>56| 63>Lden>55 |63>Lden>54 | 63>Lden>53 | 63>Lden>52 [62>Lden>57 |62>Lden>56|62>Lden>55|62>Lden>54 | 62>Lden>53 | 62>Lden>52
LA MOLE
LA BASTIDE NEUVE 0 3 6 9 12 12 0 3 6 9 12 12
Avant-Projet de PEB — LA MOLE
La Bastide Neuve est peu impactée ; seuls 4 logements ont été identifiés, soit un maximum
Zone D de 12 personnes susceptibles d’étre exposées entre I’indice Lden 57 et I’indice Lden 52.
57>Lden>50 | 56>Lden>50 | 55>Lden>50 54>Lden>50 53>Lden>50 | 52>Lden>50 . ‘ ' ‘ .
LA MOLE o’ o s " . . Ce secteur ne semble pas faire I’objet d’une densification prochaine.
LA BASTIDE NEUVE
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Avant-projet de Plan d'Exposition au Bruit (AP-PEB)

I Aérodrome de LA MOLE
e La Bastide Neuve

=0t Tomtsiros of oo ba Mar
v

0 100 200
I
Meétres

Zones de bruit

Types de constructions

Zone A : Lden 70 dB(A) Habitat individuel

| Zone B : Lden 62/63/64/65 dB(A) M Habitat collectif
Zone C : Lden 52/53/54/55/56/57 dB(A) I Etablissement de santé
E:i Zone D : Lden 50 dB(A) W Etablissement d'enseignement
Le Lden (Level day evening night) est un indice de géne Le dB(A) est une unité de mesure exprimant un niveau

i ¥ g . dintensité (décibel) pondéré en fonclion des caractéristiques

sonore ponderé selon Iheure (bruits de jour, de soir et : 4 Skt %
de nuit). physiologiques de l'oreille humaine.

Sources : BDOrtho © IGN 2014 - SNIA - AP-PEB 2016

DDTM du Var - SEF/BECV  Septembre 2016
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3.2.8. Analyse par commune de I'impact du PEB en projet

« La commune de La Mole est trés modestement impactée
Zoom sur le secteur de la ZAC ST EXUPERY
Ce secteur est nouvellement impacté par le PEB en projet. Il s’agit d’'une ZAC comprenant de 1’habitat semi-collectif, construit presque en totalité. L’ impact sur la population est trés modéreé.

En terme d'urbanisme, le PEB en projet a peu d’impact sur les constructions souvent existantes.

Zoom sur le secteur de LA BASTIDE NEUVE
Ce secteur comporte des habitats isolés.

L’impact du PEB en projet sur I’urbanisme est nul.

« A noter que sur la commune de Cogolin, aucun batiment n’a été recensé sur la zone D, seule zone a impacter le territoire de cette collectivité.

En conclusion, I’impact du PEB en projet sur les deux communes est faible, voire nul.
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3.2.9. avis de la Commission Consultative de I'Environnement (CCE) du 03 octobre 2016

Les membres de la CCE ont pris connaissance de I'AP-PEB et des objectifs de ce plan, a savoir protéger les
populations exposées aux nuisances sonores générées par les aéronefs et éviter au maximum d'en exposer de
nouvelles en limitant ['urbanisation a proximité immédiate.

Le choix des valeurs des courbes n'est donc pas anodin.

Les membres de la CCE se sont prononcés sur :
. la valeur de la courbe B,
. la valeur de la courbe C,
- et sur la prise en compte ou non de la zone D.

Le vote auquel participent 10 membres de la CCE et le Président de séance, soit 11 votants, est réalisé¢ a
main levée.

Zones |Mise au vote résultat du vote proposition de la CCE
des courbes
Zone B Courbe 62 | Courbe 62 Retenue a I'unanimité
Zone C Courbe 52 Courbe 52 Retenue a I'unanimité
Zone D  |Courbe 50 Courbe 50 Retenue a I'unanimité

Les résultats du vote garantissent une urbanisation limitée dans le secteur proche de l'aérodrome.

L'avis émis par les membres de la CCE permet de ne pas exposer au bruit une population nouvelle.
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Surfaces concernées suite a cet avis (en ha) :

Projet de PEB
Zone A Zone B Zone C Zone D
Lden>70 70>Lden>62 62>Lden>52 52>Lden>50
LAMOLE 13,25 33,94 215,00 145,90
COGOLIN 0 0 0 0,64
Populations concernées suite a cet avis :
Projet de PEB
Zone A Zone B Zone C Zone D
Lden>70 | 70>Lden>62 | 62>Lden>52 | 52>Lden>50 Total
LAMOLE 0 0 48 69 117
COGOLIN 0 0 0 0 0
Total 0 0 48 69 117
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4 - LE PROJET DE PEB

4.1 Etablissement du projet de PEB

Dans le cadre de la procédure réglementaire, le Préfet du Var doit procéder aux choix des valeurs de 1'indice
Lden a prendre en compte pour déterminer la limite extérieure des zones B et C, et décider de la prise en
compte de la zone D dans le projet de PEB avant qu'intervienne la décision de réviser le plan d'exposition au
bruit de I'aérodrome de La Mole

Pour cela, le Préfet dispose d'un cadre réglementaire, a savoir :

1) Il peut s'appuyer sur l'avis simple formulé par la commission consultative de lI'environnement (CCE).

2) 1II doit mettre en ceuvre la circulaire du 19 janvier 1988, rédigée par le ministre de la défense et le
ministre de I'équipement, de 1'aménagement du territoire et des transports, rappelle 'objectif de la loi
n° 85-696 du 11 juillet 1985 relative a I'urbanisme au voisinage des aérodromes:
«la loi confirme I'objectif d'intérét national de maitriser 1'urbanisation autour des aérodromes afin,
d'une part, d'éviter d'exposer immédiatement ou a terme de nouvelles populations aux nuisances de
bruit et, d'autre part, de préserver l'activité aéronautique et 1'équipement aéroportuaire »

Afin de répondre aux objectifs fixés par les lois et les directives ministérielles a savoir la protection
maximale des populations exposées aux nuisances sonores tout en garantissant 'activité aéroportuaire civile
et militaire dans des conditions satisfaisantes intégrant les effets d'amélioration consentie (prise en compte
de l'urbanisation, charte par exemple), afin de prendre en compte les doléances des riverains se plaignant du
bruit et de ne pas exposer de facon significative de nouvelles populations, le Préfet décide :

+ de retenir la valeur d’indice Lden 62 comme limite extérieure de la zone B ;

+ de retenir la valeur d’indice Lden 52 comme limite extérieure de la zone C ;

« d’instituer une zone D d’information et d’isolation acoustique renforcée, dans un souci de
transparence maximale.

La décision de réviser le plan d'exposition au bruit va étre notifiée par le préfet, accompagnée d'un projet de
plan d'exposition au bruit, aux maires des communes concernées et, s'il y a lieu, aux présidents des
¢tablissements publics de coopération intercommunale (EPCI) compétents.

Le projet de plan d’exposition au bruit (P-PEB) de I’aérodrome de La Mole soumis a I’instruction
administrative réglementaire comprendra :

* le présent rapport de présentation
= une représentation cartographique faisant apparaitre les limites des zones A, B, C et D avec les valeurs
d'indices retenues par le Préfet pour les courbes B et C établie a 1'échelle 1 /25 000°™
Cette représentation figure ci-apres au présent rapport.
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4.2 Retour sur les avis suite aux consultations obligatoires

lére étape : la consultation des communes concernées et des établissements publics de coopération
intercommunale (EPCI) compétents

Par courrier en date du 10 janvier 2017, le préfet du Var a notifié aux collectivités territoriales concernées
par le PEB de I’aérodrome de La Mole sa décision de révision dudit PEB.

Conformément a 1’article R.112-13 du code de I’urbanisme, les conseils municipaux des communes
concernées et les organes délibérants des établissements publics de coopération intercommunale compétents
disposent d’un délai de deux mois pour faire connaitre leur avis sur le projet communiqué. A défaut de
réponse dans le délai imparti, 1’avis est réputé favorable.

Le tableau ci-dessous récapitule les avis des collectivités territoriales consultées.

Collectivité Saisine Date réponse Avis
Communauté¢ de Communes de|10 janvier 2017 Pas de réponse | Avis réputé favorable
Golfe de Saint-Tropez
Commune de La Mole 10 janvier 2017 Pas de réponse | Avis réputé favorable
Commune de Cogolin 10 janvier 2017 Pas de réponse | Avis réputé favorable

Sur un EPCI, 1 avis réputé favorable

Sur deux communes concernées, 2 avis réputés favorables

A noter que le Préfet du Var a recu post consultations une délibération du Conseil Municipal de la commune
de La Mole en date du 25 septembre 2017 donnant un avis favorable au projet de PEB.

2¢éme étape : la consultation des membres de la CCE

Dés réception des avis ou, a défaut, dés l'expiration du délai mentionné au dernier alinéa de l'article
R.112.13, le projet de plan d'exposition au bruit accompagné des avis des conseils municipaux et, le cas
¢chéant, des organes délibérants des établissements publics de coopération intercommunale compétents est
transmis pour avis par le préfet a la commission consultative de I'environnement (CCE).

La commission consultative de I'environnement dispose d'un délai de deux mois a compter de la date de la
saisine par le préfet pour formuler son avis sur le projet communiqué.

A défaut de réponse dans le délai imparti, I’avis est réputé favorable.

Par courrier en date du 27 mars 2017, le préfet du Var a notifi¢ aux membres de la CCE concernés par le
PEB de I’aérodrome de La Mole sa décision de révision dudit PEB.

Le tableau ci-dessous récapitule les avis regus des membres.

Membres CCE

12 membres définis nominativement
dans I’arrété préfectoral de
composition des membres de la CCE

Avis

Avis réputé favorable

Saisine
27 mars 2017

Date réponse

Pas de réponse
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Aérodrome de LA MOLE

Diraction dapareveniah
ey Termiloines vl ou b Mor

CAVALAIRE-SUR-MER

Zones de bruit

[ ] Zone A:Lden 70 dB(A)
| ZoneB :Lden 62 dB(A)

[ ] ZoneC:Ldens2dB(a)
[::_] Zone D : Lden 50 dB(A)

Le Lden (Level day evening night) est un indice de géne
sonore pondéré selon Meure (bruits de jour, de sofr et

de nuit).

Le dB(A) est une unité de mesure exprimant un niveau
d'intensité (décibel) pondéré en fonction des caractéristiques
physiologiques de l'oreille humaine.

SNIA - AP-PEB 2016 ' DDTM du Var - SEF/BECYV  Octobre 2016

Sources : BDOrtho ® IGN 2014
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Parmi les 12 membres de la CCE consultés, aucune réponse ni avis formulé. Ainsi, pour les membres de la
CCE, 12 avis sont réputés favorable.

En conclusion, 3 avis de collectivités réputé favorable et 12 avis réputés favorable de membres de la CCE,
soit 15 avis relevant d’un accueil favorable sur 15 entités consultées.

4.3 Avis de la CCE en date du 20 juin 2017
Recueil de I'avis de la CCE sur le projet de plan d'exposition au bruit (P-PEB)

Ce jour est demandé le vote de la CCE sur le projet de PEB :
« 11 votants présents
+ + 1 voix du Président

Avis favorable, a I'unanimité.

4.4 Déroulé de la procédure d’enquéte publique

Le projet de plan d'exposition au bruit est soumis a enquéte publique par le préfet dans les conditions
prévues au deuxieéme alinéa de l'article L. 112-16 et selon les modalités fixées par le décret n°® 87-339 du 21
mai 1987 définissant les modalités de l'enquéte publique relative aux plans d'exposition au bruit des
aérodromes.

Le projet de PEB est destiné a maitriser 1’urbanisation autour de ’aérodrome en limitant les droits a
construire dans les zones de bruit et en imposant une isolation acoustique renforcée pour les constructions
autorisées dans les zones de bruit. Document d’urbanisme opposable, il est annexé au PLU.

Dans les formes prescrites par le code de I’environnement, une enquéte publique relative au projet de plan
d’exposition au bruit (P-PEB) de I’aérodrome de La Mole a été ouverte sur le territoire des communes de La
Mole et Cogolin.

Par arrété préfectoral en date du 25 aotit 2017, ladite enquéte a débuté en mairies de La Mole et Cogolin le
26 septembre 2017 et s’est terminée le 27 octobre 2017.

Un dossier et un registre d’enquéte ont ¢té tenus a la disposition du public pendant toute la durée de
I’enquéte en mairies de La Mole et Cogolin. Toute personne a pu en prendre connaissance aux jours et
heures habituels d’ouverture des bureaux au public :
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Horaires
Lundi au vendredide 8h30a12hetde 13hal16h30

Mairies

Mairie de La Mole
Place de la Mairie — 83310 LA MOLE

Mairie de Cogolin
Place de la République — 83310 COGOLIN

Lundi au jeudide 8 h30a 17 h
vendredide 8 h30a 15h 30

Le dossier a été en outre consultable pendant la durée de I’enquéte sur le site internet de 1’Etat dans le Var a
I’adresse suivante : http://www.var.gouv.fr (rubrique : politiques publiques/environnement/projets
d’aménagement impactant I’environnement).

L’acces gratuit au dossier a été également possible depuis un poste informatique installé en préfecture du
Var aux heures d’ouverture habituelles de celle-ci.

Le public a pu consigner ses observations et propositions sur les registres d’enquéte tenus a sa disposition
par les mairies de La Mole et de Cogolin. Ces registres, établis sur feuillets non mobiles, ont été ouverts,
cotés et paraphés par le commissaire enquéteur.

Le public a pu également les adresser par courrier postal au siege de 1’enquéte ou par courrier €lectronique a
I’adresse suivante : contact@mairie-lamole.fr

Le commissaire enquéteur s’est tenu a la disposition du public pour recevoir ses observations €crites ou
orales, aux jours et heures ci-dessous mentionnés en mairies de La Mole et de Cogolin :

Permanences Mairie de La Mole Mairie de Cogolin
Mardi 26 septembre 2017 9h—-12h 14h—-17h
Mardi 3 octobre 2017 13h—-16h 30
Mercredi 11 octobre 2017 9h—-12h
Jeudi 19 octobre 2017 13h-16h 30 9h—-12h
Vendredi 27 octobre 2017 13h—-16h 30

Pendant la durée de I’enquéte, le commissaire enquéteur a pu :

- recevoir toute information et, s’il estime que des documents sont utiles a la bonne information du public,
demander au maitre d’ouvrage de communiquer ces documents au public,

- visiter les lieux concernés, a I’exception des lieux d'habitation, aprés en avoir informé au préalable les
propriétaires et les occupants,

- entendre toutes les personnes concernées par le projet, plan ou programme qui en font la demande et
convoquer toutes les personnes dont il juge 1’audition utile,

- organiser, sous sa présidence, toute réunion d’information et d’échange avec le public en présence du
maitre d’ouvrage.
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Le commissaire enquéteur a remis son rapport et ses conclusions au préfet a la fin de I’enquéte.

Le commissaire enquéteur a établi un rapport qui relate le déroulement de ’enquéte et examine les
observations recueillies. Ce rapport comporte I’objet du projet, la liste des pieces du dossier, une synthése
des observations du public, une analyse des propositions et contre-propositions produites durant I’enquéte et
les observations éventuelles du responsable du projet.

Il consigne dans un document séparé, ses conclusions motivées, en précisant si elles sont favorables,
favorables sous réserves ou défavorables au projet.

Quelques chiffres clés :

8 remarques sur le registre dont 1 courriel + 1 courrier pour La Mole
6 remarques sur le registre pour Cogolin

Le commissaire enquéteur a rendu, le 28 novembre 2017, son rapport et ses conclusions. Il émet un avis
favorable sur ce projet.

A noter :

Ces ¢léments seront portés a la connaissance du public dans les conditions de lieux prévues a I’article 3 de
I’arrété¢ de mise a I’enquéte, et le cas échéant par tout moyen approprié. Une copie du rapport et des
conclusions du commissaire enquéteur est tenue a la disposition du public pendant un an a compter de la
date de la cloture de I’enquéte :

+ aux mairies de La Mole et Cogolin,

* a la direction départementale des territoires et de la mer du Var, service aménagement durable,

* en préfecture du Var.

L’avis d’enquéte publique ainsi que le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur sont mis en ligne
sur le site internet de 1’Etat dans le Var a 1’adresse suivante : http://www.var.gouv.fr.
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5. LE PEB REVISE APPROUVE

Le plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié¢ pour tenir compte des résultats de 1'enquéte publique,
est défini.

Le dossier de PEB est adressé a la Direction de la sécurité de I’aviation civile Sud-Est par courrier pour
relecture et accord.
Deés réception de cet avis, le Préfet du Var approuve le PEB.

S’ensuivront les publications : la parution au recueil des actes administratifs (RAA), les parutions Presse et
les affichages.

Le préfet du département notifie aux maires des communes concernées et, le cas échéant, aux présidents des
¢tablissements publics de coopération intercommunale compétents copie de l'arrété et du plan d'exposition
au bruit révisé approuvé.

L'arrété préfectoral et le plan d'exposition au bruit sont tenus a la disposition du public :

* a la mairie de chacune des communes concernées, et le cas échéant aux si¢ges des établissements publics
de coopération intercommunale compétents,

« 4 la préfecture, notamment sur le site du Portail de 1’Etat, www.var.gouv.fr

Pour mémoire
L'arrété préfectoral est assorti de piéces annexes composant le dossier de PEB.

Le PEB comprend :

- un rapport de présentation assorti de ses annexes ;

— une représentation cartographique a I'échelle du 1/25 000°™ faisant apparaitre les limites des zones A, B,
CetD.

Ces deux documents, annexés a 1’arrété préfectoral, font partie intégrante de la décision.

Une note exposant les résultats de la consultation est également jointe.
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ANNEXE 1 : TRAJECTOIRES
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ANNEXE 2 : REPARTITION DU TRAFIC SUR LES TRAJECTOIRES

1. Avions
Tous les termes AO6NW AO6TDP A24TDP A24NE DO6NE DO6TDP D24NW D24TDP TDPO6 TDP24
PA28 0,83% 15,35% 1,47% 27,94% 27,65% 1,76% 1,00% 15,18% 5,76% 3,06%
PA31 0,59% 17,06% 1,76% 30,59% 30,59% 1,76% 1,18% 16,47%
PA46T 1% 19% 1,50% 29% 28,50% 1,50% 2% 18,50%
PCi12 0,53% 9,47% 2% 38,00% 37,60% 2,40% 0,67% 9,33%
ECLIPSE 500 1% 19% 2% 28% 47% 3% 0,00% 0%
C525 0,55% 8,55% 2% 38,91% 38,45% 2,45% 0,64% 8,45%
DA50 2,67% 47,33% 47,33% 2,67%
FAT7x 2,67% 47,33% 47,33% 2,67%
1. Hélicoptéres
Tous les termes AH24NE DHO6NE DHO6E DH24NW TDPHO06 TDPH24
R44 30,77% 15,39% 10,25% 15,38% 10,77% 7,18%
AS50 40% 18% 12% 20%
AS55 50% 30% 20%
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ANNEXE 3 : PLANS AUX TROIS HORIZONS D’ETUDE

COURT TERME

Extrait du plan LFTZ/APPEB-CT/SNIA/Index 1 septembre 2016
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MOYEN TERME

EXTRAIT DU PLAN LFTZ/APPEB-MT/SNIA/INDEX 1 SEPTEMBRE 2016
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LONG TERME

Extrait du plan LFTZ/APPEB-LT/SNIA/Index 1 septembre 2016
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ANNEXE 4 : EXTRAIT DU PEB EN VIGUEUR (3 JUILLET 1985)
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ANNEXE 5 : PROCEDURE D’ETABLISSEMENT ET DE REVISION D’UN PLAN
D’EXPOSITION AU BRUIT

Etape 1 : Préparation et élaboration du projet de PEB
a) Elaboration de 1’ Avant-projet de plan d’exposition au bruit (APPEB)
L’ensemble des perspectives de développement et d’utilisation de 1’aérodrome a court, moyen et long termes sont
définies. Un avant-projet de plan d’exposition au bruit (APPEB) est proposé : il est constitu¢ de 1’enveloppe des
différentes courbes ainsi obtenues pour chacun des trois horizons.
b) Choix des indices et élaboration du projet de PEB
Le dossier d’APPEB est si nécessaire soumis par le préfet aux collectivités concernées en vue de recueillir leur
avis sur les valeurs de 1’indice Lqen @ prendre en compte pour déterminer la limite extérieure de la zone C et de la
zone B (le cas échéant).
Le préfet prend la décision de réviser ou d’établir le PEB, fixe les hypothéses a court, moyen et long termes
retenues, propose les valeurs d’indices pour les limites extérieures des zones B et C et propose éventuellement une
zone D. Lorsque I’emprise de 1’aérodrome ou les communes concernées ou susceptibles d’étre concernées par le
PEB sont situées sur le territoire de plusieurs départements, la décision est prise conjointement par les préfets de
ces départements.
Un projet de PEB est élaboré sur ces bases.
A compter de la décision d’élaboration ou de révision du PEB, le préfet peut, par arrété, délimiter les territoires a
I’intérieur desquels s’appliqueront par anticipation, pour une durée maximale de 2 ans, les dispositions relatives
aux zones C et D.

Etape 2 : Consultations et approbation du PEB
a) Consultations des communes ou établissements publics de coopération intercommunale concernés
La décision d’établissement ou de révision du PEB est notifiée pour avis, accompagnée du projet de PEB, aux
maires des communes concernées et, s’il y a lieu, aux présidents des établissements publics de coopération
intercommunale compétents (EPCI). Elle devra étre publiée dans deux journaux locaux et affichée dans chaque
mairie et siége d’EPCI durant un mois, les conseils municipaux et les présidents des EPCI disposant de deux mois
pour donner leur avis.

b) Enquéte publique et approbation

A Tissue des différentes consultations, le préfet soumet a enquéte publique le projet de PEB éventuellement

modifié en fonction des avis recueillis.
Le président du tribunal administratif est saisi par le préfet en vue de la désignation d’un commissaire
enquéteur. Le préfet prend ensuite un arrété organisant cette enquéte ; cet arrété doit étre affiché en mairie et
dans la zone publique de 1’aérodrome et publi¢ dans deux journaux locaux, 15 jours avant le début de I’enquéte
et durant ses huit premiers jours. La durée minimale de 1’enquéte est d’un mois, le rapport et I’avis du
commissaire enquéteur intervenant au plus tard dans un délai d’un mois a I’issue de la cloture de I’enquéte.

Apreés avoir recueilli les avis, le commissaire enquéteur remet au préfet le dossier d’enquéte avec son rapport et ses
conclusions ; le projet de PEB peut étre modifi¢ pour tenir compte des résultats de 1’enquéte publique.

Le préfet prend ensuite un arrété approuvant le PEB apres accord exprés du Ministre chargé de 1’ Aviation civile
(pour les aérodromes d’intérét national) ou du Ministre de la Défense suivant I’affectation de I’aérodrome.

L’arrété d’approbation et le PEB doivent étre tenus a la disposition du public en mairie, aux si¢ges des EPCI et en
préfecture. L’avis de mise a disposition doit étre publi¢ dans deux journaux locaux et affiché en mairie et aux
siéges des EPCI.

Le PEB approuvé sera annexé aux plans locaux d’urbanisme, aux plans de sauvegarde et de mise en valeur et aux
cartes communales des communes concernées. Les schémas de cohérence territoriale, schémas de secteur, plans
locaux d’urbanisme, plans de sauvegarde et de mise en valeur et les cartes communales doivent étre rendus
compatibles avec les dispositions particulieres aux zones de bruit autour des aérodromes.

ANNEXE 6 : NIVEAUX D’ISOLATION ACOUSTIQUE DEVANT ETRE
ATTEINTS DANS LES DIFFERENTES ZONES DU PEB

Extérieur
Zone A Zone B Zone C immédiat de la
zone C

Constructions a
usage d’habitation )
exceptionnellement 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A)
admises
Locaux
d’enseignement et de 47dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A)
soins
Locaux a usage de
bureaux ou recevant 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A)

du public
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ANNEXE 7 : ARTICLES L.112-3 A L.112-17 DU CODE DE L'URBANISME

Code de I'urbanisme - Partie législative - Livre ler : Réglementation de I'urbanisme
Titre ler : Régles applicables sur I'ensemble du territoire
Chapitre 11 Servitudes d’urbanisme

Section 2 : Zones de bruit des aérodromes

Article L112-3 — Au voisinage des aérodromes, les conditions d’utilisation des sols exposés aux nuisances dues au
bruit des aéronefs sont fixées par la présente section, dont les dispositions complétent les régles générales
instituées en application de I’article L. 101-3.

Article L112-4 — Les schémas de cohérence territoriale, les plans locaux d’urbanisme, les plans de sauvegarde et
de mise en valeur et les cartes communales sont compatibles avec les dispositions de la présente section.

Ces dispositions sont opposables a toute personne publique ou privée pour I’exécution de tous travaux,
constructions, aménagements, affouillements ou exhaussements des sols, la création de lotissements et I’ouverture
des installations classées pour la protection de 1’environnement.

Sous-section 1 : Champ d’application

Article L112-5 — La présente section est applicable :

1° Aux aérodromes classés selon le code de 1’aviation civile en catégories A, B et C ;

2° Aux aérodromes civils ou militaires figurant sur une liste établie par 1’autorité administrative compétente de
I’Etat ;

3° A tout nouvel aérodrome a réaliser ayant vocation a accueillir le trafic commercial de passagers en substitution
d’un aérodrome mentionné au 1°, dont la réalisation a nécessité des travaux déclarés d’utilité publique.

Sous-section 2 : Plan d’exposition au bruit des aérodromes

Article L112-6 — Pour I’application des prescriptions édictées par la présente section, un plan d’exposition au bruit
est établi pour chacun des aérodromes mentionnés a I’article L. 112-5.

Le plan d’exposition au bruit est annexé au plan local d’urbanisme, au plan de sauvegarde et de mise en valeur et a
la carte communale.

Paragraphe 1 : Contenu du plan d’exposition au bruit des aérodromes

Avrticle L112-7 — Le plan d’exposition au bruit comprend un rapport de présentation et des documents graphiques.
Il définit, a partir des prévisions de développement de I’activité aérienne, de 1’extension prévisible des
infrastructures et des procédures de circulation aérienne, des zones diversement exposées au bruit engendré par les
aéronefs.

Il les classe en fonction de 1’intensité décroissante du bruit en zones A et B, dites zones de bruit fort, C, dite zone
de bruit modéré, et D. Ces zones sont définies en fonction des valeurs d’indices évaluant la géne due au bruit des
aéronefs fixées par décret en Conseil d’Etat. La délimitation d’une zone D est facultative a I’exception des
aérodromes mentionnés au I de I’article 1609 quatervicies A du code général des impots.

Article L112-8 — Les valeurs des indices mentionnées a 1’article L. 112-7 pourront étre modulées compte tenu de
la situation des aérodromes au regard de leur utilisation, notamment pour la formation aéronautique, et de leur
insertion dans les milieux urbanisés. La modulation de I’indice servant a la détermination de la limite extérieure de
la zone C se fera a I’intérieur d’une plage de valeurs fixées par le décret prévu a ’article L. 112-7.
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Article L112-9 — Le plan d’exposition au bruit des aérodromes dont le nombre de créneaux horaires attribuables
fait I’objet d’une limitation réglementaire sur 1I’ensemble des plages horaires d’ouverture ne comprend que des
zones A et B.

Toutefois, les dispositions prévues aux 1°, 2° et 5° de I’article L. 112-10 restent applicables a I’intérieur du
périmétre défini par la zone C du plan d’exposition au bruit en vigueur au 19 février 2009 sur les aérodromes
mentionnés au premier alinéa. En outre, pour I’application a ces aérodromes du 5° de l’article L. 112-10, une
augmentation de la capacité de logements et de la population a ’intérieur des secteurs mentionnés audit 5° est
autorisée dans une limite définie dans I’acte de création de ces secteurs ou dans une décision modificative.

Paragraphe 2 : Effets du plan d’exposition au bruit des aérodromes

Article L112-10 (différé) — Dans les zones définies par le plan d’exposition au bruit, I’extension de 1’'urbanisation
et la création ou I’extension d’équipements publics sont interdites lorsqu’elles conduisent a exposer
immédiatement ou a terme de nouvelles populations aux nuisances de bruit.

A cet effet :

1° Les constructions a usage d’habitation sont interdites dans ces zones a I’exception :

a) De celles qui sont nécessaires a 1’activité aéronautique ou liées a celle-ci ;

b) Dans les zones B et C et dans les secteurs déja urbanisés situés en zone A, des logements de fonction
nécessaires aux activités industrielles ou commerciales admises dans la zone et des constructions directement liées
ou nécessaires a 1’activité agricole ;

¢) En zone C, des constructions individuelles non groupées situées dans des secteurs déja urbanisés et desservis
par des équipements publics dés lors qu’elles n’entrainent qu’un faible accroissement de la capacité d’accueil
d’habitants exposés aux nuisances et des opérations de reconstruction rendues nécessaires par une opération de
démolition en zone A ou B dés lors qu’elles n’entrainent pas d’accroissement de la population exposée aux
nuisances, que les normes d’isolation acoustique fixées par 1’autorité administrative sont respectées et que le cot
d’isolation est a la charge exclusive du constructeur ;

2° La rénovation, la réhabilitation, 1’amélioration, 1I’extension mesurée ou la reconstruction des constructions
existantes peuvent étre admises lorsqu’elles n’entrainent pas un accroissement de la capacité d’accueil

d’habitants exposés aux nuisances ;

3° Dans les zones A et B, les équipements publics ou collectifs ne sont admis que lorsqu’ils sont nécessaires a
I’activité aéronautique ou indispensables aux populations existantes ;

4° Dans les zones D, les constructions sont autorisées mais doivent faire 1’objet des mesures d’isolation acoustique
prévues a ’article L. 112-12 ;

5° Dans les zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs ou, pour permettre le
renouvellement urbain des quartiers ou villages existants, des opérations de réhabilitation et de réaménagement
urbain peuvent étre autorisées, a condition qu’elles n’entrainent pas d’augmentation de la population soumise aux
nuisances sonores. Une telle augmentation est toutefois possible dans le cadre des opérations prévues par le I de
I’article 166 de la loi n® 2014-366 du 24 mars 2014_pour I’acces au logement et un urbanisme rénové, dans les
conditions fixées aux I et II dudit article. Postérieurement a la publication des plans d’exposition au bruit, a la
demande de la commune ou de 1’établissement public de coopération intercommunale compétent en matiére de
plan local d’urbanisme, de tels secteurs peuvent également étre délimités par 1’autorité administrative compétente
de I’Etat aprés enquéte publique réalisée conformément au chapitre III du titre II du livre I du code de
I’environnement.

Article L112-11 — Le contrat de location d’immeuble a usage d’habitation ayant pour objet un bien immobilier
situé dans 1’une des zones de bruit définies par un plan d’exposition au bruit comporte une clause claire et lisible
précisant la zone de bruit ou se trouve localisé ce bien.

Article L112-12 — Toutes les constructions qui sont autorisées dans les zones de bruit conformément aux
dispositions de I’article L. 112-10 font 1’objet de mesures d’isolation acoustique, dans les conditions prévues par
les dispositions législatives et réglementaires en matiére d’urbanisme, de construction ou d’habitation.
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Article L112-13 — Le certificat d’urbanisme signale 1’existence de la zone de bruit et 1’obligation de respecter les
régles d’isolation acoustique.

Article L112-14 — A compter de la décision d’élaborer ou de réviser un plan d’exposition au bruit, 1’autorité
administrative compétente de I’Etat peut délimiter les territoires & I’intérieur desquels s’appliqueront par
anticipation, pour une durée maximale de deux ans renouvelable une fois, les dispositions de I’article L. 112-10
concernant les zones C et D.

Article L112-15 — A compter de la publication de I’acte administratif portant mise en révision d’un plan
d’exposition au bruit, I’autorité administrative compétente de 1’Etat peut décider 1’application des dispositions de
I’article L. 112-10 concernant la zone C, pour la durée de la procédure de révision, dans les communes et parties
de communes incluses dans le périmeétre d’un plan de géne sonore institué en vertu de I’article L. 571-15 du code
de I’environnement, mais non comprises dans le périmétre des zones A, B et C du plan d’exposition au bruit
jusque-la en vigueur.

Les dispositions du présent article ne s’appliquent pas aux aérodromes dont le nombre de créneaux horaires
attribuables fait 1’objet d’une limitation réglementaire sur I’ensemble des plages horaires d’ouverture.

Paragraphe 3 : Procédure d’établissement et de révision du plan d’exposition au bruit des aérodromes

Article L112-16 — Le plan d’exposition au bruit est établi par ’autorité administrative compétente de 1’Etat, aprés
consultation :

1° Des communes intéressées ;

2° De I’ Autorité de controle des nuisances aéroportuaires pour les aérodromes mentionnés au I de 1’article 1609
quatervicies A du code général des impots, qui recueille au préalable I’avis de la commission consultative de
I’environnement compétente ;

3° De la commission consultative de 1’environnement compétente, lorsqu’elle existe, pour les autres aérodromes.
Il est soumis a enquéte publique réalisée conformément au chapitre III du titre II du livre I du code de
I’environnement.Il est tenu a la disposition du public.

Article L112-17 — Les plans d’exposition au bruit existants établis en application de la directive d’aménagement
national relative a la construction dans les zones de bruit des aérodromes valent, dans 1’attente de leur révision,
plan d’exposition au bruit au titre de la présente section.
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ANNEXE 8 : ARTICLES R.112-1 A R.112-17 DU CODE DE L’URBANISME

Code de I'urbanisme - Partie réglementaire - Décrets en Conseil d'Etat
Livre ler : Réglementation de I'urbanisme - Titre ler : Régles applicables sur I'ensemble du territoire
Chapitre 11 Servitudes d’urbanisme - Section unique : Zones de bruit des aérodromes

Sous-section 1 : Régles de délimitation

Article R112-1 - La valeur de l'indice de bruit, Lden, représentant le niveau d'exposition totale au bruit des avions
en chaque point de I'environnement d'un aérodrome, exprimée en décibels (dB), est calculée a l'aide de la formule
ci-apres : Lden= 10 x log [1/24 x (12 x 10 Ld /10 + 4 x 10 (Le + 5)/10 + 8 x 10 (Ln + 10)/10)]

avec :

Ld = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini par la norme ISO 1996-2:1987, déterminé sur
I'ensemble des périodes de jour d'une année. La période de jour s'étend de 6 heures a 18 heures ;

Le = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini par la norme ISO 1996-2:1987, déterminé sur
I'ensemble des périodes de soirée d'une année. La période de soirée s'étend de 18 heures a 22 heures ;

Ln = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini par la norme ISO 1996-2:1987, déterminé sur
I'ensemble des périodes de nuit d'une année. La période de nuit s'étend de 22 heures a 6 heures le lendemain.

Article R112-2- Pour les aérodromes oti le nombre annuel de mouvements commerciaux n'excéde pas 10 000 dans
l'une des trois hypothéses de court, moyen ou long terme et caractérisés par une forte variation saisonniére ou
hebdomadaire de l'activité aérienne telle qu'elle est prise en compte pour I'élaboration du plan d'exposition au
bruit, l'indice Lden est déterminé sur un nombre de jours compris entre 180 et 365 au regard des périodes de trafic
effectif.

Le nombre de jours susmentionné est le nombre annuel estimé de jours au cours desquels, pour chacune des
activités commerciale, militaire ou générale, l'activité aérienne est significative. L'activité aérienne significative et
les prévisions de trafic justifiant de l'application du présent article sont explicitées dans le rapport de présentation
du plan d'exposition au bruit.

Article R112-3 - La zone de bruit fort A est la zone comprise a l'intérieur de la courbe d'indice Lden 70.
La zone de bruit fort B est la zone comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et la courbe d'indice Lden 62.
Toutefois, pour les aérodromes mis en service avant le 28 avril 2002, la valeur de 1'indice servant a la délimitation
de la limite extérieure de la zone B est comprise entre 65 et 62.

La zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant a
une valeur de l'indice Lden choisie entre 57 et 55.

Pour les aérodromes mentionnés a l'article R. 112-2, la zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite
extérieure de la zone B et la courbe correspondant a une valeur de l'indice Lden choisie entre 57 et 52.
Pour les aérodromes militaires figurant sur une liste fixée par arrété du ministre de la défense, les dispositions de
l'article R. 112-2 ne s'appliquent pas. Pour ces aérodromes, la zone de bruit fort B est la zone comprise entre la
limite extérieure de la zone A et la courbe correspondant a une valeur d'indice Lden choisie entre 68 et 62. La zone
de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant a une
valeur de l'indice Lden choisie entre 64 et 55.

La zone D est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe d'indice Lden 50.

Sous-section 2 : Plan d'exposition au bruit des aérodromes

Paragraphe 1 : Contenu du plan d'exposition au bruit des aérodromes

Article R112-4 - Le plan d'exposition au bruit est établi a I'échelle du 1/25 000 et fait apparaitre le tracé des
limites des zones de bruit dites A, B, C et, le cas échéant, D.

Il rappelle les valeurs d'indice retenues pour définir les zones A et D et précise la valeur d'indice servant a définir
la limite extérieure des zones B et C.

Il prend en compte l'ensemble des hypothéses a court, moyen et long terme de développement et d'utilisation de
l'aérodrome concerné.
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Article R112-5 - Afin d'évaluer, de prévenir et de réduire le bruit émis dans I'environnement, les données, objectifs
et mesures constitutifs des cartes de bruit et du plan de prévention du bruit dans I'environnement prévus par les
articles R. 572-4, R. 572-5 et R. 572-8 du code de l'environnement sont établis pour les aérodromes civils dont le
trafic annuel est supérieur a 50 000 mouvements, hors les mouvements effectués exclusivement a des fins
d'entrainement sur des avions légers.

La liste de ces aérodromes est fixée par arrété conjoint des ministres chargés respectivement de I'environnement,
des transports et de 1'équipement.

Ces données, objectifs et mesures constitutifs des cartes de bruit et du plan de prévention du bruit dans
l'environnement sont :

1° Elaborés, soit a 'occasion de la révision du plan d'exposition au bruit, soit indépendamment de celle-ci dans les
conditions prévues par les articles R. 572-9 a R. 572-11 du code de I'environnement ;

2° Annexés au rapport de présentation du plan d'exposition au bruit de l'aérodrome ;

3° Réexaminés en cas d'évolution significative des niveaux de bruit identifiés et, en tout état de cause, au moins
tous les cing ans ;

4° Apres leur réexamen et s'il y a lieu, actualisés selon l'une ou l'autre des procédures prévues pour leur
établissement au 1°.

Article R112-6 - Le rapport de présentation prévu a l'article L. 112-7 ne comporte pas les éléments qui seraient de
nature a entrainer la divulgation de secrets de la défense nationale, lorsque le plan d'exposition au bruit concerne
un aé¢rodrome dont le ministére chargé de la défense est affectataire a titre exclusif, principal ou secondaire.

Paragraphe 2 : Effets du plan d'exposition au bruit des aérodromes

Article R112-7 - En cas de révision du plan d'exposition au bruit, ce plan demeure en vigueur jusqu'a la date a
laquelle I'approbation de la révision a fait 'objet des mesures de publicité mentionnées a l'article R. 112-17

Paragraphe 3 : Procédure d'établissement et de révision du plan d'exposition au bruit des aérodromes

Avrticle R112-8 - La décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit est prise par le préfet.

Lorsque l'emprise d'un aérodrome ou les communes concernées ou susceptibles d'étre concernées par le plan
d'exposition au bruit d'un aérodrome sont situées sur le territoire de plusieurs départements, la décision est prise
conjointement par les préfets de ces départements.

Cette décision est prise avec 'accord exprés du ministre chargé de la défense en ce qui concerne les aérodromes
affectés a titre exclusif ou principal a ce département ministériel.

Elle est prise avec l'accord expres du ministre chargé de l'aviation civile, en ce qui concerne les aérodromes classés
dans la catégorie des investissements d'intérét national lorsque le ministére de la défense n'en est pas l'affectataire
principal, et pour les aérodromes situés en territoire étranger dont les nuisances de bruit affectent le territoire
francais.

Article R112-9 - Sans préjudice du pouvoir du préfet de décider la mise en révision du plan d'exposition au bruit
d'un aérodrome en application de l'article R. 112-8, la commission consultative de l'environnement, lorsqu'elle
existe, examine tous les cinq ans au moins la pertinence des prévisions ayant servi a l'établissement du plan au
regard de l'activité aérienne constatée. Elle peut proposer au préfet sa mise en révision.

Article R112-10 - La décision d'établir ou de réviser le plan d'exposition au bruit est notifiée par le préfet,
accompagnée d'un projet de plan d'exposition au bruit, aux maires des communes concernées et, s'il y a lieu, aux
présidents des établissements publics de coopération intercommunale compétents.
Mention en est insérée en caractéres apparents dans deux journaux a diffusion régionale ou locale dans le
département.

Article R112-11 - La commission consultative de 1'environnement, lorsqu'elle existe, est consultée par le préfet sur
les valeurs de l'indice Lden a prendre en compte pour déterminer la limite extérieure de la zone C et, le cas
échéant, celle de la zone B dans le projet de plan d'exposition au bruit mentionné a l'article R. 112-10 avant
qu'intervienne la décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit.
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Article R112-12 - La décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit fait I'objet d'un affichage
pendant un mois dans chacune des mairies concernées et, s'il y a lieu, aux si¢ges des établissements publics de
coopération intercommunale compétents.

Article R112-13 - A compter de la notification de la décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit,
les conseils municipaux des communes concernées et, le cas échéant, les organes délibérants des établissements
publics de coopération intercommunale compétents disposent d'un délai de deux mois pour faire connaitre leur
avis sur le projet communiqué.

A défaut de réponse dans le délai imparti, 1'avis est réputé favorable.

Article R112-14 - De¢s réception des avis ou, a défaut, dés 1'expiration du délai mentionné a l'article R. 112-13, le
projet de plan d'exposition au bruit accompagné des avis des conseils municipaux et, le cas échéant, des organes
délibérants des établissements publics de coopération intercommunale compétents est transmis pour avis par le
préfet a :

1° L'Autorité de contrdle des nuisances aéroportuaires pour les aérodromes mentionnés au I de 1'article 1609
quatervicies A du code général des impots, qui recueille au préalable 1'avis de la commission consultative de
I'environnement concernée ;

2° La commission consultative de I'environnement, lorsqu'elle existe, pour les autres aérodromes.

La commission consultative de l'environnement dispose d'un délai de deux mois a compter de la date de la saisine,
soit par le préfet, soit par I'Autorité de contrdle des nuisances aéroportuaires, pour formuler son avis sur le projet
communiqué.

L'Autorité de contrdle des nuisances aéroportuaires dispose d'un délai de quatre mois a compter de la date de la
saisine par le préfet pour émettre son avis sur le projet communiqué.

Lorsque plusieurs départements sont concernés, le délai court a compter de la date de la derniére saisine.

A défaut de réponse dans les délais impartis, ces avis sont réputés favorables.

Article R112-15 - Le projet de plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié¢ pour tenir compte des avis
exprimés, est soumis a enquéte publique par le préfet et organisée dans les conditions prévues aux articles R. 571-
59 et suivants du code de l'environnement.

Lorsque le plan d'exposition au bruit concerne un aérodrome affecté a titre exclusif, principal ou secondaire au
ministeére chargé de la défense, la procédure d'enquéte est conduite dans le respect des conditions posées par les
articles R. 123-45 et R. 123-46 du code de I'environnement.

Article R112-16 - Le plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié pour tenir compte des résultats de
I'enquéte publique, est approuvé par arrété du préfet ou, si plusieurs départements sont intéressé€s, par arrété
conjoint des préfets desdits départements.

L'arrété approuvant le plan d'exposition au bruit est pris avec l'accord exprés du ministre chargé de la défense en
ce qui concerne les aérodromes a affectation exclusive ou principale audit ministére et avec l'accord exprés du
ministre chargé de l'aviation civile, en ce qui concerne les aérodromes classés dans la catégorie des
investissements d'intérét national lorsque le ministére de la défense n'en est pas l'affectataire principal, et pour les
aérodromes situés en territoire étranger lorsque les nuisances de bruit affectent le territoire francais.

L'arrété approuvant le plan d'exposition au bruit doit étre motivé dans tous les cas, notamment au regard de
l'activité prévue pour l'aérodrome et de son incidence sur l'environnement.

Article R112-17 - Le préfet de département notifie aux maires des communes concernées et, le cas échéant, aux
présidents des établissements publics de coopération intercommunale compétents copie de l'arrété¢ et du plan
d'exposition au bruit approuvé.

L'arrété et le plan d'exposition au bruit sont tenus a la disposition du public a la mairie de chacune des communes
concernées, le cas échéant aux siéges des établissements publics de coopération intercommunale compétents, ainsi
qu'a la préfecture.

Mention des lieux ou les documents peuvent tre consultés est insérée dans deux journaux a diffusion régionale ou
locale dans le département et affichée dans les mairies et, le cas échéant, aux siéges des établissements publics de
coopération intercommunale compétents.
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ANNEXE 9 : GLOSSAIRE

AIP aeronautical information publication : publication d’information aéronautique
APPM avant-projet de plan de masse

AP-PEB avant-projet de plan d’exposition au bruit

ARR arrivée

ARP airport reference point : point de référence de 1’aérodrome
DDTM direction départementale des territoires et de la mer

DEP départ

DSAC direction de la sécurité de 1’aviation civile

DGAC direction générale de 1’aviation civile

INM integrated noise model

MEEM ministere de I’environnement, de I’énergie et de la mer
PEB plan d’exposition au bruit

PLU plan local d’urbanisme

POS plan d’occupation des sols

P-PEB projet de plan d’exposition au bruit

QFU direction magnétique de la piste

SCoT schéma de cohérence territoriale

SIA service de I’information aéronautique

TDP tour de piste

TGO touch & go

ULM ultra 1éger motorisé

VAC visual approach and landing chart : carte d’approche et d’atterrissage a vue

VFR visual flight rules: régles de vol a vue
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Historique

Date Auteur Commentaires

Septembre — Enquéte publigue et remise du procés-verbal du commissaire enquéteur

Novembre 2017 Préfecture du Var

Novembre 2017 consultations des services de I'Etat (DGAC, DSAC SE, SNIA)

Décembre 2017 Direction Departementale traitement des observations et analyses - préparation de la note présenésnitks

des Territoires et de la Mer . . : T - s
rédaction en version définitive de la note exposant les résultats de la consultation

Affaire suivie par

DDTM83/Service Aménagement Durable/Bureau Environnement et cadre de vie

adresse postale : Préfecture du Var - DDTM — Service aménagement durable - bureau environnement et cadre de vie - Boulevard du 112éme Régiment d’Infanterie - CS 31209 - 83070 TOULON CEDEX
localisation géographique : Direction Départementale des Territoires et de la Mer du Var - 244 avenue de 'Infanterie de Marine a Toulon (proche du port - en face des pompiers)

tél : 04 94 46 83 83 - fax:04 94 46 32 50 - courriel : ddtm@var.gouv.fr - site internet : www.var.gouv.fr

Sigles les plus souvent utilisés

ACNUSA : autorité de contréle des nuisances sonores aéroportuaires

AIP : publication d’information aéronautique

AP-PEB : avant projet de plan exposition au bruit

APPM : avant-projet de plan de masse

ATT : atterrissage

BAN : base aéronautique navale

CCE : commission consultative de I'environnement

CE : commissaire enquéteur

CE : communauté européenne

CIL : commission d’'intérét local

dB(A) : décibel A (unité retenue pour représenter les sensibilités en intensitéé@jueence de l'oreille humaine, qui permet de traduire la sensibilité ded'phadiforte aux sons aigus qu'aux sons graves)
DDTM : direction départementale des territoires et de la mer

DEC : décollage

DGAC : direction générale de I'aviation civile

DME : dispositif ou systéme équipement de mesure de la distance

DSAC : direction des services de I'aviation civile

EPNdB : Effective Perceived Noise Decibel (unité de base pour la certificatiorvides @ réaction qui se caractérise par une forte pondération des fréquences moyenées fodement génératrices de géne)
HQE : haute qualité environnementale

LAmax : niveau instantané maximum

Lden : Level day evening night

Ln : Level night

OACI : organisation de I'aviation civile internationale

PEB : plan d’exposition au bruit

PGS: plan de géne sonore

PPBE: plan de prévention du bruit dans I'environnement

P-PEB : projet de plan d’exposition au bruit

PSA: plan de servitudes aéronautiques

QFU : appellation provenant de I'ancien code radio dénommeé code Q et correspondant a I'orieaiétnoe de la piste
TNSA : taxe sur les nuisances sonores aériennes

VOR : radiophare omnidirectionnel VHF

autorité compétente établissant les plans d’exposition au bruit (PEB) des aérodromes : représentant de I'Etat

pilotage pour I'élaboration du PEB : DDTM du Var Note Date : Décembre 2017 page 2
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Le plan d’exposition au bruit (PEB)

est, certes, régi par un processus organisationnel dicté par des législatiplexesm
reprises pour la plupart dans les Codes (code de l'urbanisme, code de I'environnement, evddide €ivile,code des relations entre le public et 'administration, ...
mais est surtout le fruit d’un travail collaboratif

Que ceux qui y ont grandement participé
en soient ici remerciés

Représentant de I'Etat — autorité compétente
Préfecture du Var

Pilote désigné de I'opération
Direction Départementale des Territoires et de la Mer

Assistance a maitrise d’'ouvrages
Direction Générale de I'Aviation Civile (DGAC)
Direction des Services de I'Aviation Civile (DSAC)
Service national de I'ingénierie aéronautique (SNIA)

en collaboration avec
Direction Régionale de I'Environnement, de 'Aménagement et du Logement (DREAL)
Le gestionnaire et I'exploitant de I'aérodrome

en coopération avec
) Base Aéronautique Navale (BAN)
L'Ecole de 'Aviation Légere de I'Armée de Terre (EALAT)

en association avec
Agence Régionale de Santé (ARS)
Agence De I'Environnement et de la maitrise de I'Energie (ADEME)
Agence Nationale pour I'Habitat (ANAH)
Météo France
Sécurité Civile

les collectivités territoriales du Var, notamment :
les établissements publics de coopération intercommunale (EPCI) et les c@anmune
sans oublier la participation active des élus et des services techniques

le grand public associé a la démarche
et son porte-parole, le commissaire enquéteur
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Note exposant les resultats de la consultation

Le Plan d'Exposition au Bruit ( PEB ) est un document prévu par la loi 85-696 du 11 juillet §@85&glemente l'urbanisme au voisinage des aéroports de facquaa agposer de nouvelles populations aux nuisances
sonores. C’est un document d’'urbanisme fixant les conditions d’utilisation desxpaisés aux nuisances dues au bruit des aéronefs. Le PEB vise a interditerdad constructions pour ne pas augmenter les populations
soumises aux nuisances. Il anticipe a I’horizon 15/20 ans le développement de I'aatisitgen I'extension des infrastructures et les évolutions des procédures ddiair@drienne.

Il comprend un rapport de présentation et une carte a I’échelle du 1 : 25 000eme qui indique les zones exposées au bruit. L’importance de I’exposition est indiquée par les lettres A, B, C, ou D.

Zone A : Exposition au bruit trés forte

Zone B : Exposition au bruit forte

Zone C : Exposition au bruit modérée

Zone D : Exposition au bruit faible

Le PEB est établi par le Préfet de département selon une proeéidurgstrative définie dans le code de I'urbanisme (article REtX8ivants) et évoquée dans le code de I'environnement, dans le calaati®ti civile
et dans le code des relations entre le public et 'administration. Le déroulé defldupeqgarévoit des consultations et une enquéte publique. La présente note expose lssletlsuttansultation.
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Objet de la consultation

L'objet de la présente note est de présenter en synthése les résultats detktioonsidl’apporter des premiers éléments de réponse aux observations formulées.

Mise a disposition du public

Les enjeux de la consultation

Cette consultation est une attitude globale de demande d’avis pupjat) par la consultation de personnes intéressées par unerdégeit qu’elle ne soit prise. L’autorité, qui souhaite prendre unsia€da présente
aux personnes concernées ou susceptible de I'étre, et engage un dialogue avec eug. rig'stattibre de sa décision.

Au-dela des consultations effectuées lors des différentes élapégislateur a souhaité associer le public au sens ldageopulation d'un département, les habitants d'un lieu, lesingglas comités d'intérét local, les
comités de quartier, les associations, ... avant la phase finale d'établisdemlam d’exposition au bruit (PEB).
Chacun est ainsi libre de s'exprimer sur le contenu du document et sur les meslagéespisur ameliorer la prise en compte des nuisances sonores sur les zones ou pigssdtente sensibles.

Une consultation de compétence Etat

L’article L112-16 du code de I'urbanisme, créé par I'Ordonnance n°2015-1174 dptéBibee 2015, édicte que le plan d'exposition au bruit est établi par I'audonitésarative compétente de I'Etat, aprés consultation des
communes intéressées. L'autorité en charge de cette consultation estncpééeate pour son élaboration.
Le PEB est de compétence Etat, confié au Préfet du Var et piloté par laoDieépartementale des Territoires et de la Mer qui se voit confier la procidiareonsultation et la mise en ceuvre.

L’article R112-13 du code de l'urbanisme, créé par le décret n°2015dilv@8 décembre 2015 précise qu'a compter de la notification deikotéd'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruitcteseils
municipaux des communes concernées et, le cas échéant, les orgjadentE des établissements publics de coopération intercommBR&E Compétents disposent d'un délai de deux mois pour faire connaitreiseur
sur le projet communiqué. A défaut de réponse dans le délai imparti, I'avis estag@prablé.

Les EPCI et les communes concernées ont été consultées le 10 janvier 2017.

Des réception des avis ou, a défaut, dés I'expiration du détgionné a l'article R. 112-13, le projet de PEB accompagnévidedes conseils municipaux et, le cas échéant, des organesahétibses établissements
publics de coopération intercommunale compétents est transmis pour avis par i lprééehmission consultative de I'environnement (CCE), lorsqu'elle existe, pautressaérodromes.
La CCE dispose d'un délai de deux mois a compter de la date de la saisine pour formulsrssotheaprojet communiqué. A défaut de réponse dans les délais impartis, ces agjsuséstfavorables.

Les membres de la CCE de I'aérodrome de La Mole, nommés par arrété prédettmiae le Laolt 2016, ont été consultés par écrit le 27 mars 2017.
La CCE (actualisation de l'arrété de composition en date du 19 juin 2017) s’est eXjprioréélement le 20 juin 2017 sur le projet de PEB.

autorité compétente établissant les plans d’exposition au bruit (PEB) des aérodromes : représentant de I'Etat

pilotage pour I'élaboration du PEB : DDTM du Var Note Date : Décembre 2017 page 5
assistance a maitrise d'ouvrage : DGAC DSAC SNIA



Une demarche participative ouverte au plus grand nmbre

La DDTM du Var a mis en place une véritable démarche de concertation. Ell@aergtamment :

au respect de la procédure de consultation et de I'enquéte publique,

au respect de la participation du plus grand nombre (services de I'Etat, gesttexgaiants, collectivités territoriales, établissements publicsppees privées, ...),
a la lisibilité des supports et des documents produits souvent illustrés, adaptés poulieure wmmpréhension et appropriation du sujet,

a la communication, notamment sur le site internet, Portail de I'iatv.var.gouv.fravec une rubrique spéciale PEB

a la transmission de l'information (DGAC, DSAC SE, commissaire enquéteur, ...),

a l'analyse concertée des observations (DGAC, DSAC SE, SNIA, ...).

Contenu du dossier

Outre l'arrété préfectoral, le PEB comprend les doaments prévus a l'article L112-7 du code de l'urbarsme, a savoir :

e un rapport de présentation : il définit, a partir des prévisions de développement de l'activité aérienne, de I'extension prévisible des infrastructures et des procédures de circulation aérienne, des zones diversement

exposées au bruit engendré par les aéronefs.
Il les classe en fonction de l'intensité décroissante du bruit en zones A et B, dites zones de bruit fort, C, dite zone de bruit modéré, et D. Ces zones sont définies en fonction des valeurs d'indices évaluant la géne due au
bruit des aéronefs fixées par décret en Conseil d’Etat. La délimitation d'une zone D est facultative a I'exception des aérodromes mentionnés au I de l'article 1609 quatervicies A du code général des impots.

une cartographie : ’article R112-4 précise que le plan d'exposition au bruit est établi a 1'échelle du 1/25 000 et fait apparaitre le tracé des limites des zones de bruit dites A, B, C et, le cas échéant, D. Il rappelle les
valeurs d'indice retenues pour définir les zones A et D et précise la valeur d'indice servant a définir la limite extérieure des zones B et C. Il prend en compte 1'ensemble des hypothéses a court, moyen et long terme de
développement et d'utilisation de I'aérodrome concerné.

A noter que le PEB qui sera annexé a l'arreté préfectoral comportera, en plus :

e la présente note exposant les résultats de la consultation.
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Textes reglementaires regissant la consultation

Le principe d’information et de participation du public résulte d’'pag d’'une prise de conscience des impacts de certains projeBnd@ament ou d’équipement et d’autre part d’'une évolution dans la conceypti
principe de concertation préalable a la réalisation des projets d’'aménagentemitoire influencée par les théories dites de « la nouvelle gouvernance ».

Textes fondateurs de la concertation publique

Au cours des années 1985-2000, des dispositions législatives et mrggieeseinscrivent le principe de participation dans le sysjeritique francais. La consultation du public et des associatio@sn®nt des décision
d’aménagement a été rendu obligatoire par la loi n° 85-728 gluillet 1985 et la loi du2 février 1995dite « Barnier » et le renforcement de la protection de I'environnement complété gigaret dd.0 mai 1996

Une charte de la concertation a été établiejiellet 1996 avec 3 objectifs majeurs : promouvoir la participation des citoyens aux projet®ramiélcontenu des projets, fournir aux différents partenaires des bases.

La loi n° 2002-276 du 27 février 2002 relative a la démocratie degximité integre un nouveau chapitre intitud articipation du public a I'élaboration des projets d’'aménagemediéquipement ayant une incidence
importante sur I'environnement ou 'aménagement du terrigoi@ette loi sur la démocratie de proximité a renforcé le dispositif visant codpeella participation des citoyens dans les processus de décision.

Les principes édictés par le code des relations eatle public et 'administration (articles L134-1 & suivants et R134-3 et
suivants) :

e L'enquéte publique a pour objet d'assurer l'information et la part@ipdt public ainsi que la prise en compte des intéréts desatisrdd I'élaboration d'une décision administrative. Les observatipnspetsitions
recueillies au cours de I'enquéte sont prises en considération par l'adnonisiatpétente avant la prise de décision.

e Lorsque I'enquéte publique porte sur une opération qui concerne le territoire de plusietesmé@paou de départements de plusieurs régions, elle est ouverte par arrétédesnjoéfets compétents.
Si le projet concerne principalement le territoire d'un de ces départemenédetalprce département est désigné dans l'arrété pour coordonner I'organisatimuétIpublique et en centraliser les résultats.

e Lorsque l'opération projetée doit étre réalisée sur le teeit@ plusieurs départements mais qu'elle concerne principalémmed®lux, I'enquéte publique est ouverte a la préfecture du dépatrteun le territoire
duquel la plus grande partie de cette opération doit étre réalisée.

e Le préfet du département ou doit se dérouler I'opération projetée eie Vaguelle 'enquéte publique est demandée désigne, par arrété missaine enquéteur. Les observations sur le projet sont égalegued re
par le commissaire enquéteur,

e Le commissaire enquéteur transmet le dossier et les registressadisoapport énongcant ses conclusions au préfet.

Les proceédures et les modalités appliquées par |al00M du Var

En amont du projet, la concertation s'est mise en place deés le lancement de la pdx&étioration du projet de PEB pour permettre :

o le dialogue entre les différents acteurs (techniciens, élus, ...),

e la présentation en avant premiére des documents constituant I'avant-projet de PEB,

o la présentation des regles de la consultation pour éviter toute ioondéigréciser ses objectifs, sur quoi elle va porter, les litesld’échange, son périmetre, les conditions d’élaboratiooméitan, ses suites, sa
place dans le processus de décision,

e la connaissance des modalités de diffusion des documents et die drgpesition : il est indispensable que I'ensemble des documendsffsgié a tous les partenaires et que chaque intéressé paissadealter, de
fait I'information doit étre accessible aux non spécialistes (les sit®et sont des outils intéressants pour la réussite de la concertation),

o d'apprécier le colt global de la concertation.

La DDTM du Var s'est appliquée a garantir le bon déroulemel# démarche de la consultation et de la mise a disposition di¢c.pDbhs la phase de dépouillement, elle a veillé a étudiersttegeobservations avec
impartialité. Elle a pris I'appui de techniciens au sein de la DGAC-DSAB-3\le a consulté I'exploitant. Elle a ensuite veillé a harmoniser ou a dégagensensus aussi large que possible.

A noter, il y a souvent ambiguité sur la finalité de la condertajui n’est pas d’intégrer le désir de chacun ni de donnerasditisf & tous. Ce qui est recherché c’est un élargissemémtgdenme des éclairages et une
meilleure intégration des dimensions sociales, culturellessaamémentales dans les phases de programmation du projet qui soit dexratanter différemment certaines options techniques : « agendartation on fait
entrer le social dans le technique ».
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Les aspects financiers de la consultation

Les frais engendrés par la consultation sont & la charge de I'Etat. lls sonteleplosires :
e les frais d’émoluments et de déplacement du commissaire-enquéteur,
e |les frais de publications officielles dans la presse habilitée a recevawiteet les annonces Iégales, a plusieurs stades de la procédure, dans deux joufnsioxs|difales et régionales parfois,
e |les frais de reproduction,
e |es frais divers (envois postaux, livraison,...... )

Les frais restent importants. Mais, I'administration fait tout pour rédwsredéts. Par exemple, désormais, ils sont basés sur des moyens modernes, jugéseplssetinoins colteux. La duplication papier a fait place a la
mise a disposition en téléchargement en formats informatiques adaptés amajoent du pdf.

ont été realisés :
e les publications (6 avis dans deux journaux différents renouvelés une fois) ;
l'impression des registres mis a disposition du public ;
I'impression des documents, a savoir le rapport de présentation contenant les ataesetgtaphie, ainsi que le projetdété préfectoral ;
la livraison des documents et des registres, notamment en mairies et en sous-préfectures ;
les frais de déroulement de la consultation (envois postaux, fax,
la mobilisation des agents hors unité (webmestre, reprographie, ... )

Une estimation globale permet d’établir le tableau des dépenses estimé@esndgehérale, pour la consultation d’'un plan d’exposition au bruit (PEB) :

Dépenses estimées par poste
Postes de dépenses en euros

Emoluments et frais de déplacement du commissaire 1 000 a 4 000
enquéteur
Impression — reprographie 1500
Publication 3000
Livraison 100
Frais divers 400
Mobilisation temps colt agents 1000

Total TTC en euros 7000

Les prix ont été calculés au plus juste, conciliant économie et qualité.

L'envoi par courriel en format pdf des documents a certaines athatioiss et partenaires a permis d'éviter la duplication skeege documents papier méme si certains regrettaient de aggiasté destinataire des
documents papier. Il n'était pas possible d'envisager l'envoi de cd pour la consultation du public ; I'ensemble des lieux n'étant pas équipés d'ordinateur accessible au grand public et de logiciels adéquats, notamment pour la
lecture des cartographies trés présentes dans le document. L'utilisationabsit@ortail de I'Etat - a aussi été un moyen de communiquer & moindres frais.

Les frais engendrés par une consultation font partie des éléments volontairenésn peodonnaissance de tous afin que chacun prenne conscience que cette démarole uagrésecertain pour la société.
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Chapitre 1 : organisation de la consultation

1.1 L'information permanente délivrée

La démarche de concertation, organisée par la DDTM du Var, associe primetairet selon le type d’aérodromes, les services de I'Etat suivants : DREM, PIGAC, DSAC SE, SNIA, BAN, EALAT, ADEME, ARS, ...
Certaines de ces entités auront notamment a prendre connaissaobeedeations formulées et a y apporter des éléments de réponsesogtiiensuite analysées pour les proposer dans le cadre du PER garsion
définitive. Les autres partenaires informés de la démarche, peuvent a tout moenesnimt

Le portail de I'Etatvww.var.gouv.frcomporte une rubrique « environnement » et une sous-rubrique « bruit » dont un article dédié aax@EBue fait I'objet d’une actualisation permanente.
http://www.var.gouv.fr/plan-d-exposition-au-bruit-peb-a3473.htm|

1.2 Les consultations des instances

La consultation s’est effectuée durant les différentes phases d'élaboratioB ¢(avBit-projet de PEB, projet de PEB, PEB).

Pour ce qui concerne la phase de consultation, il convient de faire la distinction entre :
« les consultations obligatoires (les Ministéres de la Transition Ecologi@aieaire, de la Défense, la DREAL PACA, les EPCI compétents, les comnanuesreées, ...)
e les consultations pouvant étre jugées nécessaires pour apporter un éclairagée (ABS, ANAH, ...)
e la consultation du public.

La consultation des instances est engagée aupres :
e du niveau décisionnel (Ministéres concerneés, direction régionale, direction dégddiemPréfecture(s), ... ) afin de valider les avant-projets et les pitdgetgeesion définitive du Plan.
« du niveau de conseils et d'appui techniques (DGAC, DSAC, SNIA, ... ) pour analyser les ijmrepesiérifier leurs adéquations avec d'autres réglementations par exemple.
« du niveau territorial (collectivités territoriales du typP® compétentes, présidents de SCoT, communes concernées, .faingotmnverger les enjeux et apprécier leur application sterttoire donné tout en
intégrant les notions d'aménagement et d'urbanisme.

La DDTM a saisi les directions et les services compétentsuitiatinels par courriel/courriers a plusieurs reprises. Toutes les watéectbien que désireuses de participer activement et d'étre informégasdatites suivi
la procédure ; certaines n'ont pas répondu malgré des sollicitations, des relances et des explications téléphoniques.

L’exploitant de I'aérodrome est systématique associé a la démarche tout de langrocédure.
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1.3 La mise a disposition du public

L’arrété préfectoral n° 2017/14 du 25 aoiit 2017 portant ouverture d’une enquéte publique relative au projet de plan d’exposition au bruit (P-PEB) de I’aérodrome de La Mole indique qu'’il sera procédé, sur le
territoire des communes de La Mole et de Cogolin dans le dépatieim Var, a une enquéte publique, dans les formes prescritescpdelde I'environnement, relative au projet de plan d’expositidrau(P-PEB) de
I'aérodrome dd.a Mole.

Le préfet du Var est chargé de coordonner 'organisation de I'enquéte et d’ensmrigalrésultats.

Durée et péeriode de la consultation

L’enquéte publique s’est déroulée pendant 1 mois, débutant le mardi 26 septembre 2017 etsse tervendredi 27 octobre 2017.
Une information en a été faite par voie de presse. Les communes concernéesnathengieed’afficher 'avis informatif en Mairie, ou a défaut I'arrété ptéfat

Lieux et supports

Le siége de I'enquéte est fixé en mairie de La Mole.

Pendant la durée de I'enquéte, toute personne pouvait prendre connaissance du projet de PEB :
1) en support papier aux horaires habituels d'ouverture au public dans les lieux suivants :
o Direction Départementale des Territoires et de la Mer - ServicaAgegnent Durable - a Toulon
e Mairies des communes concernées : La Mole et Cogolin
2) téléchargeable sur le site du Portail de I'Etat : www.var.gouv.fr

Moyens d'expression offerts

Toute personne souhaitant s'exprimer sur le projet de PEB a pu le faire uniquemenadunisatl disposition de 1 mois :
1) soit en remplissant le registre d’enquéte ouvert tenu a sa disposition en, mairies
2) soit par courrier libre remis au commissaire enquéteur ou par mail a ladvdsante : contact@mairie-laMole.fr
3) soit en rencontrant le commissaire enquéteur (7 permanences dans les différantanes)
Il était spécifié que « I'ensemble des avis collectés feront I'objet d'uneaftiertéve. Aprés analyse des observations, les résultats seront consignés dates wne

1.4 Les publications dans la presse ou autres sums

Les outils d’information et de communication sont avant tout destinés au grand public.
L'information légale du public se fait :
e par voie de presse par un avis au public faisant connaitre I'ouvddadienquéte ainsi que les conditions de déroulement, publié dans gueukrannonces Iégales » d'un journal diffusé dans le(s) département(s)
concerné(s). La publication est réalisée par les soins du préfet du Var eisade feeDGAC, en caracteres apparents, quinze jours au moins avant le début de I'dmapeealans les huit premiers jours de celle-
ci dans deux journaux locaux diffusés dans le département du Vgou@esux seront verseés au dossier d’enquéte déposé en maréelpublié une annonce légale le 7 septembre 2017 et le 26 lwep2&h7
dans 2 journaux a diffusion locale : Var-Matin et La Marseillaise.
e [avis d’enquéte sera, quinze jours au moins avant le début de I'enquétardttdute la durée de celle-ci, publié par voie d’affiches et évésrhait par tous autres procédés en usage sur le territoire desices
concernées par les soins de leur maire. Il sera justifié de 'accompligsdeneette formalité par un certificat établi par le maire et versé aeddssiquéte.
e dans les mémes conditions, I'avis d’enquéte sera affiché dans la zone publique detztdelta Mole.
En complément, d'autres moyens sont utilisés : mail aux acteurs directemenbésnootamment exploitant, bulletin municipal, information sur panneaux luminecbesaig presse, site web des communes, ... .
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Chapitre 2 : reactions au projet de PEB

Pour favoriser I'accés a lI'information, ont été déployés :
e un courrier informatif pour les maires et parfois une information téléphonique,
e un site internet pour délivrer de l'information sur le déroulement et le contenu du prdi,de P
e un téléchargement des piéces du dossier sur le portail de I'Etat & la rubrique & poglitie »,
e un support papier dans chagque commune et au siege de la DDTM a Toulon

Pour favoriser I'expression, plusieurs dispositifs ont été mis en place :
e 3 lieux de consultation du projet de PEB ont été ouverts : 2 dans les cosnaneneaegistre d’enquéte et 1 en Préfecture avec un poste infuenaiis gratuitement a disposition. Les 2 registres ont été, namis
commissaire enquéteur, a la DDTM.
e parmi les possibilités de réponses : mise a disposition d'un registre par communadrégee mail, d’'une adresse postale pour la réception des courriers adressésssaceranquéteur.

Il n'a pas été signalé d'irrégularités ou d'incidents congidésut d'affichage ou de publication dans la presse, dispatitina piece du dossier, refus de montrer les documents, pressiessdiaides particuliers, ...) de
guelque nature que ce Soit.

Le commissaire enquéteur a rendu son rapport et ses conclusions datés du 25 novembre 2017 rééantsrerlrDTM le 28 novembre 2017. )
Les observations ont fait I'objet d’'une analyse et d’un regroupemerthgraatique. La consignation des observations est reprise daalesutde suivi mis afin de faciliter la démarche d'analgseservices de I'Etat
gestionnaires (voir annexe).

2.1 Resultat de participations

La forte mobilisation de la DDTM83, tant sur l'information que lsudéploiement de supports, visait & inciter les collectiatda population a participer. Le taux d'implication s'egéléimportant pour le grand public
comparativement aux collectivités, sans doute du fait des nombreux échanges dusalastghi@ses de procédures.

Niveau d’'implication des collectivités et du public

Temps offert pour la Saisines Nombre de réponses Taux de réponses
réflexion parmi tous les participants
EPCI et communes 2 mois 1 EPCI 0 délibération du conseil communautaire 0%
2 communes 0 délibération des conseils municipaux
Membres de la CCE 2 mois 12 membres 0 courrier avant CCE 0%

O courrier remis en séance CCE
0 courrier post CCE

public 1 mois Tout public 15 observations 100,00%
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Réception en DDTM83 des courriers ou des messages électroniques (del); de visites ou contacts téléphoniques

Avant la consultation

Durant le mois de consultation

Apres la consultation

Aucun courrier/courriel EPCI

Aucun courrier/courriel Mairie

Aucun courrier/courriel d'un particulier
Aucun contact

Aucun courrier/courriel EPCI

Aucun courrier/courriel Mairie

14 observations sur registres dont 1 courriel (de 2 personnes)
+ 1 courrier

contacts directs pris avec le commissaire enquéteur (CE)

Aucun courrier/courriel EPCI

1 réunion du CE avec M. le maire de La Mole

1 réunion du CE avec M. le directeur de I'aérodrome de La Mole
Aucun contact

Nombre d’avis formulés sur support (registre ou courrier/courriel)

Support

Avis favorables

Avis défavorables

Se sont exprimés mais n’ont pas émis ¢

Registre de La Mole

Registre de Cogolin

Courrier postal et électronique

total

Pl OO

|l O0o|O | 0O

14

Gestion des observations selon les différents moyens d'expressiornypetde supports

Observations écrites

Observations des particuliers consignées dans tessregis

Effectuées par courrier libre

Formulées dans une pétition

Expédiées par fax

Envoyées par messagerie électronique dédiée

Envoyées sur autre messagerie

Ol O O |k

Observations orales

Délivrées verbalement en face a face ou en réunion avecisamem

Exprimées par téléphone

Ce sont donc 1observations recensées qui seront analysées dans leur contenu.

Le rapport d’enquéte du commissaire enquéteur indique :
14 remarques ont été portées sur les registres, soit par édiiaate; soit par I'agrafage des courriers regus. 13 personnes ont été recues paniissaine enquéteur lors des permanences, toutes de La Mol€egale.
Elles résident ou sont propriétaires non loin de I'aérodrome. Ces pessamaent pour exposer leurs doléances sur le bruit généré perscagtanefs civils de I'aérodrome et pour savoir ce qu’est un plan ditapaa.

bruit.

Le 27 octobre 2017 a 16h30 le commissaire enquéteur a clos le registre d’enquéte a la Mole.
Le 30 octobre 2017 a 9h00 le commissaire enquéteur a clos le registre d’enquéte a Cogolin.
Le 30 octobre le commissaire enquéteur rencontre M. Cazaubon, maire de la Mole, posehiepté synthése de I'enquéte et recueillir son avis.

Le 30 octobre le commissaire enquéteur rencontre MM. Fourques et Landri de la ga@iépdit de Saint-Tropez pour leur présenter la synthese de I'enquéte etirdeuesllavis.
Le 3 novembre 2017 le commissaire enquéteur a remis a la DDTM du Var son PV de siirglwsementé les observations au cours de cette réunion.
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2.2 L'analyse des observations

Durant 1 mois, le commissaire enquéteur étudie les observatiom®.ek un proceés-verbal d’enquéte au service instructeur gaitamé premiére analyse. Cette derniére lui est transfirsgqu’il complete son rapport. II
rédige ses conclusions. L'ensemble est remis au service en chaegggdéte publique. Le service instructeur en dispose ensuite et en fait une emagkde avec I'appui des services techniques de la DGAC, la DSAC et
de le SNIA. La DDTM rédige une note au Préfet exposant les résultats.

Regard sur la totalité des observations

A la lecture des observations, il convient de faire un premier tri pour ségmopiestionnements liés au PEB dérBdrome concerné des autres thématiques abordées ; certaines n'ayant pas de lien direct avec le bruit li¢ aux

aérodromes.

Teneur des observations ...

... liées au PEB révisé de I'aérodrome

... liées au PEB en général

... hors champ du PEB

en lien avec la procédure

— données trafic*

— opacité de la méthode de calcul (mode de calcul abstrait ne pren
en compte les nuisances réelles)*

— trajectoires*

— typologie des avions*

en lien avec le document d’urbanisme

—la zone 3AU du PLU de la commune de La Mole #

— l'interdiction de construire mentionnée au paragraphe 3,2,3 du ra
de présentation. °

en lien avec la réglementation
— personnes victimes du bruit de I'aérodrome qui attendent des solu
anfpeasonnes souhaitant connaitre I'autorité de contrdle de I'Etat #

sans lien avec la réglementation

— personnes qui proposent des solutions (temps de chauffe des mo
zone de stationnement des avions...)

— personne demandant la prise en compte du niveau réel du bruit p
gue des calculs par modélisation.

pport

en lien avec les nuisances sonores

Itidorsitt causé par le non-respect des circuits de pistes des aéronefs
— nuisances causées par les points fixes et le stationneme
hélicoptéres

— nuisances causeées par le respect des trajectoires d'sdigperist d
[§8Edllage

— autres sources de bruit (événements ponctuels : meeting, tourse
ldyoiture, alarme des batiments, ...)

— nuisances causeées par les vols de nuit militaires

— personne demandant un document opposable a I'exploitant form
ses engagements

en lien avec la charte de I'environnement de I'aérodrome
— assurant le controle des activités de I'aéroport

— personnes qui souhaitent avoir les analyses d’Air PACA
— pollutions olfactives et dépodts de carbone mentionné

en lien avec les bruits de comportement
— activités de loisirs et aéro-club
— activité automobile et tours de piste

autres
— légitimité de I'aéroport et de ses activités

nt des
e

de pist

alisant

La DDTM83 prend I'engagement de faire connaitre les sujets évoqués aupresialasagiest et/ou des autorités compétentes. Cette transmission interviendréféamrgeli formes et dans les meilleurs délais.

Gestion des observations apres tri
Messages Messages Messages Messages
liés au PEB entrant dans le champ réglementaire du PEB  entrant dans d’autres champs réglementaires hors PEB
B FHHFHx 1° SHH#H# 12

Majoritairement, les observations formulées ne concernent pas le projet d@ie&mE que les informations et ciblages du théme abordé ne sont pas claires pour le public.
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Analyse des requétes formulées sur le PEB

Synthése générale des observations que I'on retrouve sur la plupart desBEegroupées par theme

Themes abordés Synthése réponses apportées par les services de I'Etat

Objectifs d’un PEB Le PEB a uniguement deux objectifs :
e permettre un développement maitrisé de l'urbanisation au voisinage de l'aérodrortened'éxposer de nouvelles populations aux nuisances sonores,
e préserver l'activité aéronautique.

Dans les zones définies par le plan d'exposition au bruieision de I'urbanisation et la création ou l'extension d'équipsmablics sont interdites lorsqu'elles conduisent a exposer
immédiatement ou a terme de nouvelles populations aux nuisances de bruit. L'att&E0Ldu Code de I'urbanisme en définit les principes et les exceptions.

Le PEB est un document d’'urbanisme opposable aux tiers et aux docdindmsisme des communes. Le PEB s'impose au document d’'urbanisngeieur, et pas l'inverse. Aussi,
un permis de construire ne saurait étre délivré dans les conditions d’interdiction, coidmeapacité d’accueil prévue au document d’'urbanisme.

Procédure liée au PEB En application de I'article L.112-5 du CU et de 'annexegéeldn 28 mars 1988, I'établissement d’'un PEB est obligatoire pour I'aérodrome de La Mole

Dans une démarche pédagogique, une plaquette intitulée « PEB d’'un aéreddction préventive contre les nuisances sonores » visant fecles eléments de procédure, la
méthode et la terminologie, a été intéegrée au dossier d’enquéte publique.

Les informations liées a la procédure de révision du PEB de I'aérodrome de La Mstmeitat d’avancement figurent sur le portail de |'&tatv.var.gouv.fr
La procédure est définie par le code de I'urbanisme aux articles L112-3 et suiRhi2-€ et suivants.

Méthodologie d’'un PEB Tel gu'il est prévu par la réglementation emevg le PEB est basé sur une modélisation mathématique sdmpilifentiqgue pour tous les aérodromes au plan international. tie fai

son caractere universel, normalisé et moyenné, le calcul estaiga@ent une représentation de la géne sonore standardisée adagitetion locale. Les hélicopteres ont été pris en
compte dans la simulation, en utilisant un modéle mathématiquetatiafbct de celui des avions, simulant un bruit caractérisantotorisation et le bruit spécifique des voilures
tournantes. La modélisation des zones de bruit d'un aérodrome ne premthge que les activités aériennes. En ce qui concerne le ndentmeuvements, I'exploitant le limite bien
gue la capacité d’accueil de I'aérodrome soit supérieure. Certaines adontanterdites entre le 14 juillet et le 31 aodt, ainsi que les dimanches et jésrs féer
La modélisation est basée sur un nombre de mouvements moyens jaurhaiesemble des hypotheses utilisées (hombre de mouvemerdgeetbires) a été mentionné dans le
rapport de présentation. La modélisation ne prend jamais en cailpt passages d’aéronefs isolés, ni la réverbération sonodees quarois de relief. Un modéele numérique de la
topologie des environs de I'aérodrome a été appliqué pour pouvoir estimer I'impact dsurdisf niveaux de bruit calculés.
Enfin concernant la suggestion de contraindre I'aérodrome sur aessvde bruit instantané (pratiqué pour les 12 aéroports francaisideisnportants), la réglementation ne prévoit
pas de le faire pour de petits aérodromes (co(t trop importants).
Depuis 2002, la modélisation se base sur le Lden qui est un oeligéne sonore (et non de bruit) qui est commun a tous les modeasp®itr. La formule de I'indice Lden paur
l'aviation est publiée dans le code de l'urbanisme.
Néanmoins, pour I'adapter au mieux au contexte local, lesbniiés zones de bruit peuvent étre modulées par le choix d’'un indieellden plus ou moins important dans une large
fourchette prévue par la réglementation. Ici, le choix du pesietonforme a celui validé par la CCE (approbation a l'unanirit@)a pas fait 'objet de remarques de la part des
collectivités consultées.

Le code de l'urbanisme prévoit que les hypotheses du PEB sont réérarpar la CCE tous les cinq ans au moins. Aussi, si fitesteonstate que les trajectoires évoluent durant ce
délai, elle pourra proposer au préfet une mise en révision du PEB par anticipation.
La totalité du PEB approuvé sera disponible sur le site des services de |'Etat\daramsi que sur le site Géoportail.
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Qualité du dossier

Suite a discussion avec le CE, § 3.2.3 page 11 du rapport de présentatiobiguité du paragraphe 2, il sera apporté une modification pour éviter toute ambiguité.

Trajectoires

Concernant la prise en compte des écarts latéraux : laidisfaésale (+ 0,5 nautiques) a été appliquée a I'ensemble des trajectoiresle®neitesmues.

Les trajectoires AH24NE et A24NE sont sensiblement identiquelesGabexées « H » sont spécifiqgues aux hélicoptéres. Cogolimestone de survol a éviter en approche.

quartier du Val d’Astier se trouve dans I'axe de la piste.

Il existe une réglementation qui impose aux pilotes des hauteurs minimales demsaisolon applicables aux décollages et atterrissages.

Au sein de la DGAC, la DSNA est le prestataire de sesvide navigation aérienne au sens des reglements européers aliqUie, et assume la responsabilité opérationnel
contrble aérien dans I'espace aérien francais. En revanche, le contréle d’apprasherdesst pris en charge par la vigie de la tour de contréle de I'aérodrome.

Vol de nuit

Les vols d’hélicoptéres de nuit concernent I'activité militaire, saianigabilitation. Cf. 'engagement-2 de la charte de I'environnement.
L’exploitant de I'aérodrome n’est pas partie prenante dans la gestion de cesa@isdidome est fermé la nuit, sauf pour la sécurité civile et les canadairs.

Evolution du matériel lié au
aéronefs

Xe renouvellement ou la modernisation du parc francais d’avions Iégers est limngard@ispect financier soit par I'impossibilité d’améliorer certapeformances acoustiques.
Les nouvelles technologies apportent de nombreuses améliorations, notamment dassrti@pdides niveaux sonores.

L’arrivée sur le marché d’aéronefs moins bruyants et plus performants, perr@dtide ke bruit d’environ 6 décibels par rapport aux limites fixées par 'OACI..

Les moteurs auxiliaires de puissance (Auxiliary Power UAiPY) fonctionnent avec du kéroséne provenant des réservoirs de I'adontettilisés pour alimenter I'avion en éne
électrique, en air conditionné, ainsi que pour démarrer les moteurs. Certains turbopregtilsertains avions d’affaires n’en disposent pas.

Evolution de la réglementation

L’intérét général de I'aérodrome pour le traregpimm est reconnu par le ministre des transports (cf. arrété du 15 mars 1973).
Dans le but de protéger les populations des « grandes agglomérations », le décret du 20 octdgler2@hterle trafic des hélicoptéres dans pres de 1000 communes.

Pollutions atmosphériques

Pour les activités aéroportuaires au BSBAE a confié au CITEPA la réalisation d'un guide principggrivant les calculs pour I'ensemble des polluants atmosphériqusnet

supplément dédié aux moteurs auxiliaires des avions (APU), destinés aux gasain@roports et aux associations agréées de surveillance de la qualité de I'a
Le PEB n’a pas vocation a intégrer 'ensemble des éventuelles pollutions hormigsbesces sonores. Toutefois, I'exploitant propose de faire analyser des prateveme

Autres nuisances sonores

Les communes concernées par des nuisanceslisersgsginstallations classées pour la protection de I'enviromteawtivités de loisirs, activités sportives...) peuvent étaipl
Plan d’action ou des chartes de bonnes conduites avec les exploitants de cesimstallaliaison avec les riverains et les associations....
Concernant I'alarme de I'aéroport et son déclenchement intempestif, il convieendegptontact avec I'exploitant.

Activités de loisirs et
évenementiels aériens

En France, le cadre réglementaire applicable aux manifestations aérigrpuregsar I'arrété du 4 avril 1996. Elles sont soumises a autorisation préfectorale.
Concernant le meeting aérien de Ste Maxime, les autorisations au reganqubades dg vols sont du ressort de la DGAC.

Bruit de comportement

Les remarques émises concernant le bruit dertmmgu, le bruit des infrastructures de transports terresereone de voltige, les survols occasionnels lors de manifes
aériennes ponctuelles ou la thématique « inondation » ne sont pas I'objet du présent dossier.

Charte de I'environnement

La charte de I'environnement identifie dansng@ageament 2 : le respect des plateformes hélico, le déplacdmguaint fixe des avions, veiller au respect des circuits de gt
sensibiliser au respect des trajectoires d’atterrissage et de dé@tlkmgx procédures « moindre bruit ».
La charte de I'environnement identifie dans son engagement-3 umpa@aen2017-2018 de mesures de la qualité de I'air avec AIR PACS8itd bttp://www.airpaca.orgpeut étre
consulté. Aucun dépassement de seuil dans ce secteur n’a été signalé a monéfetir le pr
Evénementiel, véhicule sur piste : engagement 2 de la chartdion & L'aéroport s'engage a informer toutes les parties presgniverains, associations, collectivités) e
communiquer, en toute transparence, sur tout évenement qui auraipact sar I'environnement, et en particulier sur : les trafEciiques et les événements exceptionne
Correctif au PV de synthése — page 2 : « examen du projet de charte : il faut notelggtiel@sademandes d’ajouts, la charte a été approuvée sans modification » :

Le

le du

gie

=

ati

2t a
[S ».

Le PEB n’a pas pour but de légitimer 'aérodrome. Néanmoins caoute infrastructure de transport, ses nuisances doivent étréséestvis-a-vis du voisinage. Pour cela la réglementationaissngaduit I'approche
equilibrée préconisée par I'Organisation de 'aviation civile internationale.
Le PEB n’a pas vocation a prendre en compte les éventuelles modifications dasiobfrast aéroportuaires’est un état a un instant T.
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2.3 Les principaux enseignements

Lors d’'une enquéte publique, peu de remarques évoquent un satisfecit notammeng&méatation en vigueur, la qualité du document qu'il juge sérieux et gage s fubgrs et des études produites, le niveau d'écoute
des interlocuteurs, la mobilisation des services, les financements dégadésmpar. .

Le grand public attend surtout une prise en compte de leurs doléaaesde leurs plaintes, a titre collectif (CIL, asstioiss, ...) mais aussi individuelles. Des requérants, souvent débouededes précédentes
démarches (plaintes, signalement aupres des gestionnaires ou eldivitél) espéerent étre entendus et profitent de I'occasion pquiireeixtres librement. Certains se lancent dans le conseil, proplesesblutions qu'ils
jugent pertinentes et de bon aloi, veulent définir des stratégies a adopter ou choisitiéirs équipements. Mais, aucun fondement technique ou financier ne vient &tayepasitions.

Malgré la pédagogie déployée par le Commissaire enquéteur, le public fait sosvemtfdsions, des amalgames ou émet des remarques sans lien avec le suetgpakam@nt des problémes de société plus larges.
Chacune des observations est étudiée avec la plus grande attentemnétoles et vérification, les commentaires des autoritév@ontairement synthétiques pour ne pas reprendre les éléments déjusatans le
dossier (rapport de présentation, annexes et résumé non techniquedretra une réponse ciblée. Les réponses des services dedditait bhasées sur la réglementation. Elles apportent surtcatisiéilité sur les
aspirations du Plan d’exposition au bruit et des précisions sur les modalitésgiiogadit d’application.

La thématique Bruit difficile a appréhender pour le Grand Public

Chaque dossier présenté a I'enquéte publique aborde un theme trés précis, voire pointurtemttniceisujet du bruit lié a un aérodrome est spécifique.

Les définitions Principaux motifs évoqués par les requérants Réponses de I'Etat
Aérodrome - 'aérodrome est I'ensemble des surfaces destinées aux mouvements des aéronef
Aéroport - 'aéroport est I'ensemble des batiments et des installations qui servesitemdnt des passagers ou du fret aérien. |l est situé sur un aérodrome

L’aérodrome reste dans son périmetre actuel.

Activités aéroportuaires Les zones exposeées au bruit sont définies a partir des prévisidasaeleppement de I'activité aérienne, des procédures de circatienne et,
s'il y a lieu, de I'extension prévisible des infrastructures.

Valeur fonciére En ce qui concerne la perte de valeur du foncier, il convient daglist les constructions existantes des parcelles non batesnbeubles
soumis au bruit aéroportuaire peuvent voir leur valeur diminuée ddefdé géne sonore. Néanmoins, I'approbation ou non du PEB n’aura pas
d’effet sur cette dévalorisation, ou tres marginalement, damadsure ou il ne sera plus possible d’envisager des mutationdedaadre
d’opérations ayant pour vocation d’augmenter le nombre d’habitants.

Reste le cas des parcelles non baties. A l'intérieur @edebe délimitant la zone C, elles ne pourront plus étre utilisées la constructio
d'immeubles d’habitation, a supposer que les régles d’'urbanisme ayraians une telle construction. Il est vrai que leur valeur polgeaiir
ainsi diminuée. Néanmoins, compte-tenu du caractére essentielfenestier de I'emprise des zones de bruit du PEB, il est vraisemblabjpeque
de parcelles sont destinées a la construction et qu'ainsi I'impact du PEB s@uladwafoncier est tres faible.

Mouvements Un atterrissage est un mouvement.
Un décollage est un mouvement.

=]

—

Bruit et santé Du point de vue médical, une corrélation nette entre I'état mté g4 le degré d’exposition a des nuisances sonores permanauptiretes es
depuis longtemps prouvée.

Décibel L'intensité du son se mesure edécibel

Un filtre est utilisé sur les appareils de mesure, le filtre (A) pour rednpte de la sensibilité particuliere de I'oreille humaine, qui n’est pas |a
méme selon les différentes fréquences (I'oreille est plus sensible querices moyennes qu’aux fréquences graves et aigués). On parle alors de

Décibel (A)
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décibel (A) ; c’est I'unité que I'on rencontre dans toutes les réglementations.

Filtre (A) : I'ouie humaine est exposée en permanence a dessomdees. La perception de ces ondes sonores n’est cependant pas un ph
linéaire. La sensation transmise au cerveau par I'ouie n’est pas proportionimeiémsité sonore.

Les niveaux sonores sont mesurés au moyen d’'une échelle de compensation logarithmimés ermtécibel (dB).

énomene

Une exposition de I'ouie a des niveaux sonores élevés - typiqueméantdie de 90 dB(A) - provoque un affaiblissement momentané de la

sensibilité auditive. En cas d’exposition durable et permanente, la perte peufigitieedé
La sensibilité du trafic sur I'étendue des zones de bruit estrémd&nsi un doublement du trafic prévu n’aurait pour effet que diaatger le
Lden de +3, et inversement une division par deux minorerait le deleB. Autrement dit, une sous-estimation ou a l'inverse une istaéisin du

trafic futur, qui serait constaté a moyen et long terme etextirait les hypothéses retenues, n’'aurait qu’'un effet modéf@msmdue des zones de

bruit.

Les régles de délimitation des zones de bruit d’'un PEB sont efoair les articles R.112-1 a R.112-3 du code de l'urbanisnes. itcisent

notamment, que la valeur de l'indice de bruit est calculée sur la base de l'indicefitag er décibels (dB).

Géne sonore et indice
Lden

La méthodologie retenue est le calcul d’'un indice de bruit, le Lglénse veut davantage représentatif d'une géne que d’'un niveau sortore. Ce
indice regroupe a la fois le bruit instantané lors du passageagtiion et leur cumul sur une durée donnée, tenant ainsi compte diwearact

chronique du bruit. En outre, il surpondére les mouvements de nuit et de soirée, considérant quesaasaveinents les plus génants.
L’indice de géne sonore représente le niveau d’exposition totddeudull caractérise un niveau moyen de géne sur une périodelimuss. De
pondérations sont appliquées pour le calcul de I'indice aux vols opésésr@a et de nuit, pour aboutir a une meilleure représentationgée;
tout au long de la journée (les niveaux sonores de la soirée &indé kont respectivement pénalisés de 5 dB et de 10 dB. L’ihdere a ét¢
retenu au niveau européen dans le cadre de la directive 20025t9’iedie de bruit de référence pour la plupart des cartes depbodiuites e
France.

Nuisances aéroportuair

La maitrise des nuisances aéroportuaires repose sur trois piliers :

1. la diminution du bruit des aéronefs par les progrés réalisés dans le domainedgriaaique et de la motorisation,

2. I'éloignement des aéronefs des habitations par la maitrise des tragectoire

3. la maitrise de I'urbanisme aux abords de I'aéroport pour éviter d’exposer de nouvellaigropal bruit aéroportuaire.

Le PEB concrétise la mise en ceuvre du troisieme pilier, et a cet égard, son appeshain volet essentiel de la maitrise des nuisances
aéroportuaires.

Néanmoins, les deux autres piliers font I'objet d’autres mesures, qui continueront indépendae I'approbation ou non du PEB : réduction
bruit a la source et maitrise des trajectoires.

Il n’est toutefois pas prévu par la réglementation de mesure de bruit par un orgadispemdant dans le cas de I'aérodrome de La Mole.

Autres types de bruit

bruit des infrastructures de transports tegéstimodélisation des zones de bruit d'un aérodrome ne prend en compte que les activitéssaérie
(RD, LN, Autoroute..)

Le classement sonore des voies bruyantes (autoroutes, routes dépiaiesn voies ferrées, ...) releve d’'un arrété préfectoonl Portail de
L’Etat).

Les bruits de comportement sont de compétence Maire.

Les communes concernées par des nuisances sonores diversestifinstallassées pour la protection de I'environnement, activitésisles)
activités sportives, ...) peuvent établir un Plan d’action ou dages de bonnes conduites avec les exploitants de ces instalkatidiasson ave
les riverains et les associations.

Analyses multicriteres

Le bruit ne se cumule pas.
Les réglementations ne prévoient pas d’analyses multicritéres.

Prévention et gestion d
bruit

o

Les cartes de bruit stratégiques et les Plans de préventidmududans I'environnement des infrastructures de transports tegestirde
agglomérations €laborés par les autorités compétentes proposent des actiorentierpe de gestion des nuisances sonores.
\oir le site du portail de I'Etatttp://www.var.gouv.fr/bruit-lie-aux-routes-et-voies-ferrees-r245.html

S O® 0

de

O

et les sites du Conseil départemental, et ceux des agglomérations concernées.
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Une confusion entre les acteurs et leur role

Les définitions

Principaux motifs évoqués par les requér

ants Réponses de I'Etat

Le Préfet

Le Préfet est I'autorité compétente pour €laborer ou réviser un PEB.
Il mandate la DDTM pour la mise en ceuvre de la procédure administedtergue définie dans les textes réglementaires, notamment $atiéa
du dossier. Elle s’appuie sur les services techniques (DGAC-DSAC SE-SNkYpboitant de I'aérodrome.

L’exploitant de

L'exploitant de I'aérodrome n’est pas l'autorité compétente etiemade PEB. Il fournit les données trafics. Les mouvementgion@és

'aérodrome correspondent aux prévisions validées avec I'exploitant, qui a été interrogé dans teedagresparation du PEB.
Les trajectoires retenues sont des hypotheses validées par I'exploitandl iabaé.
Il differe selon qu'il s’agit d’'un aérodrome militaire (BAN, EALAT) ou civil.
ACNUSA L’Autorité de contrble des nuisances aéroportuaires est charg@miéler 'ensemble des dispositifs de lutte contre les nuisgéceEsées par

transport aérien. Elle peut émettre des recommandations surqteggon relative aux nuisances environnementales générées ars|@ott
aérien sur et autour des aéroports. Elle doit également satisfaire a un devaima@iitin et de transparence notamment vis-a-vis des riverain
Elle dispose de pouvoirs spécifiques sur les 11 principales plateformes, et d’'un pouveitide sa’encontre des compagnies aériennes.

Cet aérodrome n’entre pas dans le champ de consultation de TACNUSA.

Membres de la CCE

La commission consultative de I'environnement, lorsqu’elle exeédeconsultée sur toute question d'importance relative a l'anmé@@igeu &

recommandations sur ces questions.
Une CCE existe pour 'aérodrome de La Mole.

Le Maire

Il est informé et consulté lors de la procédure du PEB. Apagprbbation du PEB, il a obligation de l'intégrer au document d’'usbamnie
d’appliquer les regles restrictives de constructibilite.

L’établissement public
de coopération
intercommunale

L’EPCI compétent juridiguement en matiére de nuisances sonores est directephignt.
L’EPCI dont le périmetre impacte le territoire est informé.

Une procédure PEB meéconnue du Grand Public

Les définitions

Principaux motifs évoqués par les requér

ants Réponses de I'Etat

PEB et enquéte publiqu

e

Le législateur en a défini les contours de la procédure liée au bruit des aérodromes.
Certaines communes établissent des « Plans Bruit » ou des & @mitennementales » évoquant tous les bruits existants sur leur coetnes
mesures de prévention et de gestion associées.

Durée période ...

L’arrété préfectoral définit les modalités de I'enquéte publidgiendmbre et le lieu des permanences, par exemple) et leditésodacces au
documents.

La commune dont le périmétre du PEB ou son impact est le plus prégnant est désignééegendes'snquéte.

La population est consultée lors des enquétes publiques prévue &tdt effnvient également de participer, en tant que citoyereaguéte
publiques liées au document d’urbanisme qui définit les zones d’urbanisation.

I'exploitation de l'aérodrome qui pourrait avoir une incidence sur lamément. Elle peut également, de sa propre initiative, énusfy

e

e

[

e

X

[92)

PEB et
ameénagement/urbanisn

ne

Le PEB s’'impose au SCoT, PLU, carte communale en vigueur.
Le PEB ne comporte par de volet environnemental.

PEB et PLU

Constate que le document proposé

est Le PEB a comméef dlgjdictiiter I'urbanisation autour des aérodromes et d’évitepbsition de nouvelles populations aux nuisances so

nores
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seulement destiné a maitriser I’urbanisaﬁttbnn aérodrome..

dans les zones de bruit.

Le PEB est un document d’'urbanisme fixant les conditions d’'utdisates sols exposés aux nuisances dues au bruit des aéronetmditems
d’utilisation ne sont opposables qu’aprés approbation et n'ont pas d’effet rétroactif.

d’avantage particulier pour les résidents. Mais il n'a pas nondilusonvénient, puisque le PEB n'impose pas de contrainte sur I'heRisiant
Ainsi sont autorisés, méme aprés approbation du PEB, la rénovati@habilitation, I'extension mesurée ou la reconstructionirdeseubles
existants, sous réserve de ne pas accroitre la capacité d’accueil.

Ayant pour but d’éviter l'installation de nouvelles populations qui pourra@tet génées par le bruit de I'aérodrome, le PEB n'a enh e

Collectivités territoriales

Les établissements publics de coopération intercommunale (commubtaggémération, communautés de communes, ...) compétents

dans un délai imparti, leur avis est réputé favorable.

et les

communes concernées sont systéematiquement consultés dans le dadveodédure. Il leur appartient de répondre ou pas. A défaut de réponse

Avant-projet de PEB
Projet de PEB

et

PEB

Le qualificatif « projet » indique un stade de la procédure. Pour simplifier, ieekstdes :
AP-PEB : collecte de données et modélisation

P-PEB : lancement officiel de la procédure et des consultations

PEB : décision du Préfete PEB s'impose au PLU.

Le PEB se limite a la thématique Bruit ne s’agit pas d’un projet d’'aménagement du type « extension de I'aérodrome » liée ssantetiures,

Dossier de PEB

Le dossier, rapport de présentation et plan au 1/25000éme, est conforme a la Iégislagioauen vi
La procédure de PEB ne prévoit pas d’étude d’impacts.

Constructibilité

septembre 2015.

Dans le périmetre du PEB, elle est définie dans l'artitlE2-10 et suivant du code de I'urbanisme créé par 'TORDONNANCE n°2075%-du 23

Des éléments techniques du dossier difficiles a aghender

Les éléments techniques du dossier peuvent avoir suscités une incompréehension du grand auiptienhstr les seuils imposeés par la réglementation.

Les définitions

Principaux motifs évoqués par les requér

ants Réponses de I'Etat

Méthode

En ce qui concerne la modélisation du bruit, il est exact quneolele procede de diverses simplifications de la réalité,afecd’aboutir de
maniere inévitablement imparfaite mais réaliste, a la pramuate cartes permettant d’éviter I'exposition de nouvelles populatanbruit

prédéterminées par le modele, mais ne sont ressenties que datseun spécifique. Malgré cela, cette méthode reste globatlesatisfaisante
est reconnue comme telle puisqu’elle est préconisée par I'Cagjanisle I'aviation civile internationale. Elle est par aitke imposée par
réglementation européenne.

Hypothéses de trafics

petite taille qui accueillent un trafic irrégulier et Iténi Les nouvelles regles sont congues de maniere a s’adaptéiver&ité des configuratior
locales. Elles ont été appliquées pour cet aérodrome.

Si le trafic aérien est une donnée nécessaire pour elabdP&iBece n'est pas le PEB qui en est le fait générateais men la plateform
aeroportuaire et les services associés. Ainsi, le trafituéra indépendamment du PEB, que celui-ci soit approuvé ou non. Leffetulle
I'approbation sera d’éviter d’exposer de nouvelles populations au bruit lié a I'acékigoatuaire (code l'urbanisme articles L112 et R112).
Les prévisions de trafic sont des évaluations sur 10 a 15 ans.

La modélisation des zones exposées au bruit est réalisédiradparhypotheses de trafic court, moyen et long termes eprdeédures d
circulation aérienne.
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Le décret n°2012-1470 du 26 décembre 2012 a adapté les modalités d'@alimstPEB a certaines catégories d'aérodromes : les aérodtemes
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Les mouvements de court terme sont ceux qui sont prévus dans les années suivant inenétaiprobation du PEB, ceux de moyen terme dans
5 a 10 ans et ceux de long terme dans 10 a 15 ans. |l est @uwta ventilation des mouvements sur le court, moyen ou long,tainsi que
I’échéance retenue n'ont pas d’incidence majeure puisqu’au final, c’est la courtmppewids trois termes qui sert de référence pour le PEB

Un PEB peut étre révisé tous les 5 ans si des modifications substantiellesrinemvi

Représentation des La méthodologie est européenne.
courbes isophones La modélisation des zones exposées au bruit est réaliséd¢iradparhypotheses de trafic court, moyen et long termes eprdeédures de
circulation aérienne.
Les régles de délimitation des zones de bruit d'un PEB sont ekfiair les articles R.112-1 a R.112-3 du code de l'urbanisnes. ikcisent,
notamment, que la valeur de l'indice de bruit est calculée sur la base de l'indicepritag er décibels (dB).
Les zones exposées au bruit sont définies a partir des prévisidasaleppement de I'activité aérienne, des procédures de circaétienne et,
s'il'y a lieu, de I'extension prévisible des infrastructures.

Trajectoires Les trajectoires des aéronefs ne peuvent pas étre assimitfes systemes de type filaire constitués de rails, queélesefs suivraient avec
précision. L'organisation de la circulation aérienne, I'utilisatamon des systemes de conduite de vol embarqués et les variables métgg@log
(vent, température, pression...) conduisent a une dispersion laignifieagive des trajectoires réelles. La trajectoirerswhinale prise en compte
pour I'étude d'un PEB est donc la moyenne du faisceau de tragsctoirespondant a un itinéraire spécifique. Elle est génénmtiahafinie
géomeétriqguement a partir de données comme les publications aéronaunigiseslle peut aussi I'étre a partir d'une analysetgjagsde données
radar.
Les pilotes n'ont pas d’obligation de suivre des trajectoires medigtees. lIs sont libres de choisir, en fonction des conditiopsudud’autres
itinéraires pour rejoindre I'aérodrome ou en partir. En outexidte une dispersion autour des trajectoires, qui est d'ailgige en compte par
modéle de calcul. Il n’est ainsi pas anormal de constater la présence d’avionsélegtréjectoires mentionnées dans le dossier de PEB.

e

Paramétres Le calcul des courbes de bruit annuelles repose sur des conditiomsaogi§gues moyennes, notamment un vent de face de 8 noeuds ou 14,8
météorologiques et km/h. Il n’est pas affiné en fonction de la période de la journée ou de I'annéeeatt@igpproximation a cependant des effets limités et acceptables
orographiques pour le calcul d’'indices de bruit cumulatifs qui s’appuient sur des umveanores moyens sur une année. Les paramétres de modélisatiait du br
prennent également en compte la répartition moyenne des vents sudedannée, dont découle naturellement le taux d'utilisation deekans
de la piste.

La topographie aux environs de I'aérodrome peut avoir un impact suréssIx sonores. Seule la variation de la distance entre la stubreit
('avion) et le récepteur au sol induite par le relief essgpen compte dans la méthode d'élaboration des cartes de bmié @efi niveau
international. Un modéle numérique de terrain des environs de I'aéredx été appliqué pour pouvoir estimer, méme partiellement, Einojpia
relief sur les niveaux de bruit calculés.

Périmetre du PEB La modélisation des zones de bruit d’'un aérodrome ne prend en compte que les activitéssaérie

Le fait de se trouver au-dela de la limite extérieure du PEB n’'implique pasri@bde bruit di a I'activité aéroportuaire, mais signifie que I'indice
Lden calculé est inférieur a 50, en conséquence de quoi il n'est pas jugé nécesgadsedims contraintes a I'urbanisation.

Type d’aéronefs Les hélicopteres ont été pris en compte dans la simulationjlisanitun modéle mathématique adapté distinct de celui des asiongdant un
bruit caractérisant leur motorisation et le bruit spécifique des voilures toegsnant

En ce qui concerne la géne ressentie vis-a-vis d’activités deavetnsations ou de baptémes de I'air a basse altitudésgmisdes exploitants
d’aéronefs baseés, aucune disposition ne permet de les prendre elérebiosi dans le cadre du PEB. Il s’agit en effet d’aégvites spécifiques
non prévues par le modele. Néanmoins, il est souhaitable que leanergui ressentent une géne informent I'exploitant de ces aénaaefs,

I'exploitant d’aérodrome, afin qu’il prenne connaissance de ces difficultgsileddapte autant que possible son activité. Quoiqu’il en soit, ce n’est
pas I'approbation ou non du PEB qui pourra répondre a cette préoccupation.
La base de données internationale ANP (aircraft noise and penfmgmabase de données européenne) prise en compte par le logiciel de
modélisation de courbes de bruit comporte des informations sur lesnpantces des différents aéronefs, dont des profils de vol standards pour
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chaque type d’opération (arrivée ou départ). Les paramétres rslamgapuissance, régime moteur, vitesse,... propres a chaque aérrding
pris en compte.

Les incompréehensions relevées incitent a trouver depistes d'amélioration

En premier lieu, la note exposant les résultats de la comsultend compte du déroulement de la démarche et de ses apdertsesil pas synonyme d’évaluation puisqu’elle ne porte ni jugemevelder, ni regard
critiqgue sur les observations énoncées. Elle ne vise pas non plus a répondre de facomemnesthiaustive aux demandes exprimées mais a voir comment elles peuvetégeres a la démarche.

La procédure du PEB et les méthodes de modélisation relévent du réglemetitaiivent étre suivies de fagon impérieuse.

Mais, plusieurs pistes d’amélioration sont envisageables :
- les informations délivrées peuvent étre plus pédagogiques et rendues plus ascessible
- les supports peuvent étre améliorés dans leur contenu en vue d’une vision plus pédagogiqueaeertechni
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Plan d’exposition au bruit

Chapitre 3 : les modalités de prises en compte

des observations

Il est souvent relevé des observations sur la forme des documemtstgsés la consultation. Bien que cadrés réglementairemeappert de présentation apparait comme trop technique a bon nombotedes! non
spécialistes. Ce point est crucial : il en sera tenu coafiptele vulgariser les données techniques et de mieux faire pageemation. La DDTM du Var poursuivra ce travail sur lesgraines procédures d’établissement
des PEB.

3.1 Sur la forme des différents documents présergé

De fagcon immédiate, il conviendra de :
- relire pour évacuer les éventuelles coquilles ou fautes d’orthographe
.- Vvérifier les sigles et les abréviations
- compléter les coordonnées manquantes ou obsolétes
- améliorer la lisibilité des « cartouches » des cartes

Lors des prochains dossiers d’avant-projet de PEB et projet de PEB, il sera :
- proposé un résumé non technique (RNT)
- préparé un glossaire avec des définitions simples
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3.2 Surle contenu

Malgré une vigilance extréme, une incompréhension a été signalée dans le rapgsentagon au paragraphe 3.2l&juelle a été corrigée telle que :
— avant correction :

3.2 3. Reglements du PEB en projet

Le PEB prescrit des restnctions d'urbamisation pour les constructions a usage dhabitation ef powr les
équipements publics ou collectifs ; le principe général consistant 4 ne pas accroitre la capacité d'accueil
d'habitants exposés aux musances sonores.

Dans les sectewrs deéja wrbamiseés, des maisons individvelles powront étre auntorisées deés lors qu'elles
n'entrainent qu'un faible accroissement de la capacité d'accueil d'habitants exposés aux nnisances.

Dians les sectenrs non urbanisés, le PEB interdit dans les différentes zones de bruit. les maisons dhabitation
mdividuelles.

— apres correction, remplacée par :

3.2.3. Reglements du PEB en projet

Le PEB prescrit des restrictions d'urbanisation pour les constructions a usage d'habitation et pour les équipements publics ou collectifs ; le principe général consistant a ne pas exposer immédiatement ou a
terme de nouvelles populations aux nuisances de bruit.

L’article L112-10 du code de I’urbanisme en précise les modalités, notamment les exceptions. Par exemple,

« ... 2° La rénovation, la réhabilitation, 'amélioration, I'extension mesurée oudagtaction des constructions existantes peuvent étre admises lorsqu’ellesméanipas un accroissement de la
capacité d’accueil d’habitants exposés aux nuisances. »

Le PEB sera uniquement relu et complété par les éléments liés aux rélsultat®nsultation : texte explicatif, précisions cartographiques, détglogditrn, présentation générale, définitions.

3.3 Des recommandations

Au regard des observations émises par le public et les collectivités, il estépropos

de poursuivre la mise en ligne sur le Web des démarches relatives au PEB afimefigiasiment en temps réel des procédures mises en ceuvre et de lewvadtahdnt ;

de présenter aux acteurs Bruit, notamment les EPCI et les communes conceagsddesies les démarches et les procédures

de réaliser un bilan annuel des actions engagées ;

de garantir la participation active de I'exploitant de I'aérodrome

de s'attacher a identifier les secteurs les plus sensiiiiaguéls soient préservés du bruit et de porter ses élémdatsannaissance des communes en charge de 'aménagementaiveteafin de ne pas exposer
davantage de population aux nuisances sonores.

a destination du gestionnaire, de mettre en vigueur la chatie2qpprouvée par la commission consultative de I'environnerreniotamment une mise en place rapide de la démarche dans la foulée de 'enquéte
publique, avec des actions claires et transparentes vis-a-vis des utilidatéaésodrome en ce qui concerne le respect des trajectoires.

de mettre en place un réseau électrique 400Hz sur les postes de stationnemese enalace d’aspirateur de vapeur lors des pleins de carburants.
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3.4 Des elements a prendre en compte

Une forte demande des élus (et EPCI) qui souhaitent étre informés de la démarche :
o d’informer I'élu au démarrage de la démarche
de connaitre I'interlocuteur en mairie afin de lui adresser I'information (ewfjaare a I'urbanisme, secrétaire général,...)
de faire le lien avec le document d’'urbanisme ( et son état d’avancement)
de faire des points réguliers avec les gestionnaires/exploitants pourrrdofédenation et les données trafics,
de formaliser des éléments écrits compréhensibles et diffusables,

Les riverains (et CIL, CIQ) d’aérodrome méritent une attention particuliere
e une information pédagogique pour expliquer la démarche du PEB, sa mise en ceuvre, letedifftapes (diagnostic, études, travaux, controles, ...)
e des supports adaptés

Les personnes intéressées sur la thématigue Bruit dans son ensemble :
e informer la Mairie des sites dédiés
o rappeler la compétence des autorités
o rappeler les textes réglementaires en matiére de nuisances sonores

Dans sa démarche, afin de rendre un avis objectif sur le projet, le commissaireerupégise avoir :
e analysé avec attention le projet
e recherché et/ou réclamé des informations complémentaires
e Visité le site
o recueilli les observations du publication
e transmis au demandeur un PV de synthese
e analysé la réponse du demandeur au PV de synthése
e examiné les inconvénients et les avantages du projet et dressé un bilan
o tenu compte de la régularité de I'enquéte, qui s’est déroulée sans incident, desiobsepgtes et des analyses faites.

3.5 Des avanceées reelles suite aux autres enquételsligues des autres PEB

 une réunion technique conviant les services techniques des mairies concernéesipatte pam PEB le 12 octobre 2016
o des fiches d'information par aérodrome mis en ligne sur le portail de I'Etat
e une plaquette expliquant ce qu’est un PEB
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Conclusion

Rappels des principaux points souleveés

Pour ce qui reléve de I'évaluation du bruit dans I'environnement, |esigoe sont essentiellement sur la méthodologie employée (les ddraiiess la prise en compte du relief, ...), qui rappelorestadéfinie au niveau
européen. A noter que I'exploitant a participé en contribuant aux explications demaandiesommissaire enquéteur.

Le bruit de comportement (survol a basse altitude des habitationstatidgies, ...) sont des points fréquemment abordés car ils engatefrentisances mal ressenties par les riverains. lls peureBivéqués au travers
d’'une Charte de I'environnement établie collégialement.

La DGAC a répondu trés précisément sur les différents points, notamment la atimatglies données du trafic et le type d’appareils, les trajectoires, le stexploitant a donné des éléments sur les données « trafics ».
La DDTM a complété sur les éléments de procédure et les aspects urbanistiguesde®nier point, il est également précisé que la révision des documents d'welEfrismussi la possibilité au grand public de s’exprimer
sur les aménagements existants et futurs des zones dédiés a l'urbanisaticss@cavtes.

L’ensemble de ces points est développé dans le tableau des observations et des réffeiases de |

La mise a disposition du public du projet de plan d’exposition at (#EB) de 'aérodrome de La Mole a conduit a une faible mobdisates riverains de I'aérodrome, des personnes survolées, destasso@t des
collectivités locales.

Seule la commune de La Mole s’est manifestée en fin de precpdur évoquer les problématiques urbanistiques de la zone 3AU du @lad’lwbanisme (PLU) de la commune. La mairie confirme queecteur sera
abandonné lors de la prochaine révision du PLU.

Une incompréhension dans le rapport de présentation du projet de PEB, en page 11, a été revue et corrigée.

Bien que n’ayant aucun lien de procédure et de contenu avec le PEB, la charte de I’environnement proposée par 1’exploitant répondra sur bon nombre de points qui ne relevent pas du PEB : c’est un outil permettant des
améliorations et engageant les utilisateurs de 1’aérodrome.

Le commissaire enquéteur a émis un avis favorable sur le PEB assorti de recommandations. A noter que les recommandations sont majoritairement a destination du gestionnaire : il demande la mise en vigueur de la charte
qualité approuvée par la commission consultative de I’environnement dans la foulée, il recommande des actions claires et transparentes vis-a-vis des utilisateurs de 1’aérodrome (le respect des trajectoires, par exemple), il
recommande également la mise en place d’un réseau électrique 400Hz sur les postes de stationnement et la mise en place d’aspirateur de vapeur lors des pleins.

Suite a donner

Les questions en lien direct avec le PEB et les recommandations du commiggateu ne sont pas de nature a remettre en cause le présent document. Le PEB estetoafopiit ses obligations.

Par conséquent, il est proposé d’approuver et de publier le PEB dans la configuration proposée.
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pilotage pour I'élaboration du PEB : DDTM du Var Note Date : Décembre 2017 page 25
assistance a maitrise d'ouvrage : DGAC DSAC SNIA



Plan d’exposition au bruit

Annexe

Tableau
resumant les observations
et

les commentaires des services de I'Etat

Nota : les remarques du commissaire enquéteur figent dans le dossier remis par celui-ci
et disponible en ligne sur le Portall de [Etat
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N° Observ.

NOM Prénom
Qualité

Observation(s) relevée(s)

Remarques
Du commissaire enquéteur

Réponses
De I'Etat

REGISTRE DE LA Mdle

LM.1

M. FOURQUES et
LANDRI

Visite pour demander si problémes éventuels

sans commentaire

LM.2

Mme BREZUN Carolg

Future riveraine

P-uture riveraine j'ai souhaité prendre connaissatoefutu
agrandissement de laérodraume. J'ai obtenu lesmniaftion:
désirées.

5

Le PEB na pas vocation a prendre en compte les éventuelles modifications des infrastructures aéroportuaires ; c’est un état a un instant T.

Toutes les informations liées a la procédure desioévdu PEB de laérodrome de La Mole, et son davancement, figurent sur le portail de I
\www.var.gouv.fr.

Deés que le PEB sera approuvé larrété préfectoisg® pieces annexes seront disponibles sur ldesitservices de IEtat dans le Var ainsi queessitg
Géoportalil.

Ftat

LM.3

M. HUBER André et
Mme RAVEL Christine]

Association
Partager la Terre

Prise d’information
Apres étude nous enverrons un courrier complémentai

\voir réponses AP.1

LM.4

M. ALROUSSEAU
Loic

Information sur bruit (surtout Hélco et non respedeq
trajectoires)

Probleme de polution i€ aux carburants (présesae ligng
d’eau de la piscine)

Respect plateforme Hélico

Nouveaux pb du Bruit

Les nuisances sonores dans la zone du PEB quidsg
plusieurs origines :

- Non-respect des circuits de piste

- Non-respect des points fixes,

Les nuisances sonores hors de la zone du PEH
nuisances sont relevées surtout sur Cogolin dtastiole
dans la zone Estet relevent principalement du espedg
xdes trajectoires

carbonés sont mentionnés

Des analyses pourraient-eles étre faites pourircen
rorigine ?

Les pollutions : les odeurs sont souvent citées. d#Epots

Le bruit des hélicoptéeres a trois origines : latlotu rotor principal, le bruit du rotor anti-coepgt le bruit moteur.

D’importants progrés technologiques ont permisiVée sur le marché d’appareils moins bruyantdust performants. La technologie d’aujourd’hui petf
une réduction des niveaux de bruit d’environ 6 liEsipar rapport aux limites fixées par TOACI. hjectif des constructeurs est de réduire jusqu
décibels en dessous de ces limites le bruit desptéires de nouvelle génération.

Depuis 2011, dans le but de protéger les popuatias « grandes agglomérations », le trafic deoptres y est réglementé. Le décret du 20 od
2010 interdit les vols d’entrainement et les voligistiques au-dessus de ces agglomérations adlensté de population. Ainsi, les manceuvres it&pé§
liées a la formation et les vols touristiques gucpmportent pas une escale d’au moins une henrrén®vdits dans ces zones. Au total ce sont gees00
communes gui sont concernées.

Le renouvelement des flottes est le meileur mayeméduire les nuisances sonores d’hélicopteras, lenfaible développement de lactivité hélicopss n
permet pas un remplacement rapide du parc.

Les hélicoptéres ont été pris en compte dans klasiom, en utiisant un modéle mathématique adalistinct de celui des avions, simulant un
caractérisant leur motorisation et le bruit spfgdfides voilures tournantes.

Avions légers - Le renouvellement de la flotte :
Le renouvellement ou la modernisation du parc &isng’avions légers - environ 8 000 avions dons i@ 3 000 en aéro-clubs - est imité par le made
moyens financiers des utiisateurs, mais aussepawe certains avions ne peuvent étre modifiés grméiliorer leur performance acoustique.

L’'organisation de la circulation aérienne, l'uiiidn ou non des systémes de conduite de vol enbaeet les variables météorologiques (vent, terpéy
pression...) conduisent a une dispersion latéigiificative des trajectoires réelles. La trajeetaiol nominale prise en compte pour létude dEBR Es|
donc la moyenne du faisceau de trajectoires casrelgmt a un itinéraire spécifique. Elle est géaémaht définie géométriquement a partir de do
comme les publications aéronautiques (mais ellegqesi étre & partir d'une analyse statistiqud @hnées radar, lorsque ces données sont digspnibl|
Pour tenir compte de la dispersion latérale darsatedu PEB de faérodrome de La Mole, un "cone isigecsion” a été appliqué aux trajectg
nominales. Il s’agit d'un faisceau de trajectoiles0,5 nautiques de part et d’autre des trajestodeninales.

Cette pratique s’appuie sur les standards recon@eapdr la méthode de calcul des courbes de nivedaruit au voisinage des aéroports définig
I'Organisation de [Aviation Civile Internationa{@©ACI) ou par le rapport sur la méthode normaldéecalcul des courbes de niveau de bruit auto
aéroports civis de la Conférence Européenne deatidn Civie (CEAC).

%rgules les boucles de tour de piste (mentionné®&sdEDs le rapport de présentation) sont issuepuddisations aéronautiques et doivent étre resps
par les pilotes. Il faut toutefois noter que, elmaa des conditions aérologiques, des capacitésaéesefs et des dificultés de la navigation & e

les nuisances sonores et c'est bien la versiorfiéeodui est utiisée pour le PEB. Il y a égalensmnta publication de nouvelles trajectoires d'appe poy
hé&:é)éatéres publiées en 2015, mais celles-ci @seut au-dela du périmétre du PEB et se raccoldemtsuivant les trajectoires mentionnées dg
rapport de présentation.

E’:elles des trajectoires mentionnées dans le rapjgoprésentation qui ne sont pas par aileursgaslilans la documentation aéronautique destin
pilotes sont des hypothéses correspondant aurtoiags les plus vraisemblables. Elles n‘ont paste finalité que de permettre de modéliser leszalf
bruit. Elles n‘ont rien d'obligatoire et ne somtildurs pas communiquées aux exploitants d'aé&oh@férodrome n'étant pas doté de moyens de llamag
des trajectoires a basse altitude, ces hypoth&metspas été formulées a partir d'un échantiloerges trajectoires réelles, mais a partir de cératidng
plus théoriques, sur la base des profils de valaseent pratiqués. De fait il est possible quergjectoires moyennes réellement suivies soigatrddmer
décalées, mais il est vraisemblable qu'elles resstetivement centrales dans 'enveloppe du cérgispersion prévu par le calcul de modélisation.

if

Pollutions :

Le PEB n'a pas vocation a intégrer fensemble desitéelles polutions hormis les nuisances sondd&sutres supports peuvent apporter des rép
notamment la charte de fenvironnement de laémodroCette charte a été présentée par lexploiastde la derniere Commission Consultativg
IEnvironnement (CCE). Sa signature est prévue lainement.

A noter que l'exploitant proposeadffectuer des prélévements et de les faire analyser ;

Pollution/ qualité de l'air : engagement 3 de larteh- action "Mesures de la qualité de Fair avéiet RACA : campagne été et hiver 2017". Action eurs;
campagne estivale réalisée du 25/07 au 22/08 p&agia (14 points de mesure des polluants oxydestelet benzéne); campagne hivernale programmée|
du 21/11 au 19/12. Air Paca fournira tous les te#sutiébut 2018.

Pour les activités aéroportuaires au sol, la DGAcafié au CITEPA (Centre Interprofessionnel Tegptmmid’Etudes sur la Pollution Atmosphériqug
réalisation de guides qui décrivent de maniereildétéoutes les étapes de calcul pour chaque saliémnission. Le guide principal qui couvre l'ensds]
des polluants atmosphériques (gaz a effet de dentde CO2, poluants locaux comme les oxydesotkéez les composés organiques volatils, les plas
etc) est accompagné d’un supplément dédié aux redexliaires des avions (APU). Ces guides sdntipalement destinés aux gestionnaires d’aérg
ainsi gu’aux associations agréées de surveilaede qualité de lair.

Une charte de qualité de 'environnement sonorenged’établir du lien entre F'exploitant, les gtlieurs d’'un aérodrome et les riverains.
Une charte environnement d’un aérodrome élardgihises (bilan carbone, gestion des déchets, ...).

Ces deux chartes ne sont pas lobjet du présent BIEB sont indépendantes.

\Voir réponses AP.1

Le contrbéle du respect de la trajectographie :

Au sein de la direction générale de laviationleiDGAC), la direction des services de la Navgatérienne (DSNA) est le prestataire de servie
navigation aérienne au sens des réglements eupiée@iel unique, et assume la responsabiité tpémnalle du contrble aérien dans lespace &
francais.

En revanche, le contréle d’approche des aviongrissén charge par la vigie de la tour de contléldaérodrome.

*non-respect des circuits de piste : engagemen & d¢harte - action "Circuit de piste avions llereau respect des nouvelles trajectoires pubiices
TAIP en 2015 (par les agents AFIS)" et "Circudtitopteres : veiller au respect des itinérairesmenandés publiés en 2015 et respect des cons
anti-bruit » (par les agents AFIS)"

* non-respect des points fixes" : engagement B ddarte - action "Déplacement du point fixe déers afin de s’éloigner des zones habitées (s
poste de stationnement ou au point d'arrét B, wsulgih de l'agglomération)”

Les trajectoires des aéronefs ne peuvent pas &imiées a des systemes de type filaire constiteésails, que les aéronefs suivraient avec poégisi

dispersion autour de ces trajectoires est tolélewst, le calcul des zones de bruit tient comptecieit d'aérodrome a été modifi€ en 2015 pourrdiefi
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LM.5

M. et Mme CARLINI

L'actvitt de laérodrome n'a aucun intérét écormpmi

interessant pour la commune et ses habitants. tAgsarisque
de la polution de lair, danger de crash, de mgsasonorg
zone inondable nuisance de puis toujours

Sid’autre commune souhaite, gu'il la prenne chisz e

S
2,

L'intérét général de l'aérodrome pour le transpérien est reconnu depuis que laérodrome iniisderprive, autorisé par un arrété préfectoral du 7
novembre 1964, a été agréé par le ministre desptas, par un arrété du 15 mars 1973. L'aérodesneloté d'une commission consultative de
lenvironnement (CCE) ayant vocation a prendrecenpte les observations des riverains pour dimautant que possible les nuisances inhérentesen tout

infrastructure de transport.

Il'y a polution de Tair lorsque la présence d'wsubstance étrangére ou une variation importamte lda proportions de ses composants est susegptibl

compte tenu des connaissances du moment, de pesvayeffet nocif ou de créer une nuisance ou éne (Consei de IEurope, février 1967).
Aucune étude ou mesure ne vient corroborer cditteaaibn. Ce point méritera d’étre approfondi diansharte de I'environnement.

Danger de crash :
Le PEB n'a pas vocation a prendre en compte laig&en vol.

La sécurité aérienne reléve de la Direction GénétallAviation Civile (DGAC), chargée de réglenagnet de superviser la sécurité aérienne, le tainsp

aérien et les activités de l'aviation civile enégah
La praticité et l'activité de laérodrome sont astiies & des demandes d’autorisations multiples; mémes régient par des contraintes réglenestair

Nuisance sonore :
Le PEB tel quil est préwu par la réglementationvigoeur est basé sur une modélisation mathématidemstique pour tous les aérodromes au

plan

international, basée sur un nombre de mouvementsnsigournaliers. Depuis 2002, elle se base dudda qui est un indice de géne sonore (et npn de

bruit) qui est commun a tous les modes de trandpmformule de lindice Lden pour laviation esbfe dans le code de furbanisme et integre :
- le bruit de chaque mouvement d'avion, pris sduige du mouvement (et non la valeur instantasé@nade)

- le nombre moyen de mouvements d'avion sur unéeamamené a une valeur journaliere moyenne m@Estteompte de [éventuelle saisonnalite de

lexploitation

- une pénalisation des mouvements de soirée etidteun mouvement de soirée (entre 18 et 22 hp@sipté comme 3,2 mouvements de jour et un

mouvement de nuit (22 h - 6h) comme 10 mouvemenjsta.
Les calculs de Lden au sol sont réalisés parWesarational d'ingénierie aéroportuaire (SNIAR#Eé du logiciel INM (integrated noise model) déppé
par la FAA (Federal Aviation Administration) aux AS

L'ensemble des hypothéses utiisées (nombre deememis et trajectoires) a été mentionné danspmrege présentation.

Du fait de son caractére universel, normalisé etemi@, le calcul est nécessairement une représertat la géne sonore standardisée qu'il convient

d'adapter a la situation locale. La réglementati@woit a cet effet que les limites des zones di¢ fpeuvent étre modulées par le choix d'un intifiate

Lden plus ou moins important dans une fourchetigyer par le code de l'urbanisme pour les zone<CB @ktte fourchette est tres large : par exentqlig p
la zone C, le choix peut se faire entre 52 et Bui représente I'équivalent d'un quadruplemetfe géne. En outre la zone D est facultative. Gefanet
d'adapter [étendue du PEB au ressenti local lggusones de bruit sont étendues, mieux ellegetiticompte de la sensibilité des riverains les glbignés.

Le choix qui a été fait par le préfet du Var poarMole est de retenir le Lden qui donne pour chaqoe de bruit B et C la plus grande étendue gessib

et de conserver la zone D. Ce choix a maxima pettintégrer les particularités locales qui ne s incluses dans le calcul : vols isolés d'au
combat, réflexions du bruit sur le relief, habisidke vie en extérieur qui aggravent le ressebies indices ont été validés par la CCE qui s'esler
loccasion de l'élaboration du PEB (approbatidoreamimité le 3 octobre 2016) et n'a pas faitdbte remarques de la part des colectvités daass
été consultées formellement dans le cadre deukitisn du PEB.

Zone inondable :

Le PEB n'a pas pour objet la thématique « inondatid_es personnes intéressées par ce sujet poseregporter au plan de prévention des risqueR)
« inondation » approuvé par arrété préfectoraltadiit 2001 lié a la présence des rivieres de la dtale la Veerne sur le territoire de la Commueidg
Mole, et plus particulierement & son annexe 4-Zqumtnt une représentation des zones a risquesbatots de faérodrome sur fond photogrg
aérienne.

LM.6

\oir

Autre
Provenance
AP.1

voir réponses AP.1
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Mme REMOND Soph
M. THOMAS YWes
Mme GAUDRY Coling
M. CAPELLE Clémen|

Les habitants du quartier de Féougoux tiennent aalesiges nuisances sonores hors de la zone du PEH

[importante géne sonore quils subissent liée auxvenmentguisances sont relevées surtout sur Cogolin etssiMidls

davions et hélicopteres qui transitent par faérodro

Mole.

tLes 4 trajectoires NE ne semblent pas étre respecidss
pesebanuisances sonores causées par des événem

dadans la zone Est et semblent relevées du non redggect

Génes sonores :
Il convient de ne pas confondre un PEB avec un gagéde sonore (PGS). Le PGS est un plan qui délinstecthes dans lesquelles les riverains peg
bénéficier d’'une aide a linsonorisation de leur logemerite@étle ne peut-étre allouée que sous certaines condiieuis les 12 principaux aéroports
dotés d'un PGS.

Nuisances sonores des hélicoptéresir. LM.4.

En ce qui concerne les trajectoireseules les boucles de tour de piste (mentionnéesd@B¥Ple rapport de présentation) sont issues desgtiabl

aéronautiques et doivent étre respectées par lespibfaut toutefois noter que, en raison des corsli@nologiques, des capacités des aéronefs
dificultés de la navigation a vue, une dispersion auelces trajectoires est tolérée, dont le calcul des genbruit tient compte. Ce circuit d'aérodro
été modifié en 2015 pour diminuer les nuisances sopbiEsst bien la version modifiée qui est utliséeirde PEB. 1l'y a également eu la publicatio
nouvelles trajectoires d'approche pour hélicoptereg€psal@n 2015, mais celles-ci aboutissent au-dela dogperidu PEB et se raccordent bien su
les trajectoires mentionnées dans le rapport de présentation.

En revanche, les autres trajectoires mentionnéeslalaaport de présentation, qui ne sont pas parsifibliées dans la documentation aérona

uvent
sont

et des
ne a
hde
ivant

itique

destinée aux piotes, sont des hypothéses correspondaajectoites les plus vraisemblables. Elles n‘ont paselfmatité que de permettre de modéliser

les zones de bruit. Elles n'ont rien d'obligatoire et ne solgw&apas communiquées aux exploitants d'aéronefs. L'afm®dfétant pas doté de moyer
surveilance des trajectoires a basse alttude, cexh@ges n'ont pas été formulées a partir d'un édmnatfie des trajectoires réeles, mais a pal
considérations plus théoriques, sur la base des piefi®l usuelement pratiqués. De fait il est possibée lesi trajectoires moyennes réellement s
soignt légerement décalées, mais il est vraisemigatides restent relativement centrales dans kgupeldu céne de dispersion prévu par le cald
fnodélisation.

En ce qui concerne les survols occasionnels lors de matitest aérienng, iis ne sont pas pris en compte dans la déterminatorodes de br

eC%&“eSh‘l:i sont représentatives de la géne sonorawusouvements ayant lieu de maniere réguliere toling de fannée, et ne peuvent pas rendlje pas

s de
tir de
Livies
ul de

it.

LM.7 M. GERARD Alain ae_ronefs passt_ent_au\ c’iessu_s de nos maisons et a \ AR Ny . compte des émergences sonores supplémentaires pouvargadeirianiere ponctuelle.
Mme PIGNARD Ninaaltltude (en partlcuher a I_attgrnssage). n'ont rien & vorr avec Iaerodrome 3 . )
Nous souhaitons aussi signaler que fors de la Breefidle Freefight de Sainte Maxime. Si, pour les avions )éﬁ?isrance le cadre réglementaire applicable auxasetibns aériennes est porté par larrété du 418@8. Ce texte précise, entre autres, les obligations
N Sainte-Maxime, des avions militaires de type rafaleomvpajsur laérodrome i n'y a pas de solution mirgc ’ 9 ve app . SR \ A P par al L P ' ! g
Riverains . T . N o . oo . Jauxguelles se soumettent les pilotes de présenttionatiere d’entrainement. Il définit également le dil directeur des vols (DV), acteur central du
le méme couloir, & fort basse alitude et a pleimeegotr¢aérodrome peut demander aux vols miitaires qui 1838 siti : . g
quartier. La Forte perturbation représente nuisance etrdangesent pas a la Mole de respecter l'atitude 2100 pi gposmf sur lequel repose toute manifestaton acrienne.

' I oute manifestation aérienne doit étre autoriséeepanefet de la région concernée. Pour ce faire, celgqmpuie, notamment, sur des avis extérieurs — la
mairie de la commune qui accueile Iévénement, la Directidonalg de 'environnement, de laménagement et du logemB&AD), les services de police
et, bien s(r, la DGAC pour le volet aéronautique.

Concernant le meeting aérien de Ste Maxime, lesisaiions au regard des espaces de vols sont du réssdatDirection Générale de l'Aviation Ciyile
(DGAC).
Pas de meeting sans autorisations préalables. Séshlige, lorganisation d’'un meeting, quelle que saittaile, doit satisfaire a des obligations et
contraintes strictes pour garantir le bon déroulement desnatiens en vol.
\ols de réacteurs militaires type Rafateux-ci sont épisodiques, uniquement lors du Frget Ble Ste Maxime. On compte au maximum 1 passape par
jour sur lfensemble des 4 jours de la manifestatiord stains 'année. Le survol de la zone, selon les regles,qeelais'effectuer a 500 pieds (150 méftres)
/ sol en toute sécurité. L'altitude de 2100 pieds dest ifait mention, correspond a un découpage de lespaep et non a une alitude minimalg de
survol. Le vol basse altitude permet aux spectateurs qui verpse déplacer a Ste Maxime de profiter du spectacle.
Survol quartier de Féougouxe quartier se situe sur laxe de piste, approximaiea 2 km du point de toucher des roues et se situdedzmgoi
d'arrivée.
Danger et nuisances sonoregir LM.4 et 5
Préalablement au projet de PEB, objet de la présemt@ten est élaboré un avant-projet soumis a lexpeiseservices techniques de IEtat et présenté
aux collectivités concernées ainsi qu'aux membrea @CIE. Lors de cette étape, chacun a p0 faire divelisesvations, éléments pris en compte par le
Mme ANTHOFER , s . . o Relatives au manque de transparence du dossier |ptédetdu Var.
LM.8 . . (n'a pas laissé d’observation sur le registre ni d’écrit) ) . . .
Stéphanie dificulté de compréhension.

Dans une démarche pédagogique, une plaquette inktBI&® d’'un aérodrome — Action préventive contre lesanaes sonores » et visant a clarifigr les
éléments de procédure, la méthode et la terminologie, a étéentégdossier d’enquéte publique.

LM.9

\oir

Autre voir réponses AP.2

Provenance

AP.2

autorité compétente établissant les plans d’exposition au bruit (PEB) des aérodromes : représentant de I'Etat

pilotage pour I'élaboration du PEB : DDTM du Var

Note

assistance a maitrise d'ouvrage : DGAC DSAC SNIA

Date : Décembre 2017
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autorité compétente établissant les plans d’exposition au bruit (PEB) des aérodromes : représentant de I'Etat

pilotage pour I'élaboration du PEB : DDTM du Var
assistance a maitrise d'ouvrage : DGAC DSAC SNIA

Note

Date : Décembre 2017

ise a

SO

fnue la

REGISTRE DE COGOLIN

Concernant l'identification des trajectoires :
\oir réponses LM.4.
Les trajectoires AH24NE et A24NE sont sensiblerdamnttiques. La premiere est utiisée par les hgtfimes, la seconde par les avions.
Trajectographie :voir réponses LM.7.
L'exploitant informe qu'une communication sera igefaur les différentes trajectoires avions ecbéli

Habitant prés du chateau Trémouriés. Les trajectoires indexées avec la lettre « H »>s darrapport de présentation sont celes spédfiqusx mouvements d'hélicoptéres, qui doivent étre

M. DI GIOVANNI |En consuttant fannexe 1: Trajectoires : i semblee lefes nuisances sonores hors de la zone du PEBmdtigdsées séparément en raison d'un profi ddifiérkent des avions. La carte d'approche a vué@pubar le service d'information aéronautiquetitien
co1 Patrick trajectoires « D24TDP » et « A24NE » et « DO6NEasge guouisances sont relevées surtout sur Cogolin eétasMolgdores et déja le secteur de Cogolin comme unedeamide survol est a éviter en approche.
’ dessus de ma maison et me cause des nuisancegsgdanera zone Est. Elles semblent relevées du
Riverain importantes. Je demande le déplacement plus aulesigkmon respect des trajectoires Concernant la prise en compte des écarts latéraux :

trajectoires. Priviégier la trajectoire « AH24NE » La dispersion latérale a été appliquée a lenseddsetrajectoires nominales retenues pour l'ésallient du PEB. Il s’agit d’un faisceau de trajeesoile
0,5 nautiques de part et d’autre des trajectoseinales.

Les trajectoires indexées avec la lettre « H »>s darrapport de présentation sont celes spédfiqusx mouvements d'hélicoptéres, qui doivent étre
modélisées séparément en raison d'un profi deifilknt des avions. La carte d'approche a vuéépybar le service d'information aéronautiquetiien
dores et déja le secteur de Cogolin comme unedzide survol est a éviter en approche.

Nuisances sonores/oir réponses LM.4
M. et Mme Le; nusances . sonores hors de la zone du PF E;Le%gn d’exposition au bruit (PEB) est un docurdambanisme opposable aux tiers qui s'impose an Btal d'urbanisme (PLU) des communes. |l
BECHEREAU . , . nuisances sont relevées surtout sur Cogolin étesiMdle . ; . . , A . P . N
CO.2 Renseignements sur lurbanisme. N organiser furbanisation proche des aérodromesésep/ant lactvité aéroportuaire. La révision B est en cours pour tenir compte des dernieres
dans la zone Est et relévent du non respect, E5i . .
. . . . évolUtions réglementaires.
Riverains trajectoires.
Les nuisances sonores hors de la zone du PEBVoBede nuit :
nuisances sont relevées surtout sur Cogolin eéesiMdlgles vols d’hélicoptéeres de nuit concernent uniquerfectivité militaire. Dans le cadre des exersicgcurité défense, les hélicoptéres de rarméa
dans la zone Est. Elles semblent de deux ordres :  |habilités a effectuer des exercices nocturnes.
M.CALIMODIO . . \ L . P N . . .
. - . ; . . |- Non respect des trajectoires L'engagement 2 de la charte — action : « Meneradtiens de sensibiisation auprés des serviceéardge concernant le trafic militaire nocturne » .
Gérard Oui nuisances sonores importantes de nuit comreudeNuits . A ) - o : . . L P N o )
CO0.3 r . . . |Trajectoires & déplacer L'exploitant de faérodrome n'est pas partie prémafans la gestion des vols miltaires dans cegedties hélicoptéres miitaires profitent de |actgraphie
surtout hélicoptéres. Et ne parlont pas de latpollengendrée. ) . oy R oz . )
Riverain _ - - du lieu (v_allee encaissee, qu iy ait aerodrqm@m).L aéroport est fermé la nL_Jlt pour tout trafic _ _
Les nuisances sonores dues a lactivité miitaBelaNéanmoins, la sécurité civie et les canadairsqré@tre amenés a voler de nuit, dans le cadeeptetection des biens et des personnes.
concerne des vols de nuit essentielement.
Pollutions :voir réponses LM.4 et 5
Mme RAYN.AUD . L . Les nuisances sonores hors de la zone du PEB. Ces
Magali Nuisances sonores et vols d’avions au dessusrdsidgnce, |a . . ) ~
. . N - i N uisances sont relevées surtout sur Cogolin étsiolg . .
Co4 certaines périodes. Parfois aussi des hélicoptenglsis souve(l .| voir réponses LM.4
. . . ans la zone Est. Elles semblent de deux ordres :
Riveraine dans le sens COGOLIN vers laérodrome. - .
- Non respect des trajectoires
« Cogolin-Vilage »
Ce quartier se trouve dans laxe de la piste.
/ol de nuit :voir réponses CO.3
Le respect des plateformes héliest identiié dan la charte de lenvironnememgagement 2 de la charte - action "Priviégier tatiochnement des
hélicopteres au sud de la piste sufisamment élaign’extrémité ouest de la piste pour évitenlgsances sonores (surtout l'été)"
Nuisances sonores et vols davions et hélicoptédrésles nuisances sonores hors de la zone du PEB\/o%e&hélico teres de nuitcf rénonses CO.3
importante au dessus du Val d’Astier. nuisances sont relevées surtout sur Cogolin étesMdlg P P ~
. L(lat_e et\week—e'nd \enormement de vol au dessus atiegjalans la zone Est. Elk_as semblent de deux ordres : En ce qui concerne les hauteurs de syricbhualifiées de « tres basses », il existerégiementation qui impose aux pilotes des hauteisales de
Mme FRAU Alexia  [Hélicoptére la nuit trés bruyant. Non respect des trajectoires , S . ) . . IR A )
. . . N survol sur lfensemble du territoire, mais qui eplique pas aux manceuvres de décollage et dsatge. Le Val d'Astier étant situé & moins de 3l&ns
CO.5 Avons et hélicoptéres vols trés bas au dessus deakort [axe de la piste, il n'est pas anormal qu'ilsaivolé a basse hauteur dans le cadre de ces masceuv
Riveraine Poluton engendrée slrement trés importante péeniahes nuisances sonores dues a lactvité milita@els pste, P q
périodesde forte affuence. concerne des vols de nuit essentielement. Qualité de Iair : cf réponses LM.4 et 5
Nous souhaiterions un rythme moins important spéliode de ' P '
forte affuence ou le déplacement des trajectoires. En ce qui concerne le nombre de mouvemdatploitant le imite volontairement a 10 000r @& pour des raisons environnementales bien
capacité d'accueil de laérodrome soit supéri&menutre, afin d'éviter un trop grand nombre devements en période de forte affuence, les astivité
d'entrainement et de tour de piste école sontlistemtre le 14 juilet et le 31 ao(t, ainsi eedimanches et jours fériés.
Trajectographie : cf. réponses CO.1
M. et Mme Le; nu§anc?s sonore importantes sont_ gpnstatmdo lﬁ_es nuisances sonores hors de la zone du PER Nt&seasnces sonores/oir réponses LM.4
QUARANTA JP traj_e_ctowe d approche passe entre la rviere La‘e“."ﬁ.. l‘nuisances sont relevées surtout sur Cogolin etzsiolg_- . . .
CO.6 Mairie de Cogolin : DO6NE — A24NE. L'approche avignjier . |Trajectographie voir réponses CO.1.
- A, dans la zone Est. Elles semblent de deux ordres : . . . o N . s ] .
) . est cele entre la Négresse et la riviere La MGIR2ANE AUl i s Az Il est fait un amalgame entre les trajectoiresraviet hélicoptéres: AH24NE est une trajectoiredi@ére que ne peuvent pas suivre les avionssem
Riverains . . h rajectoires a déplacer :
évite totalement la vile de Cogolin. relief.
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AUTRES PROVENANCES

Nous habitons et travaillons en face des pistes de
I'aérodrome/ aéroport de la Mole, a la ferme du ega, 789
route de Cogolin.

Au sein de l'association Partager la Terre (httpattager
la-terre.fr/), nous cultivons des jardins potagersn
appliquant les pratiques de l'agroécologie et namimons
des formations.
Nous subissons tous les jours les nuisances sorefres
olfactives liées a l'activité de l'aéroport.
Le bruit perturbe nos activités notamment lors |des
formations et surtout en été.

Ce que nous trouvons le plus pénible:
- Les pilotes des avions qui font chauffer les mnste
longtemps avant de décoller, juste devant chez, arfoig
pendant 20 minutes et plus.

- Les hélicoptéres de l'armée qui arrivent par deux pal
trois et qui avancent trés lentement avant de sepet de
repartir.
- Les cours d'hélicoptéere ou les appareils tournemtboucle
autour de l'aéroport et juste devant chez nous. &leurs
cing zones circulaires pour l'atterrissage et lerlpag de:
hélicopteres ont été crées l'an dernier, en facenodérg
habitation.

Situation géographique: (extrait du site inter&@@te a Patrice de Colmont, propriétaire du Domdin€Chateau de la Mdle, lassociation "Partager la
Terre" s’installe depuis avril 2016 a la ferme déridge, a proximité du chateau. " L'aérodromerésept depuis 1964.

Concernant la source sonore : la modélisation aesszde bruit d’'un aérodrome ne prend en comptéegaetiviteés aériennes.

Nuisances sonores : voir réponses LM.4
APU : engagement 3 de la charte - action "Limiates émissions polluantes : limiter lutiisatdes APU a 30 min et développer [lutiisation desUGP
Toutefois compte tenu de la situation géographitpida ferme (image / plan joint ci-dessous), tonike en route est créatrice de nuisances sonafes, a
méme titre que la RD98 qui se situe entre la fanliaéroport et qui draine tous les poids louets \a presqu'ile.

Nuisances offactives :La pollution de l'air n'estspun sujet relevant du PEB. A titre purementrinddif, Air PACA est IAssociation Agréée par le isigre
en charge de Environnement pour la Surveilaneeled Qualité de FAir de la région Provence-Alpest€ d’Azur (AASQA). C’est une structyre
associative. Elle est membre de la Fédération ATiviéhce.
. . . N La qualité de l'air de la commune est donc corgrplér AIRPACA. Aucun dépassement de seuil daneatels n'a été signalé a monsieur le préfet.
- Les essais de voitures, parfois avec des voittimres . . . o
bruyantes (sans pot d'échappement?) qui passept et De pIu;_, dans IalC_ha.rte de Ienvlrorjnement, Iatepib‘ prend des_ engagements en assouan‘t toumsiase' urs de Ia'plateforn"l_e.

. La politique de limitation des pollutions atmospdndes (non strictement formalisées) en fait patis’'étend aussi aux équipements de la platefoeme (

repassent surAIes pistes et sélancent p_arfmslaemhnant. Les nuisances sonores dans la zone du PEB quidatiisant des véhicules électriques pour la plateaé par exemple).
- Les entrainements aux acrobaties courant oc oﬁre

- plusieurs origines :
fpﬁg?;mes é%ujizposgfgui sonne fréquemment sjaturs Non-respect des circuits de piste Le controle du respect de la trajectographie régponses LM4.
fois par mois) pendant des heures et des heuresyita ef’ Non-respect des points fixes, . .

Ui est arrétée seulement le matin a louvertura  .de chauffage des moteurs_ sur remplacemeniCalecernant les tt_e_n"_lps de cha_uffe des motgur densav_lo ) ) ) )
I‘ﬂaém ort stafelonnement, proches des habitations Les moteurs auxiiaires de puissance (Auxiliary Bolnit — APU) sont situés en général a larrieed'avion, dans le cone de queue. lls fonctionassat]
Nouspnoﬁs questionnons également sur la qualité‘aﬂe“ semble quil s’agisse plus du bruit des APU |duikéroséne provenant des réservoirs de lavisomt utiisés pour alimenter lavion en énergietéigue, en air conditionné, ainsi que pour démdese

o o . - .
lorsque le vent vient de I'Ouest (c'est le ventidant). L'airC!'m&.ltlseznt I",i\{'on 30mn avant le décolage * Conim_oteurs. . . . N g P . . . s , .
peut devenir difficilement respirable, et ce, damit plu s’agit d'un élément de confort pour les passagenBien que la quasi-totalité des avions a réacti@nséquipés d’'un APU, certains turbopropulseuceehins avions d’affaires n’en disposent pas.

AP.1 . . compromis réduisant les 30mn pourrait étre trouvé.
(courriel regt M. HUBER André et quand les pilotes laissent chauffer les moteursdpef Hélicopteres de larmée : voir réponses CO.3
sur le site deMme RAVEL Christined'mermmables minutes. Les nuisances sonores hors de la zone du PEB. Ces

L'été, nous observons également d'énormes souléve e

la mairie de s . o N huisances sont relevées surtout sur Cogolin dtasiMidlgConcernant le respect des plateforme hélico : engaxgt 2 de la charte - action "Priviégier un cteiement des hélicoptéres au sud de la pisteasufient
poussiere au décollage des hélicopteres.

La Mole Association . A A oA S dans la zone Est. Elles semblent de deux ordres :  |éloigné de lextrémité ouest de la piste pour Eld® nuisances sonores (surtout 'été)".
Une partie de ces désagréments pourrait étre liensié N f
contact@magr Partager la Terre g o INon respect des trajectoires
N - - Le temps de chauffe des moteurs était réduit dsrae N . P L s ) .. . . . .
ie-laMole.fr) - . . p . Evenementiel, véhicule sur piste: engagement 2 dihdrte - action "L'aéroport s’engage a inforneeites les parties prenantes (riverains, assoaation
minutes (¢a ferait par ailleurs des économies dbwaant) . . . | L N . P A y ! p N X Py
oz Ay A L Les nuisances sonores causées par des événemgtfiectivités) et & communiquer, en toute transpaeesur tout événement qui aurait un impact snvifonnement, et en particulier sur : les trafgécifiques
- L'aéroport n'était pas utilisé comme un circui ditessg, AT . . N . "
- A'ont rien a voir avec laérodrome : et les évenements exceptionnels
automobile. P N o L
N s . . | es démonstrations de véhicules. Cette activitéqunog
- Les entrainements d'hélico survolaient aussi i . . . o . , - . N b A o A .
secteurs es nuisances qui ne n'ont aucun lien avec laérodr |Une zone de voltige n'est pas un espace aériestatinent lié a l'activité aéroportuaire.

Ce type d’espace aérien n'est pas pris en compte P&£EB, qui n'est relatif qu'aux seuls mouvemeaydtaérés par linfrastructure aéroportuaire, etpag
Les nuisances sonores relevant d’'une infracti@faringpar fensemble de l'activité aéronautique.

e faéroport. Les remarques émises concernent le bruit de coenpent et le bruit des infrastructures de transpemtsstres, ne sont pas fobjet du présent dossier|
Les communes concernées par des nuisances somn@eedl (installations classées pour la protea®rfenvironnement, activités de loisirs, actifités
sportives, ...) peuvent établir un Plan d’action es dhartes de bonnes conduites avec les explakamtss installations, en liaison avec les riverairles
associations.

- Le stationnement d'un grand nombre d'avions jdstean|
chez nous (le long de la RD98) était déplacé atreg
extrémité des pistes. ldem pour les zones cirasdat
stationnement des hélicopteéres.

- L'alarme de l'aéroport était maitrisée.

Nous aimerions savoir :

- S'il pourrait étre imposé aux pilotes de rédueeemps de
chauffe des moteurs & moins de 5 minutes
- Si le parcours des hélicoptéeres dans le cadrefdesations
pourrait couvrir d'autres zones
- Si l'activité circuit de vitesse automobile paitr étre
interrompue ou a défaut, si nous pourrions étrevpréus
lorsque de tels événements ont lieu, au moins & @Aoi
l'avance afin que nous puissions adapter l'agendand
formations.

- Comment nous procurer les résultats des campaddes
mesure de la qualité de l'air AIR PACA 2017
- Quelle est l'autorité qui assure le controle desivités de
I'aéroport.
Nous avons appris que l'aéroport a élaboré une whar
d'engagement pour I'environnement.
Celle-ci précise notamment que lors d'événenents
exceptionnels, de trafic spécifique ou de travdagroport
s'engage a informer toutes les parties prenantesere
particulier les riverains.
De méme, il s'engage a fournir les résultats dadex sur lp
bruit, la qualité de l'air et la biodiversité.

Bien que soyons les plus proches riverains, nogeet®n
de n'avoir jamais recu la moindre communicationlaeart|
de l'aéroport.

En ce qui concerne lalarme et son déclenchentenbrestif, il convient de prendre contact aveqlaiant.

En ce qui concerne la pollution/qualité de l'airsite suivant peut étre consulté : http://mwwaeigorg/.
\oir réponses LM.4.

Les données « trafic » sont fournies par lexpibide laérodrome. Eles sont ensuite intégréeslgp&SAC/SNIA comme parametre dans le logiciel
permettant la modélisation.
La typologie des avions est fournie en annexe plpiaid de présentation.

Charte de fenvironnement : voir réponses LM.4ualasites
Une charte n'a pas vocation & mettre en ceuvre deeles procédures de circulation aérienne. Celikal Mole s’y tient. Dans ce domaine, la charte
contient uniquement des engagements visant auctedge procédures actuellement publiées par ladeokinformation aéronautique : les seules opplesab
aux pilotes. La charte ne contient aucun engagednenivre des procédures de circulation aériemagdtoires) nouvelles, autres que celles publiées.
seules procédures de circulation aériennes applicébpposables aux piotes) sont celles publi@éedapvoie de linformation aéronautique. Ce sag c
procédures qui ont servide base a 'élaboratioR EB.

Certains de ces points devraient étre améliorés grace a la nouvelle charte de I'environnement ; néanmoins ces remarques sont communiquées a I'exploitant|
d'aérodrome afin qu'il puisse identifier des pisdesprogrés pour diminuer les nuisances mentioneges faire part au commissaire enquéteur le cas
échéant. Enfin le riverain peut également sasirdprésentants des associations siégeant a laissionnconsultative de fenvironnement afin que stgsts
puissent étre évoqués lors de la prochaine rédeiarette instance.

autorité compétente établissant les plans d’exposition au bruit (PEB) des aérodromes : représentant de I'Etat

pilotage pour I'élaboration du PEB : DDTM du Var Note Date : Décembre 2017 page 31
assistance a maitrise d'ouvrage : DGAC DSAC SNIA



AP.2

Mme BIRON Catherin

Riveraine

Avant de vous donner mon avis sur ce projet desioévid
PEB, je tenais a vous faire part de quelques remarq

Tout d’abord je suis persuadé qu'aujourd’hui, ségsnnorme
actuelles de protection de environnement, janmaiaérodron]
n'obtiendrait fautorisation de s'implanter dansvalée de
Mble. D’autant plus quand on sait guau fil des éam sq
dirigeants successifs ont essayé de modeler leesitse
alentours selon leurs ambitions de développememtépris d|
fenvironnement remarquable dans lequel on
inconsidérément laissé s'installer cet établisse(uenstruction
ilégales régularisées aprés coup, abattage de @@de€s so
prétexte de respect des normes aéronautiquestiveenia
détournement de la riviere...)

Au niveau du bruit et de la pollution, il Waurpias dd non ph

ol les bruits sont répercutés et ampliiés parplestes de
colines, ou les gaz de combustion se concentrstagnent.

La plupart des gens pensent qu'un PEB est deslimies leg
nuisances sonores.

Mais ce n'est pas le cas : il reconnait simplerfexistence d
nuisances et définit leur périmetre.

En ce sens, un PEB renforce donc la légitimité ¢
aérodrome.

Et cela me géne.

Dans la mesure ol ce PEB a létude nest pas lmign
jattendais gqu'au moins il soit plus réaliste qeepirécéde

mémes modeles mathématiques, des « moyennes es|

constructeurs des modeéles d’avions le plus fréqestmracu
sur laérodrome.

Ces calculs abstraits de moyennes théoriques rigong& Vvoif
avec ce qui est le plus désagréablement r lalaéali

étre autorisé a s'implanter dans cette valléetétepiencaissé

Mais, s'il élargit un peu certaines courbes, itadsasé sur le

calculées a partie des normes de bruit communipaédes

D0 DD 0

avait

s

Us

&6

i ikad

lissé
5
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lLes

nuisances sont relevées surtout sur Cogolin étashtolg

nuisances sonores hors de la zone du PEH

c'est-a-dire les « pics » de bruit au décollageevailarrivée d
[eertains avions.

Je ne suis pas sdre non plus qu'on tienne compteélable)
entrainements d’hélicoptéres, qui se succedertialess dural
pendant les périodes ou les avions sont moins eabr

Bien s(r, on dira toujours qu'il s’agit la d’ »exptiens » .

viles voisines viennent s’entrainer au-dessus wbua d
faérodrome. Ou quand, sous ce prétexte de féienaér de
« Rafale » et autres chasseurs surgissent brutdlemerase
mottes pour, & angle droit et a pleine pousséeteman
chandelle au ras de la tour de contréle. lls s’antusi’accord
ce sont des as, bien sdr, mais iis ne tennentqapte du fq
que la vallée est habitée, que lorsqu’is volentaaldu sol on
les entend surgir que quand ils sont sur vousestegbruit poy
ceux qui sont au sol est épouvantable et vous herrieg
tympans. Un berger se plaint que son troupeaurddwia, se
chéwres se dispersent. Je pense aux cardiagquesuw
personnes en promenade a cheval, par exemplenfaaisegul
leur monture affolée, incontrolable, pourrait j€teerre et tuer.
« C’est larmée, on n'y peut rien» , Mieux encotéapre
faérodrome «ils viennent reconnaftre la pistece Qui eg
absurde)... (et donc, sl n'y avait pas d’aérodrorie,n€
viendraient pas!)...

Bref, méme sans tenir compte de ces « exceptibé&as tro
souvent renouvelées, je reste sceptique sur &ntdiun tg
PEB. Il ne correspond pas a notre réalité vécude bruit rée
n'est pas vraiment pris en compte.

En conclusion : je ne m'oppose pas a ce PEB, ewisydrai

qui définirait en décibels les maximales de bmigrables
lintérieur de chaque zone (incluant les « pics
« exceptions »!) au
moyennes abstraites qui ne veulent rien dire...

Espérant que vous voudrez bien tenir compte desegue
remarques, je tiens a vous assurer, Monsieur lent@sairg
Enquéteur, de ma considération distinguées.

qu'il soit complété par un document, opposablaéddrome,

lieu de se contenter dadmettes

S

sur

De méme lorsque les pilotes invités aux fétes aétiopes déaérodrome peut demander aux vols miitaires guis
posent pas a la Mole de respecter laltitude Zii®ds

=

i

v

lelans la zone Est. Elles semblent de deux ordres :
Non respect des trajectoires

Ites nuisances sonores causées par des événeni
n'ont rien a voir avec laérodrome :
Le Freefight de Sainte Maxime. Si, pour les avbasés

faérodrome i ny a pas de soluton mirg

\oir les réponses LM.4, LM.5, LM.7, CO.1, CO.3,

Concernant la nécessité d’'un PEB :

En application de l'article L.112-5 du code deldanisme, Fétablissement d’'un PEB est obligatower gaérodrome de La Mdle. L'aérodrome figure
effet sur lannexe a larrété du 28 mars 1988 ixpiid la liste des aérodromes non classés en catgo B ou C devant étre dotés d’'un plan d’extjoo
au bruit ».

Le PEB n'a pas pour but de légitimer aérodroroet tintérét général pour le transport aérienresbnnu depuis 1973, et quil n'est pas envisal
remettre en cause en raison de sa place impodamele systéme aéroportuaire de la Cote d'Azamnikéins comme toute infrastructure de transpag
nuisances doivent effectivement étre maftriséesa-vis du voisinage. Pour cela la réglementatiancfise traduit lapproche équilbrée préconisé
I'Organisation de laviation civile internationagette approche repose sur quatre piliers qui sont

1° la réduction du bruit a la source, grace awgne® importants réalisés par les constructeurs mmluire les bruits de motorisation et les b
aérodynamigues émis par tous les types d'aéronefs,

2° la maitrise des trajectoires pour limiter I'esitien au bruit des populations existantes, réaliséalement par la modification de la trajectdivetour d

pour des raisons environnementales ;

3° la maitrise de lurbanisme pour éviter d'expdsenouvelles populations au bruit des aéronetiainage de 'aérodrome, qui est bien le seut ah
PEB soumis a lenquéte,

4° la limitation du nombre de mouvements, éconoenigant trés contraignante pour les exploitantsateér et de l'aérodrome, qui se traduit localepe|
une restriction volontaire a 10 000 mouvementsapeet par finterdiction des vols d'école et dé@miment les dimanches et jours fériés ainsi quee
\Vols tous les jours entre le 14 juillet et le 3utad

Ainsi le PEB n'est qu'un des aspects de la maitésenuisances, et n'a pas vocation a figer @éfinént un zonage qui serait destiné a légitimg
fug Kgrogrés réalisés sur les autres piliers detmisa des nuisances. Les regles de délimitaésrzdnes de bruit et les modalités de calcul desrsal
in

totale au bruit est représenté par lindice « Legexprimé en décibels (dB(A)).
En l'espéce, le nouveau PEB de La Méle, s'igstaanvé, sera plus étendu que le précédent qiti datd985, mais cela est d a une modificatiola|
méthode de calcul survenue en 2002 pour aligmeodiélisation sur les recommandations internatisnale

%125\? Sheurs e PEB tel qu'il est préwu par laedgntation en vigueur est basé sur une modélismadnématique simplifiée, identique pour tou
aérodromes au plan international, basé sur un msod®rmouvements moyens journaliers. Il n‘est damai§ représentatif des émergences dug
Rpssages d'aéronefs isolés, et ne prend pas eteaweriains phénomeénes comme la réverbératorspatois de relief, car il n‘existe pas de mé
,valdée pour le faire. Toutefois pour adapter lEBREa réalit¢é du contexte local, et notammentesgenti du voisinage, les limites des zones dg
peuvent étre modulées par le choix d'un indicéelimien plus ou moins important dans une largelfiaie prévue par la réglementation. Le choix dgi
été fait par le préfet est conforme a celui vaiidé la CCE qui s'est réunie a occasion de I'édibo du PEB (approbation a 'unanimité) et n'a fai
l'objet de remarques de la part des collectiviiésiat aussi été consultées formellement dansdieeade l'instruction du PEB.

Enfin concernant la suggestion de contraindreokiréme sur des valeurs de bruit instantané, ¢llesesz proche de ce qui existe pour les grandpaéy
(les 12 plus importants, soumis au controle deNAISA, autorité de controle des nuisances aéropmsyiaN éanmoins la réglementation ne prévoi
de le faire pour de petits aérodromes en raismodLimportants des moyens de mesure de bruit&irdeilance a mettre en ceuvre.

Colines avoisinantes :

La topographie aux environs de faérodrome petit amdmpact sur les niveaux sonores. Seule lati@mide la distance entre la source de bruitigféne
le récepteur au sol induite par le relief est peisecompte dans la méthode d’élaboration des caetdwsuit définie au niveau international. Un me|
numérique de terrain des environs de laérodromEatiellet a été appliqué pour pouvoir estimer, engartielement, limpact du relief sur les niveais
bruit calculés.

Pour ce qui concerne les habitants situés au-@sldindtes du PEB, il faut rappeler que le PEB eation a réglementer lusage des sols au voi
immédiat de laérodrome, pour éviter de nouvelstllations la ou la géne est maximale, et nol@slieux ou le passage des aéronefs peut éte.
Cela ne serait pas acceptable pour les communesroées qui verraient leurs perspectives de déxeriognt local totalement obérées, et imposerd
limitations excessives aux habitants les plus isigjui seraient sans doute rejetées. Ainsi goless distantes sont hors PEB, cela signifie egp'eé g
\voient pas imposer de limitations en matiere dhisbhae, mais cela ne signifie pas qu'il ne peutyma®ir une géne résiduelle ressentie par lesamhit

Le code de lurbanisme prévoit que les hypotheseBEB sont réexaminées par la CCE tous les cinquamsoins. Ainsi si linstance constate qu
trajectoires effectives sont sensiblement diffi@®ite celles indiquées elle pourra, méme avaegt €elitance de cinq ans, proposer au préfet une
révision du PEB. Les représentants des profesaiérenautiques n'ont toutefois pas fait de remaggee sujet lors des deux réunions de la
consacrées au projet de PEB ce qui laisse persdgsjiajectoires mentionnées sont a ce jourbEésentatives des pratiques courantes.

piste dont le respect par les pilotes est obligatet par lindication sur les cartes d'approc¢liagterrisage a vue des zones dont le survaléesinseillg

nuisances sonores. Au contraire, lexpérience exguie, lorsqu'un PEB est révisé a réglementatiostanate, la taile des zones a tendance a dingniieg

S quantifiant la géne sonore sont définies ps articles R.112-1 a R.112-3 du code de hisb@. Ces regles précisent que le niveau d’eikp®:
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autorité compétente établissant les plans d’exposition au bruit (PEB) des aérodromes : représentant de I'Etat

pilotage pour I'élaboration du PEB : DDTM du Var
assistance a maitrise d'ouvrage : DGAC DSAC SNIA

Note

Date : Décembre 2017
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REMARQUES DU COMMISSAIRE ENQUETEUR POST-ENQUETE

Commissaire enquéte|

ur

Manque de transparence des calculs et d'rfﬁculé%

corréler les indices Lden avec le ressenti.

i(erM.S etAP.2

Commissaire enquéte

Difficultés pour linstructeur des permis de coustr dg
déterminer laugmentation de la population souna
bruit, car depuis la réforme du code de lurbanig
pas accés aux aménagements intérieurs (nomi
chambres, de salles de bains, de cuisines).

rsqu'elles conduisent a exposer immédiatemeatteume de nouvelles populations aux nuisancesuite lbarticle L112-10 du Code de lurbanisme
geéﬁrgjteles principes et les exceptions. Ausspermis de construire ne saurait étre délivré densdnditions d’interdiction, quelque soit la caypgatt’accuell
prévue au document d’urbanisme en vigueur.

Commissaire enquéte

ur

L'interdiction de construire mentionnée au 8 3.2l
rapport de présentation qui ne s’applique pazana D

pDDTM : § 3.2.3 page 11 du rapport de présentation.
Il sera apporté une modification pour éviter t@rabiguité et un rappel sera fait sur le L112-1@atle de lurbanisme.

Exploitant

Précisions apportées par lexploitant de laérodrom

Correctif au PV de synthese
page 2 :
« examen du projet de charte : il faut noter qugréndes demandes d'ajouts, la charte a été agereans modification » :

Précision de l'exploitant : la charte a été éeniteconcertation avec tous les acteurs. De nomBrhanges ont eu lieu entre le mois de mars etrd20u7
Chacun (notamment des riverains) a pu rajouté@relifis points, si ceux-ci ont fait consensus.

« ce projet est approuvé au cours de la réuni@atiiobre 2016 » :

Précision de lexploitant : la charte a été validdenanimité en Commission Consultative de lEmnement du 20 juin 2017 et a donc recu officieiet
un avis favorable

page 3 :

« 3) Les observations du public »
Précisions de lexploitant :
Non-respect des trajectoires:engagement 2 de tgechaction " Sensibiisation des pilotes et cogn@s au respect des trajectoires d’atterrissade
décolage, ainsi guaux procédures « moindre brysar les agents AFIS et par une documentatiacifigpé”. Les trajectoires tracées sont des traject
préconisées, s'effectuant "a vue" sans moyen &elitrique guidant les avions. Il faut considélertrait” tracé, non pas comme une ligne a sunaes
comme le milieu d'un couloir.

autorité compétente établissant les plans d’exposition au bruit (PEB) des aérodromes : représentant de I'Etat

pilotage pour I'élaboration du PEB : DDTM du Var
assistance a maitrise d'ouvrage : DGAC DSAC SNIA

Note

Date : Décembre 2017 page 33

h
[Dans les zones définies par le plan d'expositiobrait; 'extension de lurbanisation et la créatm 'extension d'équipements publics sont iregdi

en
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