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AVANT PROPOS

L’avam-prqet dé plan de masse (APPM) de Iaéroport de Lyon-Saint Exupéry a été approuvé par le
'+ giinistre de 'équipement, des transports et du logement le 30 juin 1999.

X
St

Te ~_1ar‘;h.d"expo‘sition au bruit, PEB qui réglemente I'urbanisation au voisinage de I'aéroport a été
évisé sur la base de PAPPM et approuvé le 28 juin 2002.
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" L’APPM et le PEB constituent des iristruments de planification destinés respectivement & encadrer
. et.3 accompagner le développement de I'aéroport pour le rendre compatible avec le maintien de Ia
. qualité de vie dans son environnement,
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S r(f?;e»:'s,'dpcuﬁ'lents sont complétés par le plan de géne sonore (PGS), destiné & définir Iéligibilité des

" logernents 2 une aide 4 Iinsonorisation.

BN g

- " .é nouvelles dispositions réglementaires (décret n® 2002-626 du 26 avril 2002) ont modifié le code
¢ de Turbanisme, introduisant notamment un nouvel indice, le Ly, en lieu et place de Tindice

.= - psophique, pour définir les limites des zones de bruit. Ces dispositions définissent aussi la limite de
4 lazone D,

4 r S
e

B “Le-décret cité modifie également les régles d’établissement du PGS (introduction du Ly,), imposant
;- 5a révision. Un nouveau PGS a ainsi été approuvé par arrété inter-préfectoral des préfets du
“w . Rhoéne, de I'Isere et de 'Ain en date du 11 février 2004.

.

#1 "Ces éléments nouveaux imposent la révision du PEB qui, en application du décret cité, devra &tre
st achevée avant le 31 décembre 2005,
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DEFINITION D’UN PLAN
D’EXPOSITION AU BRUIT(PEB)

@ 1, Finalité et textes de références

Le PEB est un instrument jridique destiné & maftriser et & encadrer Purbanisation en limitant les
droits 4 construlre dans les zones de bruit au voisinage des aéroports. Ce document d* urbanisme
doit étre annexe, lorsqu’ils existent, au plan local d* bamsme, au plan de sauvegarde et de mise en
valeur et 4 la carte communale des communes concernées. Les dispositions de ces documents

7. . doivent &re compatibles avec celles du PEB.
o Le PEB est préventif ; il permet d’éviter que des populations nouvelles s’installent dans des

. secteurs exposés ou susceptibles d’étre exposés 4 un certain niveau de géne sonore. $'il limite

‘ pour cela le droit & construire dans certaines zones, y compris en cas d'extension ayant pour
- effet d'augmenter la capacité d'accueil, il n’a en revanche aucun impact sur les constructions
. existantes et les populations déja installées.

% . . Les principaux textes de référence sont les suivants :

o Code de I'urbanisme, articles 1147-1 4 1.147-8 et R147-1 3 R147-11,
» Loin®85-696 du 11 juillet 1985 relative 3 I'urbanisme au voisinage des aérodromes,
o Décret n°87-339 du 21 mai 1987 définissant les modalités de Penquéte publique relative
aux plans d’exposition au bruit des aérodromes ;
» Décret n°87-340 du 21 mai 1987 définissant les conditions d’établissement des plans
d’exposition au bruit des aérodromes ;
e Décret n°97-607 du 31 mai 1997 relanf aux régles de protection contre le bruit et 3 I'aide.
A aux riverains des aérodromes ;
N » Loin®99-588 du 12 juillet 1999 portant création de l'Autorité de ContrSle des Nuisances
Sonores Aéroportuarres (ACNUSA) ;
. Log n°2000-1208 du 13 décembre 2000 relative 3 la solidarité et au renouvellement
urbain ;

. ¢ Loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative 3 la séeurité des infrastructures et systémes de
transport, aux enquétes techniques aprés événement de mer, accident ou incident de
: transport terrestre et aérien et au stockage souterrain de gaz namrel d’hydrocarbures et
e de produits chimiques ;
! o Décret n°2002-626 du 26 avnil 2002 fixant les conditions d’établissement des plans
e d exposition au bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et modifiant le code de
: urbanisme ;
. Loi 1°2003-590 du 2 juillet 2003 urbanisme et habitat,
* Loin®2003-1312 du 30 décembre 2003, loi de finance rectificative pour 2003,
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*.2. Méthode d’élaboration

. -

;" a) Une évaluation de la géne sonore a court, moyen et long terme

Le PEB définit les zones autour de l'aéroport & partir dune évaluation de la géne sonore
. susceptible d’éure ressentie par les riverains au passage des avions, Cette évaluation était
. généralement faite, avant Lenitrée en vigueur des dispositions introduites par le décret du 26 avril

.'2002, 4 un horizon d’une vingtaine d’années. Ce décret impose la prise en compte d’hypothéses
court et moyen terme, en plus de celles 3 long terme. Les zones du PEB reflétent donc une
combinaison de la réalité du moment et d'une projection dans le temps a plusieurs horizons de la
. vie de Paéroport. Pour ce faire, il est nécessaite de simuler, & ces horizons, les conditions

d’exploitation aéroportuaire, donc d’émissions sonores, ce qui revient a établir des prévisions
réalistes concernant les données suivantes : '

Shates T s

At
5

R
Ol MA

Nombre de mouvements d’avions,

Répartition des mouvements par type d’avion,

Répartition des mouvements par trajectoire et par sens d'atterrissage,

Part des vols de nuit (22h-6h) et de soirée (18h-22h) (Iindice psophique ne pondérait que
les vols de nuit).

. Les horizons et hypothé&ses retenus pour établir le PEB de I'aéroport de Lyon - Saint Exupéry sont
exposées au chapitre suivant. |

b) Le L,,,, un nouvel indice, moins spécifique que I'indice psophique

~ La géne sonore est calculée au moyen d’'un modéle mathématique mettant en équation différents
. paramétres pour prendre en compte :

N s Le bruit émis par chaque modéle d’avion tel qu’il est pergu au sol,

" o Lenombre de passages d’avions en 24 heures,

o La perception différente du bruit entre le jour, la nuit et, maintenant, la soirée : chaque
vol nocturne est pondéré d'un coefficient 10, chaque vol de soirée d*un coefficient 5.

7+ Le résultat du calcul est exprimé en Ly, Le Ly, est un des indices recommandés par I'Union
5 - Buropéenne pour traduire la géne sonore relative aux infrastructures de transport. Il est trés
v largement utilisé au niveau international et est compatible avec la plupart des logiciels et
., instruments de mesures disponibles sur le marché. Plus indice est élevé, plus la géne est

i’ Importante,

“Le logicie] utilisé¢ pour établir les PEB et les PGS est INM (version 6.0c), logiciel adopté pour cet
" Usage par de nombreux pays. L'avantage d'un logiciel plus répandu est, entre autre, de béneéficier de

- mises 4 jour réguliéres permettant une modélisation de la géne sonore de plus en plus proche de la
“¥éalité, Il permet aussi, grice 4 un modéle numérique de terrain (MINT) adapté par 'IGN, la prise
¥81 compte du relief,
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dg;. , qui $’exprime en décibel, est la suivante :

-

1 I ) ..I_'.‘i‘ly. Levznlng+5 Lnlgh("*'lo
12410 10 4+4%10 0 +8*10 10

£o4

i soriore moyen & long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur lensemble
fsidls jour d'une année, La période de jour s'étend de 6 heures 4 18 heures ;

3l fveau sonore moyen & long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur

s périodes de soirbe d'une année, La période de soirée s'étend de 18 heures 2 22 heures;

{ioan sonore moyen & long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur

; des périodes de nuit d'une année, La période de nuit s'étend de 22 heures 6 heures le lendemnain.

itenu et modalités d’application

5dile mathématique permet de quantifier la géne sonore future en chaque point du territoire
de Paéroport. Tl est alors possible de relier entre eux, sur une carte, les points ot le Ly, a la
leut. Le résultat est une courbe entourant tout ou partie de aéroport, allongée dans I'axe
istes en raison.du bruit produit lors des opérations de décollage et atterrissage. Dans la zone
difiptise 4 lintérieur de chaque courbe, la géne sonore sera supérieure a la valeur de I'indice
~ i‘;\’s‘ldéré (par exemple 70 dans la zone de bruit fort) ; & l'extérieur de cette courbe, la géne sera

S

iferieure, décroissante a mesure que 'on s*éloigne.

’indice délimitant la zone C est choisi par le préfet, aprés avis de la commission consultative de
‘environnement, dans une fourchette allant du Ly, 57 au Ly, 55, ce dernier étamt le plus
totecteur, A lintérieur de la zone C, les restrictions en matiére d’urbanisation sont moins
ontraignantes que dans les zones B et A, La loi n® 2000-1208 du 13 décembre 2000 relative 4 la
solidarité et au renouvellement urbain modifiée par la loi n® 2002-3 du 3 janvier 2002 introduit une
27 disposition nouvelle en ce sens qua lintérieur des zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent
¢ délimiter des secteurs o, pour permettre le renouvellement urbain des quartiers ou villages
- existants, des opérations de réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent étre autorisées, a
i condition quelles n’entrainent pas d’augmentation de la population soumise aux nuisances sonores.
- La loi n® 2003-590 du 2 juillet 2003 prévoit que ces secteurs peuvent étre introduits, apres enquéte
. publique, postérieurement & la publication du PEB, si la commune ou I'établissement public de
. coopération intercommunale concerné en fait la demande.
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10 Dans cette zone, l'indice est compris entre la valeur limite de la zone C et 50, limite inférieure fixée
Lo parle déeret n° 2002-626 du 26 avril 2002, Cette disposition entrée en vigueur en novembre 2002
. n’avait pas pu étre prise en compte lors de la demniére révision du PEB. La zone D ne donme pas
" liew 2 des restrictions des droits & construire, mais étend le périmdtre dans lequel Iisolation

phonique de toute nouvelle habitation et linformation des futurs occupants, acquéreurs ou
locataires du logement, sont obligatoires.

.Dans chacune des quatre zones de bruit, le contrat de location d’un immeuble a usage d’habitation
doit comporter une clause claire et lisible précisant la zone de bruit ol se trouvé localisé ledit bien.
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“niécessaires aux activités
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..., commerciales Autorisés dans les sceteurs Autorisés
Trmméubles dhabitation déjA urbanisés utoris
* diréctement liés ou
*bpessaires A I activité
. dgricole
" Habitat groupé
(fotissement... ), parcs
yrésidentiels de Joisirs
. Avtorisées s secteur d'accueil déja
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accroissement de la capacité
R d'acaueil
“Tmmeubles collectifs 2
:_usage d’habitation
m?uﬁ%mﬁeﬁfﬁe ot Admises s elles ne risquent pas d'entrafner limplantation de population permanente
de bureaux
Equipements de
uperstructure nécessaires Autorisés s'ils ne peuvent éure localisés ailleurs Autorisés
2 Pactivité aéronautique
Auxttres équipements Autorisés s'ils sont indispensables aux populations Autonsésdzﬂs n":ﬁ’nd‘mﬁ?ﬂ a
publics ou collectifs existantes et 8'ils ne peuvent pas étre localisés aillears exposer de nouveles popu atons
s o S e aux nusances sonores
B v
vation, rehabilitation,
driélioration, extension
aesurée ou reconstruction Autorises sous réserve de ne pas accroftre la capacité d'accueil,
des tonstructions
-existahtes .
Auttonsées sous réserve de se situer
) dans un des secteurs’ délix;nités
Opérations de pour permertre le renouvellement
réhabilitation et de Non autorisées whain des quartiers ou villages
réiménageinenit urbain existants, 3 condition de ne pas

entrafner d'augmentation de Ja
population soumise aux nuisances

SONOICS

Autorisés sous réserve
d'une protection
phonique et de
Pinformation des futurs
occupants?

3.

pétmet la création de tels secteurs postérieurement & la publication du PEB
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LA DEMARCHE DE REVISION DU PEB
o DE LYON - SAINT EXUPERY

1. Pourquoi et comment réviser le PEB ?

‘Bien que la précédente rewsxon du PEB soit récente (approbation le 28 juin 2002), il est nécessaire
d’entreprendre une nouvelle révision pour les raisons suivantes :

e Les nouvelles dispositions réglementaires, entrées en vigueur le 1% novembre 2002,
n’avaient pu étre prises en compte par le PEB actuel ;

o Lazone D, rendue obligatoire pour cette categone d’aeroport par la Joi du 12 juillet 1999,
n'avait pu étre définie en I'absence d'un décret précisant ses limites ;

e Le décret du 26 avril 2002 rend obligatoire la révision de tous les PEB, aux nouvelles
normes, avant le 31 décembre 2005 et de tous les PGS avant le 31 décembre 2003,

Cette révision permet egalement de tenir compte dans Détablissement des hypothéses des
évolutions survenues depuis les études du precedent PEB, conduites en 1999/2000.

w2 Hypothéses prises en compte dans les simulations

--a) Les horizons envisagés

]

X R s e

s
AL,

)
i
2

Les nouvelles dispositions reglementa:tres imposent de fixer des hypothéses 4 court, moyen et long
1€ Les honzons envisagés sont :

>
e
e

& W

e

-

urt_terme amjee 2004, Cet horizon correspond & I'année prise en compte pour établir le PGS
i éed approuvé par arrété mtenprefectoral des prefets du Rhone, de ITsére et de PAin en date
11 $évizer 2004, Les courbes résultant des hypothéses a court terme pour les projets de zones A,
5 Sonit donc. 1dent1ques a celIes délimitant les courbes des zones I, II et III du PGS. Il s’agit

Wi} du traﬁc actuel de 'aéroport.

N

&
A

bet

A

atmee 2010. A cet honzon, il a été estimé quaucune nouvelle piste ne seralt en
41 Timminence de cette mise en service est possible. Cest dans les années qui
&n service que le trafic du doublet actuel est le plus grand.

50 s
KRl

N nei

RS

2020, Clest le méme horizon que pour le PEB en vigueur, Aux a)ustements
tqens connues depuis les études relatives & celui-ci, ce sont les mémes
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Pour chacun de ces trois horizons, 4 pattir des hypothéses détaillées ci-aptés, sont déterminés par
le calcul les territoires qui seraient en zone A, B, C et D. La zone A du PEB est constituée de
Pensemble des tetritoires qui sont dans au moins une des trois zones A ainsi établies. Les zones B,
C et D sont constituées de la méme fagon.

b) Les pistes

Ont été retenues les infrastructures déctites dans Pavant-projet de plan de masse approuvé par le
Ministte de Péquipement, des transpotts et du logement le 30 juin 1999, soit deux doublets de

pistes :

o Diste A de 4000 m (réalisée), piste B de 3600 m (réalisée sur 2700 m 4 ce jour),
e DPiste C et D de 3200 m (non réalisées 4 ce jour).
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c) Le trafic aérien

La prévision du trafic aérien @ moyen et long termes est un exercice toujours délicat. La
conjoncture actuelle rend également difficile cet exercice pour le court terme. En effet, les trafics
des années 2001, 2002 et 2003 sont affectés par les consequences des attentats du 11 septembre
2001, des conflits militaires en Afghanistan puis en Irak et du SRAS. Le secteur du transport aérien
a été particuliérement sensible a ces événements. On peut cependant raisonnablement estimer, si
Pon se référe & des situations comparables dans le passé, comme la premiére guerre du Golfe, que
sur le moyen et long terme, Peffet des perturbations conjoncturelles devrait étre compensé dans le
temps.

Clest pourquoi les hypothéses, pour 2020, du PEB en vigueur ont été conservées. Le trafic
passagers retenu & cet horizon était de 14 millions, correspondant 2 une poursuite sur la période
© 200072020 de la moyenne des croissances annuelles depuis I'ouverture de Paéroport, soit +4,5%. 11
avait été retenu une croissance de Pemport moyen 2 67 passagers par vol et donc un nombre de
mouvéments commerciaux d’avions transportant des passagers de 210000, A cela, s’ajoutent
20000 mouvements commerciaux d’avions cargo et 10 000 mouvements non commerciaux
(principalement vols de mise en place d’avions commerciaux), soit au total 240 000 mouvements.

+ .. Ona également fait Ihypothése que la baisse du trafic constatée depuis fin 2001 serait’' compensée
dés fin 2003/début 2004%, et qu'une croissance annuelle du nombre de passagers transportés de
prés de 6% permettrait d’ici 2010 le rattrapage du retard de croissance par rapport a la courbe
moyenne (4,5 %) qui est ensuite suivie jusqu’en 2020,

~ Cela donne les valeurs ci-aprés :

ECHEANCE
Passagers
Emport moyen de passagers
(mvts d'avions de transport de passagers)
(mvts d'avion cargo)

Mouvements commetciaux

Mouvements non commerciaux
Mouvements totaux -

SO B
;5,1.‘ Ny

e
e

le. trafic & court terme, la répartition par types d’avions retenue est & peu de choses prés
SRR & b . .
que a celle du trafic réel des derniéres années.

o8, qielques différences portent sur des transpositions rendues nécessaires par le logiciel INM
ionitfa'base de données de modeles d’avions, bien que trés riche, ne comporte cependant pas
-des types d’avions existants. Par ailleurs, les appareils dont la fréquentation est trés
lle ont été regroupés. Ces transpositions et regroupements ont éé faits en tenant
sentellerent de la signature acoustique des appareils.




t, Phypothése & court terme; tient compte d’une soixantaine de types différents d’aéronefset -
B .« ) . . « . N
lonc trés proche de la réalité, Le tableau ci-aprés liste les principaux types d’appareils pris en

4
10 Fokker 70 - 100
4 Beech 90 - 200 - 1900 / F 13
406 / Mewo
BhEl 10 ATR 42 / Dornier 328 / 17
e DHCS
3BEing /37700 3 Embraer 120 4
SRbEmE 757 4 ATR 72 / ATP / Saab 2000 15
2 SF 330 - 340 2
4 CRJ / Challenger 601 7
13 Dornier 328 / Embraer 135 31
/ Challenger / Falcon 50
8 Autres appareils 9
N O

N ALt joioalicieing
T ms ?-__{: = ECEINE Gl 5 =
oéing 747-400 1
iz Airbus A340 2
i “Boeing 767 6
~Boeing 757 3
s A319/A320/A321 50
£737-600-700-800 32 .
o R] / CRJ 700 30
]’/ Embraer 145 43
-Beech 1900 D 16
0L Dornier328 / Saab 15

= O
s e e
e i ) Ty =S

iR e e
SUERE R

Fi % e
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T a été retenu, pour les trois horizons, la répartition suivante :

Jour: 65 %
Soitée : 28 %
Nuit: 7 %

1) La répartition du trafic par piste et par sens d’atterrissage ou de décollage

La répartition des décollages et atterrissages par sens de piste a évolué comme suit :

1l est proposé, pour les trois horizons de retenir la répartition suivante :

e Faceaunord: 60 %
e Faceausud:40 %

Sur chacun des doublets de piste, le mode d’exploitation le plus courant consiste a opérer les
décollages sur la piste intérieure (la plus proche des installations terminales) et les atternissages sur

la piste extérieure.

En ce qui concerne Iimportance relative de chacun des doublets, il est proposé une répartition
équilibrée entre le doublet est et le doublet ouest.

g) Les procédures de circulation aérienne

Comme actuellement, les procédures tendent 4 éviter le plus possible le survol a basse altitude des zones
habitées. La répartition des départs et arrivées entre les doublets est et.ouest tient compte des
destinations des vols afin d’optimiser la gestion d’espace (limitation des croisements par exemple), en
cohérence avec la notion d*équilibre entre doublets évoquée au paragraphe précédent.

Pour les horizons 2004 et 2010, les procédures de départ sont les mémes que celles en service

actuellement. La répartition des vols entre les procédures tient compte des évolutions constatées ou
4

prévues A court terme. ‘

t
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Pour Je long terme (2020), ces mémes trajectoires ont été réparties entre les doublets en tenant compte,
sur Ja base du trafic actuel, des origines et destinations des vols.

- La spécificité de cettaines procédutes de départ, actuellement résetvées aux aéronefs a hélices (en vert

sut les cartes ci-dessous), est maintenue. A moyen et long terme, ces procédures ne sont utilisées que
~ pat des avions 2 hélice ou des biréacteurs légets.

" Lavaleur de L, retenue pout la zone D, particuliérement faible, induit un impact de ces trajectoires sut

le dessin du PEB 2 des distances beaucoup plus impottantes que pour le PEB en vigueut. Le calcul tient
* bien entendu compte de cet aspect.

| court terme 2004 | | moyen terme 2010 _] [ long terme 2020 |

A e o T A el L o)
N T NS L AP

R S e e
o
2

e >
TN
. ¥ 2

7. dg Chandleu .

o
o -,

7 Trajectoires de décollage Trajectoites de décollage réservées aux appareils 4 hélices et jets de moins de 50 places

Les attettissages ont été pris en compte dans les hypothéses & coutt et moyen terme conformément aux

procédutes publiées. Dans les hypothéses 4 long terme, comme pout le PEB en vigueur, les trajectoires
Qattetrissage retenues dans le calcul sont alignées sur 'axe de piste.
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PRESENTATION DU PERIMETRE DU PROJET .
DE PEB DE LYON-SAINT EXUPERY

1. Choix des indices délimitant les zones B et C

Outre la modulation de la limite de la zone C, qui était déja possible dans les dispositions
réglementaires précédentes, le décret du 26 avril 2002 introduit une possibilité de modulation de la
zone B. Ce méme texte impose au préfet de recueillir Iavis de la commission consultative de
Penvironnement (CCE) avant d’arréter son choix pour ces deux valeurs d’indice limite,

Le décret précise que la zone B doit étre limitée par une valeur de L, qui peut étre choisie entre 65
et 62, tandis que la zone C doit I'étre par une valeur de L,,, comprise entre 57 et 55.

Pour permettre 4 la CCE d’émettre un avis sur le choix de ces limites, une analyse comparative
détaillée a été réalisée sur Pimpact des différents choix possibles pour les valeurs des indices des
zones B et C. Cette analyse lui a été présentée au cours de sa réunion du 2 décembre 2003,

$’agissant du choix de la valeur d'indice de la zone B, il a été proposé 4 la CCE de retenir la valeur
L., 62 pour les raisons suivantes :

e Eviter le plus possible linstallation de nouvelles populations dans les zones proches de
Paéroport ot le bruit est ou sera Je plus fort ; .

o Prendre en compte la situation actuelle qui fait que prés de 99% de la surface de la zone
B est constituée despaces agricoles ou naturels quil convient de protéger. L’enjeu au

s 7 - .

regard des surfaces urbanisées se concentre essentiellement sur Saint Laurent de Mure,
Cependant, sur cette commune, les secteurs concernés (moins de 12 hectares de surface
utbanisable) sont d’ores et déja trés construits,

Sagissant du choix de la valeur d’indice de la zone C, il a été proposé a la CCE de retenir la valeur
L., 55 pour les raisons suivantes : :

e Le PEB ainsi défini est trés voisin du PEB en vigueur et seul cet indice permet de
maintenir le niveau de protection mis en place en juin 2002 ;
e Les principaux enjeux liés au contour de la zone C se concentrent sur 6 communes
(Jonage, Pusignan, Jons, Saint Laurent de Mure, Heyrieux, Saint Quentin Fallavier), pour
lesquelles, hormis Jonage et Pusignan, seul le choix de I'indice le plus faible, & savoir
Pindice L,,, 55, permet de conserver une protection au moins équivalente 4 celle figurant
dans le PEB en vigueur approuvé le 28 juin 2002.
Pour Jonage, le PEB de 2002 peut étre globalement conservé dans ses effets en retenant
un indice de.55 ou de 56, le choix d'un indicé 55 introduisant une contrainte
supplémentaire sur environ 15 hectares & l'est de Ja commune, mais dans un secteur déja
urbanisé.
Pour Pusignan, lindice 56 découvrirait de maniére importante le centre de la commune,
tandis que Pindice 55 respecte globalement les surfaces actuelles; mais en découvrant
certains secteurs au nord pout en recouvrir d’autres au'sud.
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Aucours de sa réunion du 2 décembre 2003, la CCE s’est ttés majotitairement prononcée pour Je
[ioik des indices Ly, 62 et Ly, 55 tespectivement pout les zones B et C.

s 2 Le périmétre du projet de PEB

AT s .
ity Sy

Le projet présenté ci-dessous et représenté sur les plans est construit 2 partit des hypotheéses qui
viennent d’étre définies 4 savoit :

i

s

e e Lazone B est délimitée pat indice L,,, 62,
e ¢ La zone C est délimitée par Pindice L,,, 55,

, o les zones A et D le sont respectivement par les valeuts fixées pat le décret du 26 avril
AR 2002, 4 savoit L, 70 et L, 50."
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Genas Genas
Jonage Jonage
Jons Jons
Meyzieu Meyzieu
Pusignan Pusignan
.| Saint Bonnet de Mure Saint Bonnet de Mure Saint Bonnet de Mure
B Samt Laurent de Mure | Saint Laurent de Mure Saint Laurent de Mure
i - Samt Pierre de Chandien Saint Pierre de Chandieu Saint Pierre de Chandieu
5% | 4 800 hectares 5 350 hectares 7 750 hectares
19 9 9
K :l@onnefamﬂle Bonnefamille Beauvoir de Marc
" | Didmoz Diémoz Bonnefamille
K »‘chn‘a:y Grenay Charantonay
Heyrieux Heyrieux Diémoz
Janneyrias Janneyrias Grenay
Saint Georges d’Espéranche | Saint Georges d’Espéranche | Heyrieux
Saint Quentin Fallavier Saint Quentin Fallavier Janneyrias
Satolas et Bonce Satolas et Bonce Saint Georges d’Espéranche
Villette d’Anthon Villette d’Anthon Saint Quentin Fallavier
Satolas et Bonce
Valencin
' Villette d’Anthon
| Burface Tsére | 2 350 hectares 2 350 hectares 6 900 hectares
Nombrc de 9 9 12
Balan Balan Balan
La Boisse La Boisse Bressoles
Niévroz Niévroz Dagneux
Thil Thil La Boisse
Montluel
Niévroz
Pizay
Sainte Croix
Thil
300 hectares 400 hectares 3 950 hectares
Nombre de |, 4 9

T e
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ginbre de communes concernées passe ainsi de 22 & 30 communes, dont 3 communes de plus
[sére et 5 communes de plus dans IAin, L’accroissement se fait principalement au nord

. (daiis PAdn) et au sud (dans IIsére) en raison de 'étirement du PEB dans Paxe des doublets par
adjoriction de la zone D. Pour cette méme raison, le PEB connalt également un léger
sélargissement sans toutefois toucher Jatéralement de nouvelles communes,

‘ b) L’impact sur les secteurs batis ou urbanisables

- Ties tableaux ci-aprés permettent d’évaluer les surfaces des différentes zones du projet de PEB et de
“lés comparer avec celles du PEB en vigueur depuis le 28 juin 2002,

* Pour une information plus détaillée et une analyse 3 échelle communale, on pourra se référer au
~ tabléan figurant en annexe.

- = £ ‘ e.:.zz-gus

BB appronve lc 28000y T PR S ol
550 hectares 600 hectares
600 hectares 1 510 hectares
7 6 300 hectares 5 990 hectares
4 10 500 hectares
g e

. .

#'Trés globalement, le projet de PEB reste voisin du PEB approuvé en juin 2002 pour ce qui
. concerne les zones A, B et C, L’augmentation de la zone B est compensée pour partie par une
. diminution de la zone C. Au final ensemble des territoires couverts par A, B et C va augmenter de
9% environ. '
44 zoné D nouvellement créée élargit le périmétre de 10 500 hectares, mais n'introduit pas de
. nouvelles restrictions puisqu’elle ne constitue pas une limitation & Purbanisation.

Le tableau ci-aprés permet d’examiner la nature des territoires recouverts par le projet de PEB. A
- souligner que P'analyse ne prend pas en compte le périmétre de Jaéroport lui-méme et les

. installations ou activités aéropottuaires ou lides & Paéroport. Ce dernier périmétre est actuellement
5.+ . Hérs Plan d’Occupation des Sols (POS).

L e
iy b 1| g G
e = i == £7 0 STAAC == = = = =
HEDATIS 1 ¥ =5 = : 1594 — s
B =il —g_'.z-'é.: e g 16 : == = e olEn e e
eA - .- 600 hectares 100 % 600 hectares
' 20 hectares - 1 490 hectares 99 % 1 510 hectares
530 hectares 130 hectares | 5330 hectares | 89 % 5990 hectares
g 270 hectares | 9 330 hectares 89 % 10 500 hectares

5

T h.. / . . . .

le décompte, seules sont considérées les zones urbanisées ou urbanisables 4 vocation
Y N \ . » . p

it ou 4 vocation mixte habitat et activités,
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). Seule une partie des hameaux de Trois Voies 2 Pusignan d*une part et
rerit. de Mure d’autre part sont touchées par la zone B du futur doublet de

: ent (zones A, B, C et D), le PEB s’étend & 90% sur des surfaces naturelles
gs: [ies'seatéurs urbanisés ou a vocation d’habitat représentent un peu moins de 1900
ont 1200 én zorie D,

Joq

on. €5t conduite 2 partir de la détermination du nombre de bAtiments présents dans les
fierentes zones. Elle ne peut étre qu'approximative en ce sens qu'une moyenne de logements par
‘ 1is uné moyenne des habitants par logement permettent de déduire le nombre de

e

Sony

\irbanisation.

Yo oo

T T

Ui il = s e =

o b deel 0 Pontlatior 4

| i e i e

b B commines

Dl mvﬁ =ik l ,E : Sy 4 EeeEs G"g_g:g;ms ’;
. 8800 9300 5000 65214
6 100 5900 6 400 28 508
"~ 100 100 9300 18 458
orali il iboen . e TR P
=" Soit 15,7 % 13,6 % 18,5 %

piraft que prés de 14 % de la population des 30 communes partiellement touchées par les
165 A; B, C du nouveau PEB est en fait située & Pintérieur de ce périmétre de restriction de

o .
‘Hs’aveére que cette population (de 15300 personnes) est pour essentiel rassemblée dans six
communes assez proches soit du doublet actuel, soit du doublet futur,

e 0 BN
SEBEI UG e g s e

4 000 4 500 T 400

650 660 1100

1900 1950 3100

2200 2 060 3300

2 300 2200 4100

3 500 3400 4900

L

tStal, ces 6 communes comptent 14 770 résidents sur les 15 300 recensées dans les zones A, B
e Pensemble des communes. Le tableau met en évidence que les chiffres du PEB en vigueur
@1.GPEB en projet sont tout 3 fait proches.




it également la zone D, le nombre de personnes sous I'ensemble de PEB atteint prés
ersonnes, ce qui représente environ 30% de la population totale des 30 communes

ition des secteurs de renouvellement urbain

, V ion de Particle L147-5 alinéa 5 du code de Purbanisme, sur la demande de la commune
i g:? mriunauté urbaine de Lyon lors de la demniére révision du PEB, un secteur particulier a
glimité sur la commune de Jonage. Ce secteur figure dans le PEB approuvé le 28 juin 2002,

elé que la loi du 13 décembre 2000 a introduit cette disposition qui permet de délimiter,
zones C, des secteurs o, pour permettre le renouvellement urbain des quartiers ou
xiktants, des opérations de réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent étre
3 condition quelles n’entralnent pas d’augmentation de la population soumise aux

slsSecteurs peuvent étre délimités lors de Ja révision du PEB, mais ils peuvent l'étre également,
mande de la commune ou de I'établissement public de coopération intercommunale
t-en maticre de plan local d'urbanisme, par arrété préfectoral pris aprés enquéte publique,
Fement 4 Ja publication du PEB,
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" “La premitre phase de la procédure de révision du PEB consiste & mener les éudes techniques.

Elles sont conduites sous l'autorité des préfets des départements concemnés avec l'accord du
rhinistre chargé des transports,

* Avant de prendre formellement la décision de réviser le PEB, il était d'usage que le préfet consulte

la CCE, notamment pour le choix de indice limite de la zone C. Le décret du 26 avril 2002 a
rendu cette consultation obligatoire pour le choix des indices limites des zones B et C.

2. Phase administrative

La phase administrative se subdivise elle-méme en deix temps. Le premier est consacré aux
consultations des collectivités et organismes concernés, le second 4 'enquéte publique qui précéde

Papprobation du PEB.

a) Consultations

‘Consultations des communes ou établissements publics de coopération intercommunale
concernés :

Les préfets de département notifient la décision de réviser le PEB et communiquent le projet
correspondant, La consultation permet aux communes de prendre connaissance du dossier, de
s'informer et de dialoguer avec Padministration avant de formuler leur avis officiel. La durée de
cette consultation est fixée par la réglementation & deux mois.

A compter de la décision d’élaboration ou de révision du PEB, le préfet peut, par arrété, délimiter
les territoires 4 Iintérieur desquels s’appliqueront par anticipation, pour une durée maximale de 2

ans renouvelable une fois, les dispositions relatives aux zones C et D.
Consultation de ’Autorité de Contrble des Nuisances Sonores Aéroportuaires (ACNUSA)
et de la commission consultative de 'environnement de I"aéroport.

Aprés réception des avis des communes, le préfet coordinateur saisit PACNUSA du projet PEB
accompagné du bilan de consultation des communes. ~

Conformément 2 la loi du 12 juillet 1999, celle-ci consulte la commission consultative de
Yenvironnement puis exprime ses recommandations.
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| b) Enquéte publique et approbation
publique, organisée par les préfets. La
5 clbture de Penquéte,

chargé des transports, et notifide,
établissements publics de coopération

Le projet de PEB éventuellement modifié suite aux consultation
durée minimale de Penquéte est d’un mois,
Pavis du commissaire enquéteur intervenant ay Plus tard dans un délai d’un

Chambre de commerce et

S est ensuite soumis & enquéte

le rapport et
SN e

mots a issue de la

L'approbation est prononcéé par les préfets des départements concernés aprés accord du ministre
avec l'envoi du PEB approuvé, aux communes

mntercommunale concernds,

et aux

d’industrie de Lyon

Etudes techniques Service spécial des bases
aériennes

Phase d’études Directions départementales de

’équipement

Information informelle préalable

des collectivités locales et de la Prif

commission consultative de rerets

l'environnement de aéroport

Consultation de Ia CCE sur Ie

choix des indices limites des Préfets

zones B et C

g;gﬁ?ﬁinpggi Taise en Préfets avec Paccord du ministre

Consultation des communes 2 P

. réfets

mois) '

Consultation de PACNUSA et de

la Commission consultative de | Préfets

Penvironnement '
Direction de Paviation civile

i - s . Chambre de commerce et
;has»e administrative Findustrie de Tyon

Finalisation du PEB Service spécial des bases
aériennes
Directions départementales de
Péquipement

A - Préfets -
Enquéte publique Commission d’enquéte
Approbation Préfet’s avec I'accord du ministre
chargé des transports

*Possiéﬂﬁéécestadedemzkem@pl@&bnmﬁip&pm:ermwadable 1 fois
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