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CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS
TERRESTRES AFFECTEES PAR LE BRUIT

Loi N°92.1444 du 31 décembre 1992
relative a la lutte contre le bruit

1. TRANSPORTS TERRESTRES ROUTIERS

La loi n® 92.1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit impose la prise en compte
des prescriptions d'isolement acoustique a l'intérieur des secteurs concernés par une « voie
bruyante ».

PRESCRIPTIONS D’ISOLEMENT ACOUSTIQUE :

Articles L.571-10 et R.571-32 a R.571-43 du Code de I'Environnement relatifs au recensement
et au classement sonore des infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs
caractéristiques sonores et du trafic.

Articles R.111-4-1 et R.111-23-1 & R.111-23-3 du Code de la Construction et de I'Habitation
relatifs a I'isolement acoustique des logements contre le bruit des transports terrestres.

Articles R.111-1, R.111-3-1, R.123-13, R.123-14 et R.123-22 du Code de I'Urbanisme relatifs
aux constructions et travaux faisant I'objet d’'une autorisation de construire. L’article R.123-14
notamment prévoit que les annexes du PLU doivent indiguer le classement des infrastructures
et les secteurs situés au voisinage de celles-ci dans lesquels existent des prescriptions
d’isolation acoustique.

Arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les établissements
d’enseignement et de santé.

Circulaire du 25 mai 2004 traitant du classement sonore des infrastructures de transports
terrestres, des observatoires du bruit des transports terrestres, ainsi que du recensement et de
la résorption des points noirs du bruit des réseaux routier et ferroviaire nationaux.

Arrété interministériel du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités
de classement des infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique des
batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit.

ACTES D'INSTITUTION DU CLASSEMENT :

Arrété préfectoral n° 2013-DDT/OBS-2 du 21 mars 2013 relatif au classement sonore des
infrastructures de transports terrestres routiéres (réseau concédé et non concédé de I'Etat) et
les prescriptions d’isolement acoustique des batiments affectés par le bruit sur le territoire du
département de la Moselle.

Arrété préfectoral n°2014-DDT/OBS-01 du 27 février 2014 relatif au classement sonore des
infrastructures de transports terrestres routiéres (réseau des routes départementales) et a
l'isolement acoustique des batiments affectés par le bruit sur le territoire du Département de la
Moselle.




INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES ROUTIERES CLASSEES :

Classement des voies, trongons et catégories :

. R Catégorie Largeur du secteur
Voie De ...a .
classement affecté
Ad Betting-lés-Saint-Avold a > 250
Phalsbourg
3 hors agglo 100
RD674 Woustviller a D22
4 en agglo 30

Largeur des secteurs affectés par le bruit suivant les catégories :

Catégorie Largeur du couloir de bruit

300 m

250 m

100 m

30m

G WIN|F-

10 m

LIEUX DE CONSULTATION DES ARRETES: :

= Mairie

= Préfecture

= Sous-Préfecture
= DDT Moselle
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Deéecrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE L’'EGALITE DES TERRITOIRES ET DU LOGEMENT

Arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement
des infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des batiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit

NOR: ETLL1303418A

Publics concernés : maitres d’ouvrage, maitres d’ceuvre, constructeurs et promoteurs, architectes, bureaux
d’études, controleurs techniques, entreprises du batiment.

Objet : modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et isolement acoustique des
batiments d’habitation a construire dans les secteurs affectés par le bruit des transports terrestres et aériens.

Entrée en vigueur : les dispositions des articles 2 a 4 de 'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa
publication. Les dispositions des articles 5 a 13 de 'arrété s’appliquent aux bdatiments dont le permis de
construire a été demandé a compter du 1¢ janvier 2014.

Notice : ’arrété modifie I’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le
bruit, d’une part, en mettant le titre I en cohérence avec les dispositions de ’arrété du 8 novembre 1999,
d’autre part, en simplifiant la méthode forfaitaire prévue au titre Il et en regroupant dans cet arrété les
dispositions relatives a l’isolement aux bruits de transports aériens.

Références : les textes modifiés par le présent décret peuvent étre consultés, dans leur rédaction issue de
cette modification, sur le site Légifrance (http://www.legifrance.gouv.fr).

La ministre des affaires sociales et de la santé, la ministre de I’égalité des territoires et du logement et le
ministre de 1’écologie, du développement durable et de 1’énergie,

Vu le code de la construction et de I’habitation, notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le code de I'urbanisme, notamment ses articles L. 147-2 a L. 147-6 et R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19,
R. 123-24, R. 311-10, R. 311-10-2 et R. 410-13 ;

Vu le code de I’environnement, notamment ses articles R. 571-32 a R. 571-43;

Vu larrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a I’isolement acoustique des batiments d’habitation contre les
bruits de 1’espace extérieur ;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres ;

Vu Tlarrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a 1’isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu larrété du 30 juin 1999 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d’habitation, notamment
son article 7 ;

Vu Parrété du 30 juin 1999 relatif aux modalités d’application de la réglementation acoustique, notamment
son article 6 ;

Vu l'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;

Vu I’avis du comité des finances locales (commission consultative d’évaluation des normes) en date du
31 mai 2011 ;

Vu P'avis du Conseil national du bruit en date du 15 juin 2010,

Arrétent :

Art. 1e. — L’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l’isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit est
modifié conformément aux dispositions des articles 2 a 14 du présent arrété.

Art. 2. - Le premier alinéa de I’article 1° est remplacé par les dispositions suivantes :

« Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 a R. 571-43 du code de I’environnement : ».

Le cinquieme alinéa de l’article 1¢ est remplacé par les dispositions suivantes :
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«— de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments d’habitation a construire dans
ces secteurs, 1’isolement acoustique minimal des pieces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des
transports terrestres, en fonction des criteres prévus a I’article R. 571-43 du code de I’environnement. »

A la fin de Dl’article 1, il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments
d’habitation a construire dans les zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs définies par les plans
d’exposition au bruit des aérodromes, 1’isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-
a-vis des bruits des transports aériens. »

Art. 3. - Les quatrieme, cinquieme et sixiéme alinéas de D’article 2 sont remplacés par les dispositions
suivantes :

« Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130
“Cartographie du bruit en milieu extérieur” a une hauteur de cinq metres au-dessus du plan de roulement et :

— pour les rues en “U”: a deux metres en avant de la ligne moyenne des fagades ;

— pour les tissus ouverts: a une distance de dix metres de D'infrastructure considérée. Ces niveaux sont
augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d’étre équivalents a un niveau en
facade. La distance est mesurée, pour les infrastructures routieres, a partir du bord de la chaussée le plus
proche, et pour les infrastructures ferroviaires, a partir du rail le plus proche. L’infrastructure est
considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment. »

Art. 4. - Au deuxieme alinéa de I’article 3, les mots : « ne peut conduire » sont remplacés par les mots :
«ne conduit pas ».

Au quatrieme alinéa de l’article 3, la référence a Darticle 1 du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995est
remplacée par la référence a I’article R. 571-32 du code de I’environnement.

Les cinquieme et sixieme alinéas de I’article 3 sont remplacés par les dispositions suivantes :

« Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180 °, un profil en travers
au niveau du terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de I’infrastructure, et, pour les
infrastructures routieres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.

En I’absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas
échéant, les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le
bruit di au trafic ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a 1’article 2
ci-dessus. »

Art. 5. - L’article 4 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Le classement des infrastructures routieéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeur
maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de I’infrastructure sont définis en fonction des
niveaux sonores de référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse

LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
affectés par le bruit de part
et d’autre de l'infrastructure (1)

CATEGORIE
de l'infrastructure

NIVEAU SONORE DE REFERENCE | NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (6 heures-22 heures) en dB(A) | L,,, (22 heures-6 heures) en dB(A)

L>81 L>76 1 d=300m
76<L=81 MN<L=<76 2 d=250m
N0W<L=76 Bb<L=T1 3 d =100 m
65 <L =70 60 <L <65 4 d=30m
60 <L <65 55 <L <60 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d’autre de l'infrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableau
ci-dessus sont a augmenter de 3 dB(A), en application de I’arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infra-
structures ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (6 h-22 h) en dB(A)

NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (22 h-6 h) en dB(A)

CATEGORIE
de l'infrastructure

LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
affectés par le bruit de part
et d’autre de l'infrastructure (1)

L>84
9<L=8

L>79
TA<L=T9

d=300m
d=250m
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NIVEAU SONORE DE REFERENCE | NIVEAU SONORE DE REFERENCE CATEGORIE LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
Lueo (6 h-22 h) en dB(A) Lueo (22 h-6 h) en dB(A) de linfrastructure ot Gautre do Infrastructura (1)
713<L <79 6B<L=<T74 3 d =100 m
68<L<T73 63 <L <68 4 d=30m
63 <L <68 B8 <L <63 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Si, sur un troncon de l’infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par
couverture ou tunnel, il n’y a pas lieu de classer le trongon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer une
infrastructure ou un troncon d’infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes,
I’infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante. »

Art. 6. - Au titre II, aprés le mot : « terrestres », sont insérés les mots : « et aériens ».

Art. 7. - L’article 5 est remplacé par les dispositions suivantes :

« En application de l’article R. 571-43 du code de I’environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du
code de I'urbanisme, les pieces principales et cuisines des logements dans les batiments d’habitation a
construire dans le secteur de nuisance d’une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d’un
aérodrome doivent bénéficier d’un isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d’infrastructures de transports
terrestres, cet isolement est déterminé de manicre forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont
définies a l’article 6 ci-apres.

Toutefois, le maitre d’ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de I’isolement d’une
évaluation plus précise des niveaux sonores en facade, s’il souhaite prendre en compte des données
urbanistiques et topographiques particulieres, et I’implantation de la construction dans le site. Cette évaluation
est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a I’article 7 du présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs définies
dans les plans d’exposition au bruit des aérodromes, 1’isolement acoustique minimal est déterminé selon les
modalités décrites a I’article 8 ci-apres.

Les valeurs d’isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 6 a 9 ne peuvent pas étre
inférieures a 30 dB, conformément a ’article 10 du présent arrété. »

Art. 8. - L’article 6 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Selon la méthode forfaitaire, la valeur d’isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports
terrestres des pieces principales et cuisines des logements est déterminée de la facon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de I’isolement acoustique standardisé pondéré D, ,,, minimal des
pieces est donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d’infrastructure. Cette valeur est fonction de la
distance horizontale entre la facade de la piece correspondante du batiment a construire et :

— pour les infrastructures routieres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;
— pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré.

La détermination de la distance horizontale a I’infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant
en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction et de 1’écologie.

Tableau des valeurs d’isolement minimal D, ,,,, en dB.

Distance

horizontale 0 10 15 20 25 30 40 50 65 8 100 125 160 200 250 300
(m)

of 1 45 | a5 | 44 | a3 | a2 | 41 | 40 | 30 | 38 | 37 | 36 | 35 [ 34 | 33 [ 32
3

e 5| 2 42 | a2 | 41 | a0 | 30 | 38 | 37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 [ 31 | 30

s =

28l 3 38 | 38 | 37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 | 31 | 30

SE| 4 35 | 33 | 32 | 31 30

8| s 30

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de ’angle de vue o selon lequel on peut voir
I’infrastructure depuis la fagade de la piece considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois 1’orientation
du batiment par rapport a I'infrastructure de transport et la présence d’obstacles tels que des batiments entre
Iinfrastructure et la piece pour laquelle on cherche a déterminer I'isolement de fagade.
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Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d’une protection acoustique en bordure de
I’infrastructure, tel qu’un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d’émission conventionnel situé au niveau du sol de
cette infrastructure est défini :

— pour les infrastructures routieres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la
facade de la piece considérée ;

— pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la picece
considérée.

La position du point d’émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d’un arrété
des ministres chargés de la construction et de I’écologie.

1. Protection des facades du batiment
considéré par des bdtiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants
ou des batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L’angle de vue « sous lequel I’infrastructure est vue est déterminé depuis la facade de la piece considérée du
batiment étudié. Cet angle n’est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal en fonction de I’angle de vue sont les
suivantes :

ANGLE DE VUE « CORRECTION
a > 135 0 dB
110° < @ < 135° -1dB
90° < a < 110° -2dB
60° < a < 90° -3dB
30° < a < 60° -4dB
15° < a0 < 30° -5dB
0°<a=<15 -6dB
a=0°

(facade arriere) -9dB

Pour chaque portion de facade, I’évaluation de 1’angle de vue est faite en tenant compte du masquage en
coupe par des batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d’un
arrété des ministres chargés de la construction et de I’écologie.

2. Protection des facades du batiment considéré par des écrans acoustiques
ou des merlons continus en bordure de l'infrastructure

Tout point récepteur de la fagcade d’une piece duquel est vu le point d’émission conventionnel est considéré
comme non protégé. La zone située sous I’horizontale tracée depuis le sommet de 1’écran acoustique ou du
merlon est considérée comme tres protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piece en zone de facade non protégée 0
Piece en zone de fagcade peu protégée -3dB

Piece en zone de fagade trés protégée -6dB
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Les notions de pieces en zone de facade non protégée, zone de facade peu protégée et zone de facade tres
protégée sont illustrées par un schéma figurant en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction
et de I’écologie.

En présence d’'un écran ou d’un merlon en bordure d’une infrastructure et de batiments faisant
éventuellement écran entre 1’infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf
si un des deux éléments faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque 1’autre. Toutefois, la
correction globale est limitée a — 9 dB. Le cumul des corrections dii & deux écrans est illustré par des schémas
et exemples figurant en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction et de 1’écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu’une fagade est située dans
le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d’isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.

La valeur minimale de I’isolement acoustique a retenir est calculée de la facon suivante a partir de la série
des valeurs ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue
du tableau ci-dessous est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 0 a 1dB +3 dB
Ecart de 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 2 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur
calculée a I’aide du tableau est 1’isolement acoustique minimal.

S’il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a I'aide du tableau pour les deux plus faibles
isolements est comparée de facon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré
jusqu’a ce que toutes les valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d’application de ces dispositions figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de 1’écologie. »

Art. 9. - L’article 7 est remplacé par les dispositions suivantes

« Lorsque le maitre d’ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les
infrastructures des transports terrestres en facade, en prenant en compte des données urbanistiques et
topographiques particulieres et I’implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons
entre les infrastructures et le futur batiment :

— par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133 ;

— a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routieres et
NF S 31-088 pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I’ensemble des infrastructures, routi¢res ou ferroviaires,
en recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 metres en avant des facades du batiment sur les valeurs
suivantes de niveaux sonores au point de référence défini a I’article 2 du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routieres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

i NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE de référence en période de référence en période
diurne (en dB[A]) nocturne (en dB[A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58
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Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

i NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE de référence en période de référence en période
diurne (en dB[A]) nocturne (en dB[A])
1 86 81
2 82 77
3 76 Al
4 n 66
5 66 61

Lors d’une estimation par calcul sur modele numérique de propagation sonore, les caractéristiques
acoustiques des infrastructures sont définies a I’aide des informations pouvant étre recueillies (puissance
acoustique, vitesses, trafic, etc.) et sont recalées afin d’ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de
référence a la valeur correspondante donnée dans le tableau concerné ci-dessus.

Lors d’une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I’emplacement du futur
batiment est augmentée de 3 dB(A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans le cas ou les points de
calcul sont en champ libre.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de I’écologie.

Lors d’une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en placant les microphones
au point de référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 meétres en
avant des facades des batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est
comparée a la valeur correspondante du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs
mesurées en facade des batiments étudiés. Lors d’un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de
référence ou a I’emplacement du futur batiment est augmentée de 3 dB(A) pour tenir compte de la réflexion
sur la facade.

La valeur d’isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de
bruit a 'intérieur des pieces principales et cuisines est égal ou inférieur a 35 dB(A) en période diurne et
30 dB(A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent
pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période
nocturne.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de 1’écologie.

Dans le cadre du contrdle des regles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les
hypotheéses et paramétres conduisant aux valeurs d’isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette
évaluation sont tenues a disposition par le maitre d’ouvrage de maniere a permettre la vérification de
I’estimation précise du niveau sonore en facade réalisée par le maitre d’ouvrage. »

Art. 10. - L’article 8 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Dans les zones définies par le plan d’exposition aux bruits des aérodromes, au sens de Iarticle L. 147-3 du
code de l'urbanisme, I’isolement acoustique standardisé pondéré D,,,, , minimum des locaux vis-a-vis de
I’espace extérieur est de :

— en zone A: 45 dB;
en zone B: 40 dB ;
en zone C: 35 dB;
— en zone D: 32 dB. »

Art. 11. - L’article 9 est remplacé par les dispositions suivantes :

«Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la
valeur minimale de I’isolement acoustique standardisé pondéré D,., , des locaux vis-a-vis de I’espace
extérieur est calculée en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).

N

La valeur minimale de I'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les
infrastructures de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de
transports terrestres, il s’agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB.
Pour le trafic aérien, il s’agit de la valeur définie a I’article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur
minimale de I’isolement est la valeur la plus élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le
tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION

Ecart de 0 a 1 dB +3dB

Ecart de 2 2 3 dB +2dB
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ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 4 2 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Art. 12. - Apres larticle 9, il est inséré un article 9-1 ainsi rédigé :
« Les valeurs d’isolement retenues apres application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas inférieures a
30 dB et s’entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

La mesure de I’isolement acoustique de facade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le
guide de mesures acoustiques de la direction générale de 1’aménagement, du logement et de la nature
(disponible sur le site www.developpement-durable.gouv.fr), les portes et fenétres étant fermées et les systemes
d’occultation ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de
réverbération dans les locaux. L’isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur
exigée diminuée de I’incertitude I définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés. »

Art. 13. - Au premier alinéa de I’article 15, la référence a I’article 6 est remplacée par la référence aux
articles 2 et 6.

Art. 14. - Les dispositions des articles 2 a 4 de I'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa publication.
Les dispositions des articles 5 a 13 de I'arrété sont applicables aux batiments d’habitation faisant 1’objet

N

d’une demande de permis de construire déposée a compter du 1¢ janvier 2014.
Art. 15. - L’article annexe est supprimé.

Art. 16. - Le directeur de I’habitat, de I'urbanisme et des paysages, le directeur général de la santé, la
directrice générale de la prévention des risques et le directeur général des infrastructures, des transports et de la
mer sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République francaise.

Fait le 23 juillet 2013.

La ministre de 1’égalité des territoires
et du logement,
Pour la ministre et par délégation :
Le directeur de [’habitat,
de 'urbanisme et des paysages,

E. CreEpON
La ministre des affaires sociales
et de la santé,
Pour la ministre et par délégation :
Le directeur général de la santé,
J.-Y. GraLL
Le ministre de [’écologie,
du développement durable
et de l'énergie,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur de [’habitat, La directrice générale
de l'urbanisme et des paysages, de la prévention des risques,
E. CreEPON P. BLanc

Le directeur général des infrastructures,
des transports et de la mer,
D. Bursaux
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Liberté s Egah‘ré + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DE LA MOSELLE

Direction Départementale des Territoires
de la Moselle
Mission Bruit

ARRETE
N°2013-D.D.T/OBS-2DU 7 { FikkS Zuld

RELATIF AU CLASSEMENT SONORE
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES ROUTIERES
(RESEAU CONCEDE ET NON CONCEDE DE L’ETAT)

ET ALISOLEMENT ACOUSTIQUE DES BATIMENTS AFFECTES
PAR LE BRUIT SUR LE TERRITOIRE DU DEPARTEMENT DE LAMOSELLE

LE PREFET DE LA REGION LORRAINE
PREFET DE LA ZONE DE DEFENSE ET DE SECURITE EST
PREFET DE LA MOSELLE
CHEVALIER DANS L’'ORDRE NATIONAL DU MERITE

Vu l'article L.571-10 du Code de l'environnement relatif au recensement et classement sonore des
infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic ;

Vu les articles R.571-32 a R.571-43 du Code de l'environnement relatifs au recensement et au
classement des infrastructures de transports terrestres ;

Vu les articles R.111-4-1. R.111-23-1 a R.111-23-3 du Code de la construction et de [I'habitation
relatifs a I'isolement acoustique des logements contre le bruit des transports terrestres ;

Vu les articles R.111-1, R.111-3-1, R .123-13, R.123-14 et R.123-22 du Code de l'urbanisme relatifs
aux constructions et travqux faisant I'objet d'une autorisation de construire ;

Vu les arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les établissements
d'enseignement et de santé ;

Vu l'arrété interministériel du 30 mai 1996 modifie elatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les
secteurs affectés par le bruit ;

Vu la circulaire du 25 mai 2004 portant sur le bruit des infrastructures de transports terrestres ;

Vu l'avis de la Société des Autoroutes du Nord et de I'Est de la France (SANEF), de la Direction
Interdépartementale des Routes de I'Est (DIR-Est) gestionnaire des autoroutes et routes non
concédées ainsi que de la Direction Régionale de I'Environnement de I'Aménagement et du
Logement (DREAL-DMOIR) maitre d'ouvrage,

Vu l'arrété préfectoral n°DCTAJ-2013-A-06 du 14 février 2013 portant délégation de signature en
faveur de Monsieur Olivier du CRAY, Secrétaire Général de la préfecture de la Moselle ;

Vu la transmission pour avis aux communes concernées par les secteurs affectés par le bruit situés
au voisinage de l'infrastructure conformément a I'article R.571-39 du Code de l'environnement,

Sur proposition de Monsieur le Directeur Départemental des Territoires de la Moselle

ARRETE
ARTICLE 1er - OBJET

Les dispositions de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé sont applicables dans le département de la
Moselle aux abords du tracé des infrastructures de transports terrestres routieres mentionnées a
l'article 2 du présent arrété et représentées sur la carte jointe en annexe 2.
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ARTICLE 2 — TRONCONS CONCERNES

Pour chacun des trongons d’infrastructures concernés,

» le classement dans une des cing catégories définies dans I'arrété du 30 mai 1996 visé ci-dessus,

» la largeur des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de ces trongons,

sont arrétés conformément aux dispositions figurant dans le tableau joint en annexe 1 du présent
arrété.

Cette annexe 1 indique également le type de tissu urbain relatif au trongon concerne.

ARTICLE 3 -NIVEAU SONORE A PRENDRE EN COMPTE

Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la détermination de
l'isolement acoustique des batiments & construire inclus dans les secteurs affectés par te bruit définis
a l'article 2 ci-dessus sont arrétés ainsi qu'il suit :

Niveau sonore au point de | ' [SC. SWTE SUFEG 96
Catégorie | référence, en période diurne noc’turng
(en dB(A)) {en dB(A))
1 83 /8
2 79 74
3 73 68
4 68 .63
5 63 58

Les niveaux sonores indiqués sont évalués en des points de référence situés, conformément a la

norme NF S$31-130 « cdrtographie du bruit en milieu extérieur », & une hauteur de 5 meétres au-

dessus du plan de roulement et :

e 34 2 métres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les rues en U,

o 4 une distance de linfrastructure de 10 métres, augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en
champ libre pour les tissus ouverts, afin d'étre équivalents a un niveau en fagade. L'infrastructure
est considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur ufi sol horizontal reéfléchissant,

» Cette distance est mesurée, pour les infrastructures ferroviaires, a partir du bord du rail extérieur
de la voie la plus proche.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée precédemment.

ARTICLE 4 - ISOLEMENT ACOUSTIQUE DES BATIMENTS A CONSTRUIRE

Les batiments d'habitation, les batiments d'enseignement, les batiments de santé, de soins et d'action
sociale, ainsi que les batiments d'hébergement a caractére touristique a construire dans les secteurs
affectés par le bruit mentionnés a l'article 2 doivent présenter un isolement acoustique minimum
contre les bruits extérieurs.

Pour les batiments d'habitation, l'isolement acoustique minimum est déterminé selon les articles 5a 9
et 11 de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé.
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ARTICLE 5 - COMMUNES CONCERNEES

Les communes concernées par le présent arrété sont mentionnées dans I'annexe 1.

ARTICLE 6 - REPORT DANS LES DOCUMENTS D'URBANISME

Conformément aux dispositions de l'article L 571-10-2 du code de I'environnement, les périmetres des
secteurs affectés par le bruit situés le long de ces voies et définis comme précisé a l'article 2 a partir
des tableaux fournis en annexe 1 et de la carte en annexe 2, doivent étre reportés a titre d'information
par les maires concernés dans les annexes graphiques de leur PLU (Plan Local d' Urbanisme) ou
POS (Plan d'Occupation des Sols) conformément aux dispositions des articles R123-13, R123- 14 et
R313-6 du code de l'urbanisme.

Une mise a jour de ce document sera effectuée le cas échéant conformément a l'article R 123-22 du
Code de I'Urbanisme.

ARTICLE 7 - PRISE EN COMPTE DES ARRETES ANTERIEURS

Les dispositions du présent arrété se substituent de plein droit, pour les infrastructures et trongons
concernés mentionnés a l'article 2, & celles de l'arrété antérieur en date du 29 juillet 1999 et
notamment en ce qui concerne le réseau concédé et non concédé de 'Etat.

ARTICLE 8 - PUBLICITE ET AFFICHAGE

Le présent arrété sera publié au Recueil des Actes Administratifs de la Préfecture de la Moselle et
fera I'objet d’un affichage durant 1 mois minimum dans les mairies concernées visées & l'article 5
conformément a l'article R 571-41 du code de l'environnement.

Le présent arrété sera transmis pour information & la Société des Autoroutes du Nord et de I'Est de la
France (SANEF), a la Direction Interdépartementale des Routes de I'Est (DIR-Est) gestionnaire des
autoroutes et routes non concédées, ainsi qu'a la Direction Régionale de I'Environnement de
I'Aménagement et du Logement (DREAL-DMOIR) maitre d’ouvrage.

Il sera tenu a la disposition du public & la Préfecture de la Moselle et a la Direction Départementale

des Territoires de la Moselle. Cet arrété sera également publié sur le site internet des services de
I'Etat de la Préfecture de la Moselle.

ARTICLE 10 - EXECUTION

M. le Secrétaire Général de la Préfecture de la Moselle et M. le Directeur Départemental des
Territoires de la Moselle sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de |'exécution du présent arréte.

Le Préfet,
Pour le Préfet,
eLSecretalre Général,

Olivier du CRAY
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ANNEXE 1

LISTE DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES ETAT CONCERNEES PAR LE CLASSEMENT SONORE
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES DE LA MOSELLE

REMARQUES PRELIMINAIRES

e La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond a une distance comptée de part et d’autre de linfrastructure mesurée, pour les
infrastructures routiéres, a partir du bord de la chaussée de la voie la plus proche.

Selon la catégorie de classement de l'infrastructure, cette largeur est la suivante :

Catégorie Largeu_ir maximale des secteurs affectés
par le bruit de part et d’autre de linfrastructure

1 d=300m

2 d=250m

3 d=100m

4

5

d=30m
~ d=10m

+ L'ensemble des voies routiéres concernées par le présent arrété est situé en tissu ouvert

Vu pour étre annexé a Parrété 2013-DDT/OBS/2 du 71 ®ig¢ nars (1/7)
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1. VOIES EXISTANTES

ANNEXE 1

Voie

Trongon
nO

Nom de la voie
de..a...

Communes concernées par les
zones de bruit

Catégorie

de Classement

Largeur secteur
affecté (m)

Ad

01410

MEURTHE-&-MOSELLE a
BETTING-LES-ST-AVOLD

AMANVILLERS
ANTILLY - ARGANCY
. BETTING
- BOUCHEPORN
BRONVAUX - BROUCK
CHARLY-ORADOUR
CONDE-NORTHEN
COURCELLES-CHAUSSY
LES ETANGS
FAILLY - FEVES
FREYMING-MERLEBACH
GLATIGNY - HALLERING
HAUCONCOURT - HELSTROFF
HOMBOURG-HAUT
LONGEVILLE-LES-SAINT-AVOLD
MAIZIERES-LES-METZ
MALROY - MARANGE-SILVANGE
MARANGE-ZONDRANGE
MEY
MONTOY-FLANVILLE
NARBEFONTAINE
NOISSEVILLE
NORROY-LE-VENEUR
NOUILLY - RETONFEY
RONCOURT - SAINT-AVOLD
SAINTE-MARIE-AUX-CHENES
SAINT-PRIVAT-LA-MONTAGNE
SEMECOURT - VANTOUX
VANY - VARIZE
ZIMMING

300

Vu pour &tre annexé a l'arréte 2013-DDT/OBS/2 du

L wﬁﬁq .
£ 7 TRGD TR

2/7)
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ANNEXE 1

A4

1M1a1sd

BETTING-LES-ST-AVOLD a
PHALSBOURG

BENING-LES-SAINT-AVOLD
BETTING
ERNESTVILLER
FAREBERSVILLER
FARSCHVILLER
GRUNDVILLER - GUEBENHOUSE
HAMBACH - HENRIVILLE
LOUPERSHOUSE
PUTTELANGE-AUX-LACS

) RICHELING
SEINGBOUSE
BICKENHOLTZ

FLEISHEIM - METTING
MITTELBRONN

PHALSBOURG - SCHALBACH
VECKERSVILLER
VESCHEIM
WINTERSBOURG
ZILLING

250

A4

16

PHALSBOURG au BAS-RHIN

DANNE-ET-QUATRE-VENTS
PHALSBOURG
VILSBERG

300

A30

01a04

A31 RICHEMONT a
HAYANGE Est (sortie 3)

FAMECK
FLORANGE - HAYANGE
RICHEMONT
SEREMANGE-ERZANGE
UCKANGE

300

A30

05a 07

HAYANGE Est (sortie 3) &
MEURTHE-&MOSELLE

AUMETZ
BOULANGE - FONTOY
HAVANGE
KNUTANGE - NEUFCHEF
NILVANGE
SEREMANGE-ERZANGE
TRESSANGE

250

Vu pour étre annexé a Parrété 2013-DDT/OBS/2 du

e

LY

(3/7)
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ANNEXE 1

A31

01a16

MEURTHE-&-MOSELLE
au LUXEMBOURG

ARGANCY
AUGNY
AY-SUR-MOSELLE
LE BAN-SAINT-MARTIN
BERTRANGE
CHEMINOT
COIN-LES-CUVRY
ENTRANGE
FEY

- FLORANGE
GUENANGE
HAGONDANGE
HAUCONCOURT
ILLANGE
JUSSY
KANFEN
LONGEVILLE-LES-METZ
LORRY-MARDIGNY
MAIZIERES-LES-METZ
MARIEULLES
LA MAXE
METZ
MONDELANGE
MONTIGNY-LES-METZ
MOULINS-LES-METZ
RICHEMONT
SCY-CHAZELLES
TALANGE
TERVILLE
THIONVILLE
VAUX
WOIPPY
YUTZ
ZOUFFTGEN

300

Vu pour étre annexé a l'arrété 2013-DDT/OBS/2 du

¢
 imd g

{(4/7)
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ANNEXE 1

METZ
. RD233 METZ & NOISSEVILLE
A3t4 | 01802 A4 NOISSEVILLE NOUILLY 250
VANTOUX
MEY
‘ NOUILLY
A315 01 A4 MEY & A314 VANTOUX UAMTOUX 250
) METZ
A315 02 A314 VANTOUX & RN431 VANTOUX 300
BENING-LES-SAINT-AVOLD
BETTING
‘ COCHEREN
A320 | o1ao0z | A4 FREFBMF;';%:”_'ESLE?ACH a FREYMING-MERLEBACH 300
ues MORSBACH
ROSBRUCK
. FORBACH
A320 03 FORBACH Ouest a FORBACH OETING 250
Centre
| FORBACH
FORBACH Centre a STIRING- OETING
A320 04 WENDEL STIRING-WENDEL 300
FORBACH
A320 05 STIRING-WENDEL 2 Frontiére SPICHEREN 250

STIRING-WENDEL

Vu pour étre annexé a Parrété 2013-DDT/OBS/2 du

o oo
Yoaind i

(517)
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ANNEXE 1

N4

01a04

MEURTHE-&MOSELLE a
échangeur A4/D604 péage

BEBING
BOURSCHEID
BROUVILLER
BUHL-LORRAINE
FOULCREY
GONDREXANGE
HEMING
HERTZING
HESSE
- HOMMARTING
IBIGNY
IMLING
LANDANGE
MITTELBRONN
NEUFMOULINS
PHALSBOURG
REDING
RICHEVAL
SAINT-GEORGES

SAINT-JEAN-KOURTZERODE

SARREBOURG
WALTEMBOURG
XOUAXANGE

250

N33

01a02

Echangeur A4 a
D73 ENTREE CREUTZWALD

CARLING
CREUTZWALD
L'HOPITAL
SAINT-AVOLD
DIESEN

250

N33

03

D73 ENTREE CREUTZWALD a
FRONTIERE

CREUTZWALD

100

Vu pour étre annexé a 'arrété 2013 DDT/OBS/2 du

(6/7)
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ANNEXE 1

[ AMNEVILLE - CLOUANGE
FAMECK - GANDRANGE
. . MAIZIERES-LES-METZ
N52 01407 |Echangeur A4 SEMECOURT & A30 NARANGE.SILVANGE ) 250
PIERREVILLERS - ROMBAS
UCKANGE - VITRY-SUR-ORNE |
‘ GROSBLIEDERSTROFF
NG1 01404 EChg"RgggqaﬁE%AE“égﬁggﬁpo HAMBACH - NEUFGRANGE 2 250
SARREGUEMINES - WOUSTVILLER
D31 GROSBLIEDERSTROFF 2
N61 05 o rtic GROSBLIEDERSTROFF GROSBLIEDERSTROFF 4 30
NG 06 Sortie GROSBLIEDERSTROF 2 GROSBLIEDERSTROFF 3 100
Frontiere
N431 01402 | D633 METZ a Intersection D999 METZ 1 300
Sl VANTOUX
AUGNY - CUVRY
N431 03207 Intersection D999 & A31 MARLY - METZ g 250
PELTRE - POUILLY
2. VOIES EN PROJET
; Trongon A : Catégorie Largeur secteur
Voie 5 de..a.. Communes concernees do Classemant affecté (m)
AMNEVILLE
- A4 3 ROMBAS (extrémité sud de la MARANGE-SILVANGE
S oo déviation) PIERREVILLERS 2 250
ROMBAS
Vu pour étre annexé a l'arrété 201 3-DDT/OBS/2 du 13 (7/7)

LE PREFET,

Pour le Préfet,

Le Qecrétaire Général,

bﬂf \

- 10/11
Olivier du CRAY



ANNEXE 2

CARTE DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES ETAT CONCERNEES PAR LE CLASSEMENT SONORE
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES DE LA MOSELLE

Département de la Moselle

Classement sonore des infrastructures de transports terrestres routiéres
(réseau concédé et non concédé de I'Etat)

Année 2013

¥: (7 E\ =
S e vﬁ&;@"}. |
% SR A ;
. l; w G4 D :
[m]
431 ’?:‘%’;“ §
BN :
L -
-r's'r' P
e
(largeur max;i ;gez EEC;:U;S affectes par le brui) | m; \ ‘ ‘(1 < %
e | | iy 2
| - ‘ e 2
e S A _ ‘ :O] B f
N4 Mars 2013 / VG  reneeasemrimes

LE PREFET,
Pour le Préfet,

e
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Secrétaire Général,

‘\—b——-—\

Olivier du CRAY
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REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DE LA MOSELLE Le |24 MARS 2014

Direction Départementale des Territoires

Mission Observatoire des Territoires
et Prospectives
Mission Bruit

Nos réf.: DDT/Mission OTP /JL CH
Vos réf.:
Affaire suivie par : Jean-Luc CHANTRAINE

Ville de SARRALBE
57430

Metz, le 18 mars 2014

ST/ Rk

Le directeur départemental i'

mailto:Jean-Luc.Chantraine@moselle.qouv.fi
Tél. 03 87 34 34 87 — Fax : 03 87 34 34 05

a

FLu
Mesdames et Messieurs les Maires
des communes de Moselle

(Liste des destinataires in fine)

Objet: Classement sonore des infrastructures de transports terrestres routieres de Moselle
Réseau des routes départementales

P.J.: 1 Arrété Préfectoral 27 février 2014 approuvant le classement sonore du réseau routier

Réf. :

Madame, Monsieur le Maire,

Veuillez trouver ci-joint I'Arrété Préfectoral du 27 février 2014 approuvant le classement sonore du réseau des routes
départementales.

Il détermine, les secteurs situés au voisinage de ces infrastructures qui sont affectés par le bruit, les niveaux de
nuisances sonores a prendre en compte pour la construction de batiments et les prescriptions techniques de nature
a les réduire.

Les secteurs ainsi déterminés et les prescriptions relatives aux caractéristiques acoustiques qui s'y appliquent
devront étre reportés dans les documents d'urbanisme des communes concernées. Une mise & jour de ce document
sera effectuée le cas échéant conformément a I'article R 123-22 du Code de I'Urbanisme.

Les dispositions du présent arrété se substituent de plein droit, pour les infrastructures et trongons concernés
mentionnés a l'article 2, a celles de l'arrété antérieur en date du 29 juillet 1999 et notamment en ce qui concerne le
réseau des routes départementales.

L'Arrété Préfectoral et I'ensemble des informations concernant le Bruit en Moselle sont disponibles sur le site Internet
des services de I'Etat :

www.moselle.qouv.fr (Amenagement-Urbanisme/Observaloires-et-Prospectives/Observatoire-du-Bruit)
Classement des voies bruyantes

Je reste bien entendu a votre disposition pour tout renseignement complémentaire.

Le Chef de mission OTP adjoint
Chargé de mission Bruit

.G
cig"
Jean-Luc CHANTRAINE

Copie a : Mmes et M. les Sous-Préfets
Conseil Général de la Moselle - Direction du Service des Routes
CEREMA -CETE Labo de Strasbourg

Siége : 17, quai Paul Wiltzer — BP 31035 ~ 57036 METZ Cedex 01
Standard : Tél. : 03 87 34 34 34 —fax: 0387 34 3405
www.moselle.gouv.fr






LISTE DES DESTINATAIRES

Réseau des routes départementales
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. R Chatel-Saint- : . . .
Alaincourt-la-Céte Germain Goin Leyviller Oriocourt Sarreguemines
Algrange Cheminot Gondrexange L'Hépital Orny Saulny
Altviller Chérisey Gravelotte Liéhon Ottange Scheeneck
Amanvillers Chesny Grosbliederstroff Liocourt Pagny-leés-Goin Schorbach
Amelécourt Chieulles Grundviller Lixing-les- Peltre Scy-Chazelles
Rouhling
Amnéville Clouange Guénange Longla\aﬂ\gltlze-les- Petite-Rosselle Seingbouse
. Longeville-lés- .
Ancy-sur-Moselle Cocheren Guenviller Saint-Avold Phalsbourg Semécourt
. . . . Serémange-
Angevillers Coincy Hagondange Lorry-les-Metz Philippsbourg Erzange
Apach Condé-Northen Hallering Louvigny Pommérieux S|eE;gli<n-!Ses-
Corny-sur- Ham-sous- .
Argancy Moselle Varsberg Macheren Pontoy Siersthal
Ars-Laquenexy Courcelles- Hangviller Maizery Pontpierre Silly-en-
Chaussy Saulnois
Courcelles-sur- Maiziéres-lés- . .
Ars-sur-Moselle Nied Hauconcourt Metz Porcelette Silly-sur-Nied
Audun-le-Tiche Creutzwald Haute-Vigneulles | Maiziéres-lés-Vic Pouilly Solgne
Danne-et-Quatre- .
Augny Vents Havange Malling Pournoy-la-Grasse Sorbey
Aumetz Delme Hayange Malroy Puﬁeligg:-aux- Spicheren
. . Puttelange-lés- .
Ay-sur-Moselle Diane-Capelle Hellimer Manom Thionville Stiring-Wendel
I Marange- .
Azoudange Diebling Helstroff Silvange Puzieux Stuckange
Diffembach-lés- Lo Marange- .
= Hellimer Héming Zondrange Raville Talange
Bambiderstroff Distroff Hertzing Marly Rédange Tenteling
Bannay Donjeux Hesse Mécleuves Rémelfang Terville
Barchain Dornot Hettange-Grande Metting Rémelfing Théding
. . Rémering-lés- .
Baronville Ennery Hinckange Metz Puttelange Thionville
Barst Ernestviller Holving Metzeresche Retonfey Trémery
Basse-Ham Erstroff Hombourg-Haut Metzervisse Rettel Tressange
Behren-lés-Forbach Etzling Hoste Metzing Reyersviller Tritteling-
Rediach
Berling Fameck Hottviller Mittelbronn Richeling Uckange
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Bertrange Farébersviller Hundling Moncheux Richemont Vahl-Ebersing
Betting Faulquemont Hunting Mondelange Rombas Valmont
Beyren-lés-Sierck Féves lllange Mondorff Rosbruck Vantoux
Bionville-sur-Nied Fey Ippling Montigny-lés-Metz Rosselange Varize
. . Montois-la- . .
Bitche Fixem Jouy-aux-Arches Montagne Roussy-le-Village Vaudreching
Bliesbruck Fleury Jury Montoy-Flanville Rozérieulles Vaux
L . Rurange-les- .
Blies-Ebersing Florange Jussy Morhange Thionville Vernéville
Boulange Folkling Kanfen Morsbach Rustroff Verny
Boulay-Moselle Folschviller Kecgange-sur- Morville-l&s-Vic Russange Vescheim
anner
Bousbach Fontoy Kerbach Moulins-l&és-Metz Sailly-Achatel Vic-sur-Seille
Bousse Forbach Knutange Moyenvic Saint-Avold Vilsberg
Boust Fouligny Keenigsmacker Moyeuvre- Sainte-Barbe Vitry-sur-Ome
Grande
: . . Sainte-Marie-aux- | Volmerange-
Bouzonville Foville Kuntzig Neufchef Chénes les-Boulay
. . Volmerange-
Buchy Francaltroff La Maxe Neufgrange Sainte-Ruffine les-Mines
Buding Freistroff Lachambre Nilvange Saint-Jean- Volstroff
Rohrbach
Buhl-Lorraine Fresnes-en- Laneuvevnl.e-en- Noisseville Saint-Julien-les- Willerwald
Saulnois Saulnois Metz
, Saint-Privat-la- Weelfling-lés-
Cappel Freybouse Languimberg Norroy-le-Veneur Montagne Sarreguemines
. Freyming- . .
Carling Merlebach Laquenexy Nouilly Salonnes Woippy
Cattenom Gandrange Laudrefang Nol\\//leoa;r;tl-lzur- Sanry-sur-Nied Woustviller
Chambrey Gavisse Le Ban-Saint-Martin (Eting Sarralbe Yutz
Chéteau-Salins Glatigny Les Etangs Ogy Sarrebourg Zimming
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Liberté « E‘galite' » Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DE LA MOSELLE
Direction Départementale des Territoires
de la Moselle
Mission Bruit
ARRETE

N° 2014/DDT-OBS-01 pu 27 Y

RELATIF AU CLASSEMENT SONORE
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES ROUTIERES

(RESEAU DES ROUTES DEPARTEMENTALES)

ETALISOLEMENT ACOUSTIQUE DES BATIMENTS AFFECTES
PAR LE BRUIT SUR LE TERRITOIRE DU DEPARTEMENT DE LA MOSELLE

LE PREFET DE LA REGION LORRAINE
PREFET DE LA ZONE DE DEFENSE ET DE SECURITE EST
PREFET DE LA MOSELLE
CHEVALIER DANS L’ORDRE NATIONAL DE LA LEGION D’HONNEUR
CHEVALIER DANS L'ORDRE NATIONAL DU MERITE

Vu l'article L.571-10 du Code de I'environnement relatif au recensement et classement sonore des
infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic :

Vu les articles R.571-32 a R.571-43 du Code de I'environnement relatifs au recensement et au
classement des infrastructures de transports terrestres ;

Vu les articles R.111-4-1. R.111-23-1 a R.111-23-3 du Code de la construction et de I'habitation
relatifs a I'isolement acoustique des logements contre le bruit des transports terrestres ;

Vu les articles R.111-1, R.111-3-1, R .123-13, R.123-14 et R.123-22 du Code de I'urbanisme relatifs
aux constructions et travaux faisant I'objet d’'une autorisation de construire :

Vu les arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les établissements
d'enseignement et de santé :

Vu l'arrété interministériel du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports ;

Vu l'arrété interministériel du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des batiments
d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu la circulaire du 25 mai 2004 portant sur le bruit des infrastructures de transports terrestres

Vu l'avis de la Direction des Routes Départementales du Conseil Général de la Moselle gestionnaire
du réseau des routes départementales du 13 janvier 2014 ;

Vu l'arréte préfectoral n°DCTAJ-2013-A-06 du 14 février 2013 portant délégation de signature en
faveur de Monsieur Olivier du CRAY, Secrétaire Général de la préfecture de la Moselle ;

Vu la transmission pour avis aux communes concernées par les secteurs affectés par le bruit situés
au voisinage de l'infrastructure conformément a I'article R.571-39 du Code de I'environnement :

Sur proposition de Monsieur le Directeur Départemental des Territoires de la Moselle

ARRETE
ARTICLE 1er - OBJET

Les dispositions de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé sont applicables dans le département de la
Moselle aux abords du tracé des infrastructures de transports terrestres routiéres mentionnées a
l'article 2 du présent arrété et représentées sur la carte jointe en annexe 2.



ARTICLE 2—- TRONCONS CONCERNES

Pour chacun des trongons d'infrastructures concernés,

e le classement dans une des cing catégories définies dans I'arrété du 30 mai 1996 visé ci-dessus,

« lalargeur des secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de ces trongons,

sont arrétés conformément aux dispositions figurant dans le tableau joint en annexe 1 du present
arréte.

Cette annexe 1 indique également le type de tissu urbain relatif au trongon concerne.

ARTICLE 3 -NIVEAU SONORE A PRENDRE EN COMPTE

Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la détermination de
lisolement acoustique des batiments & construire inclus dans les secteurs affectés par le bruit definis

a l'article 2 ci-dessus sont arrétés ainsi qu'il suit :

) . Niveau sonore au point de
Niveau sonore au point de AP L .
Catéaori s s . . référence, en période
atégorie référence, en période diurne ¢

(en dB(A)) nocturne

(en dB(A))
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58

Les niveaux sonores indiqués sont évalués en des points de référence situés, conformément a la
norme NF S31-130 « cartographie du bruit en milieu extérieur », & une hauteur de 5 metres au-
dessus du plan de roulement et :

e a2 meétres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les rues en U,
¢ a une distance de linfrastructure de 10 métres, augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en
champ libre pour les tissus ouverts, afin d'étre équivalents & un niveau en fagade. Linfrastructure

est considérée comme rectiligne, & bords dégagés, placée sur un sol horizontal réflechissant,

o Cette distance est mesurée, pour les infrastructures ferroviaires, a partir du bord du rail extérieur
de la voie la plus proche.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.

ARTICLE 4 - ISOLEMENT ACOUSTIQUE DES BATIMENTS A CONSTRUIRE

Les batiments d'habitation, les batiments d'enseignement, les batiments de santé, de soins et d'action
sociale, ainsi que les batiments d’hébergement a caractere touristique & construire dans les secteurs
affectés par le bruit mentionnés a l'article 2 doivent présenter un isolement acoustique minimum
contre les bruits extérieurs.

Pour les batiments d'habitation, lisolement acoustique minimum est déterminé selon l'article 5 et
suivants de l'arrété du 30 mai 1996 et l'article 7 et suivants de I'arrété du 23 juillet 2013 susvisé.



ARTICLE 5 - COMMUNES CONCERNEES

Les communes concernées par le présent arrété sont mentionnées dans I'annexe 1.

ARTICLE 6 - REPORT DANS LES DOCUMENTS D'URBANISME

Conformément aux dispositions de l'article L 571-10-2 du code de l'environnement, les périmétres
des secteurs affectés par le bruit situés le long de ces voies et définis comme précisé a |'article 2 a
partir des tableaux fournis en annexe 1 et de la carte en annexe 2, doivent étre reportés a titre
d'information par les maires concernés dans les annexes graphiques de leur PLU (Plan Local
d'Urbanisme) ou POS (Plan d'Occupation des Sols) conformément aux dispositions des articles
R123-13, R123-14 et R313-6 du code de l'urbanisme.

Une mise a jour de ce document sera effectuée le cas échéant conformément a l'article R 123-22 du

Code de I'Urbanisme.

ARTICLE 7 - PRISE EN COMPTE DES ARRETES ANTERIEURS

Les dispositions du présent arrété se substituent de plein droit, pour les infrastructures et trongons
concernes mentionnés a l'article 2, a celles de l'arrété antérieur en date du 29 juillet 1999 et
notamment en ce qui concerne le réseau des routes départementales.

ARTICLE 8 - PUBLICITE ET AFFICHAGE

Le présent arrété sera publié au Recueil des Actes Administratifs de la Préfecture de la Moselle et
fera l'objet d'un affichage durant 1 mois minimum dans les mairies concernées visées a l'article 5
conformément a l'article R 571-41 du code de I'environnement.

Le présent arrété sera transmis pour information & la Direction des Routes Départementales du
Conseil Général de la Moselle gestionnaire du réseau des routes départementales.

Il sera tenu a la disposition du public a la Préfecture de la Moselle et a la Direction Départementale
des Territoires de la Moselle. Cet arrété sera également publié sur le site internet des services de

I'Etat de la Préfecture de la Moselle.

ARTICLE 9 - EXECUTION

M. le Secrétaire Géneral de la Préfecture de la Moselle et M. le Directeur Départemental des
Territoires de la Moselle sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété.

LE PREFET,
P&usr le\Prefet et par délégation,
QuscPréfet de Metz-Campagne,
Eecré}a'% général adjoint de la
refectur
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Frangois VALEMBOIS "‘“\\

o=




(€Lr1) BERVE e - _
. L I np Twmoﬁoo-vsmﬂmﬁ:mn_mmxmccm 21}9 Inod np,

TOAN0 NSSI} US Sniis 152 919.Je 1uasald 8| Jed S89UISOUOD SaI31IN0L SBIOA SBP S[UISSUS.T o

m wQL=p S
m wog=p 4
| wooL=p €
_. W 05g = P Z
W 00€ = P |

alnjonuiseJiul,| ep aanep 1@ Yed ap ynig 9| Jed suobalen
S9109jle SIN3)J09S Sap ajewixew Inabie : ’

: SJUBAINS E| 158 Jnabig| 8180 ‘aINonJIselul | Sp Juswesseo sp aLobsieo el oSS

‘ayoold sn|d B| S10A B] 9p 23sSNEYD B} 8P pJod np Jiled e 'saiainod sainjoniiselful
mm__soo__ow_smoEmhswosbmmtc_._wv mbsm_# Btmao_ommﬁ&oooocﬂm%mc:mUcoammtoou‘__dgm:mgmﬂomtm&:mgomwwob Eomhm_m._.

_ SAUIVNINITIEd STINOUVINTY

|
|
I713SON V1 3d STHLSTHYIL SLHOISNVYL A STHNLONYLSYHANI S3A

m_w__OZOw ININISSVYTO IT ¥Vd SFAANYUIONOD
TVININILEVHId J31LN0d NVESIA NV d1LVI3Y SFHAILLNOY STINLONYLSVHANI S3A 31SI

| L IXANNY



(€112) slul 1. 7 F np1-sg0/10d-vL0z 9iele, e exauue ane Jnod N

1

0e y | >psuwes ‘ebuejepuoyy ‘eBuepuoben ~ esed e gq oLa .4
| o€ 14 M Moswe 60 2 £59d | oLa i
001 ojbbe sioy ¢ | WOuUEB s|IAuoly | ‘WousleD -
: ‘Waxl4 ‘9ssIneD) MoIaI1g-sal-ualheg HIopuop e €69Q 1Q
0€ ojbbe ue 4, ‘aliAuoIy | -se|-aBuEle}Ng ‘HHOpUO) |
00l € | ZINA ‘s|IAuoIY | VEGEA B ZINA 22.1ug Ld
0S¢ Z | ZINA ‘ebuey|| ZINA 9911U8 B 590 _, 1d
00l 3 m ZIn\ ‘ebueipeg ‘sbuey)| 590 & 9bueleg aipos el |
0s % | abuelpag ebueluag aljlos e abueluag aa1ug La

a|lInuoly | -s3l-abueiny
001 ¢ ‘abueugno ‘ebuelusg ‘@ssnog sbuelpag a91us B 75( 1
‘BfjgsoN-Ins-Ay ‘Aisuug ‘Arewsi]

0S¢ 4 Aouebiy ‘Areuug csde vy Ld
ZieN-sal-uainr -

001 € | [-lures ‘Aosjepy ‘Aouebay ‘ziop ‘ss(naiyD yv&ola m La

0¢ 14 _ ZIBIN-S-Usinr-jules ‘Zispy OlLd evesid _ Ld
__ 001 € _ ZISIN-SRI-uUSINP-iues ‘Z1a)\ YEGLA € S9AR1] 8P pleasinog Ld
| |

(w) 93094 jusuwiasse|n ap, ol
1na329s 1nabaeT] anobajen _ S99UI8DU0I ssunwiwio) £ op uoduouay SI0A

| SILNVLSIXT STIOA 'L
| I IX3NNY



(€1rg)

|
|
|
#
np L-$80/1.ad-r10c 21Rile| _m gxauue allg Jnod NA
I
|

Il AXIANNY

0¢ obbe us y uajuey ‘ssully SBUIN-S9|
00l opbe sioy ¢ | | -ss|-ebuelawon ‘opuein-abuepsH -aBuelsul|on & apuein-obuelsH sid
0g o|bbe us 1 ‘oBuekenl ‘0B
001 opbesioy ¢ | ajjlauoiy | ‘sbueieH SbUEAIIN azsirae vid ariLd
0¢ o|bbe us ¢ _ 5 _ oo
000 olpbE S0y € | abuelold jiauoiyL 71a e cg9d | v¥ld |
c " ajjiuoly | zs6ad _ plQ
00k _ ‘sio||Inabuy ‘ebuelbly ‘sbueneH e (ainuolyl) 18linfl 71 Np snuaAy | _
o¢ b | allinuoIy L ‘S|iAIe) pLaeeLa | velLa _f
0¢ 14 | Bj|IAUOIY ] ‘S|l L €660 B LEY uswaouelqus cLa |
001 € _ sbuelo|d ‘sjjiniaL lev EmEmsocm._o_Eo evvla cLa
0S¢ Z | abueioj4 ‘abuehey vilLq e ojbbe aIp10S e |
| -
00l € | obueheH o|Be aios & 560 ea |
00l € | Aen ‘zis Alinod ¢L6aesd velia
|
_ Z]S|N-SQ|-SalIZIEIN
001 ¢ i ‘al|InauLY ‘obuen|is-ebuelepy A AA4E 7 4211d
w ‘unooswag ‘ebueje] ‘ebuepucbeH ._ _
m 4z11a _ _
00k € m ZISIN-SRI-SRIRIZIEN sayoue|q SUoSslepy Jaipenb a1Los | SRS
_ sayoue|q suosiep _
0€ v _ ZIBIN-SI-SSIRIZIEN lompenb aiuos e 4 g1 @ julod-puol dchid
001l € " Z19|N-S9|-S2.31ZIe|\ ‘HNOOgWeS 4zl g wiod-puol g1e5Ld 321d
0g o Addiop 2590 & 150 vziia
0c 14 m_ ‘saugyD-Xne-sue|N-Sjules ¢y9Q & usWanedap ajwi La
o b | sllinauIaA olineUS/ BILI0S B £09( 1La
0c v _ 8]|9S0IN-INS-SIY ‘SH0ojeABID £09a & 9d 1a
001 (3 seyoJy-xne-Anop '8||8sojN-INs-siy 9d e /59d 11.d
o€ 14 | yoegs|iaN-buiiaid 9zd e €090 _ le0la |
+ - . |
|



(ELv)

“wL,

NP 1-S90/1Aa-~10¢ 914k | & 9xauue aig nod na

0¢ opbE U p | PIOAY-JUIES ‘JUOWI[BA 5 ]

00l o|bbe sioy ¢ | ‘ aiquueyoeT UsjIAlyY ‘Buisieq3-jyen st 3-1Uen £ 0cd ¢cd

o€ v | UaIayoep JUoW(eA ‘PIoAY-IUIES 9590 g zzd 0zd

o€ v | Z}BIN-Sel-uslnr-jules zae Ld o1a

00l € " oz1le/\ "HOJiS|eH '8||@sow-Aejnog ¥56d & vV } 614

. uswisuedap
00l € saugy)-xne-sle|-sjuies SNWi| & Juewanedap S viglLd
sSequioy ‘aubejuoy-e|-siojuo

001 € _ ' hmmc@n_r_o-w___gm-mcmﬂ\/_lm_,\w_c_m_m ._M___>M/_cE< SEQUIoY £ vV l8ld

0€ v | abueloj4 €560 € vZSLa 81LQ

00} € m sbuelolq vesid e 256a 81d

” Yol

00k € SUdLL-9I-UNpNY -a-unpny & Jusispedap spwi voLd
B 00} € _ SUDIL-8j-unpny ‘Ziowny 2660 & 8ydI-8|-unpny 91d

00} € ZJ9|N-s9l-sulnoy ‘Aubny /590 € 950 alsia

001 ¢ sayoly-xne-Anop ‘Aubny /G9Q e Aubny 2/510

i /59 e
001 € “ ZISIN-SSUIINON (8.11814-1Q) Z18|A-S8|-SUlINO|N 8941ud as51d
ENEEE
052 z Z1oIN-S2l-SUIINO N#m_\,_-mm_,mm__:o._\n/__ MW:% o Loy g/s1a
00} € | ZIB|N-S3|-SulNo Lev e 9d [ azsLd
m Z19|N\-S9

0¢ v | | -oqneBuo _ﬁm_\w_ ,_\r/___tm,__\/_é_mw-%m_ o €090 & Z1_aN v.51a

0ol 5 ZIBN-S3|-UsNr-uIesS 23N ejeques Jod npsnie ta Z€s1d

00l ¢ Addiopy ‘Unodgwias ‘Zyo|N-s3l-salaiziey J211a & €560 1es1a

00l € ZI9IN-SQI-SaIIZIE|N £56a e1esld aesid

0S¢ 4 Addiopp ‘ZyBN ‘exely e gsed e Lev aesld

00l € _ Z}BN-S9-uslnr-jules ‘s L4 e Aoignuod op pg vesLa

o€ olbbe us ¢ 3|lIAUO!

001 o|bbe sioy ¢ | ‘abueAlIN .m_wcm_mr_@_mmcmuzcx sbueinwi e v1d 3¢51d

o€ v | abueajN "ebuelbly ‘abueinuy 32510 & 2560 desla

0¢ o|bBe ua v _ _ o

001 o/pbe sioy ¢ abuexon ‘sbueiol 81Qa & ¢s6d vesla

I AX3INNY




(€1/8) i
w.»..

s NP 1-S90/LAA-7L0Z 4B B mxmv._:m ang unod np

afuejepuol

yAZE! i

0¢ v ‘alIABUWY ‘sequuoy ‘ebuepuoben ebuepuober g sequioy i |
o€ obbeus v ! , _ _ |
001 | o[FbE SIoU € | | auleuoT-ung Binogeiies ‘@ssaH G560 € ©SsaH _ PQ _
0€ ¥ | Binogalies aroLd e eva _m oevd
0¢ obbe ue | _ _ r xA
301 opbE SI00 ¢ | saujwanbales ‘Yoi1sIopaliqsolD LON € 2990 | €ed |
0¢ opfe ua p | _ _ , |
_ 301 oPbE 100 & | [opuspA-BuLig HosusoyoS i ¥oeusoyos € |epuepn-Buling i zea |
_ _m Jjodisiapal|gsols) ‘yoedqloH ‘Bunpd _ _ _
052 Z | | ‘Bupiiod "Yoeqio--sel-usiyeq ‘yoeqiey Hoisiapallgsol & Yyoegiod sig Led i
| ‘yoeqgsnog ‘Buljynoy-sej-buixi | _
0¢ ojpbe us ¢y _ i _
5oL oBBE SIoU S | ¥98usoyos ‘Yoeqio | Mosusoyos e Led | 3Jied __
| :
0ol € _ "'YyoeqsIo 'UdedioH Led e £€09d __ 3i1¢d __
o€ 4 ! Bupiiod Bundd bueQ e sigLed _, oled |
001 € | yoegsnog ‘Buipjod BuieiusL ‘Buigeid sigLed e Buljgaig amios | J1€d
B 0 v | Bulgaid Buygalg s1pos e 0164 | oled |
| yoequey ‘Bulizia _
_ 00l € _ ‘Yoeguo4 '‘Bund ‘Yyoegiod-sgl-uaiysd Ocev e dled i led i_
_ 0¢ o|bbe us _ | _
_ i " opbE S0y £ a||9sS0Y-8118d 'UoEdIOo ojjessoy-aliied & 3Led | lea |
0¢ obbe us ¢ | _ . g
501 opPesiouE | yoegsiop ‘Buipio ‘Buipey L €090 B 016d 0£d
0¢ O_m@m b4 goastald a|Auoznog e joJdisial
001 ojbbe sioy € | ‘Buiyoaipnen ‘Buejswlgy ‘aljiauoznog it g e Jonstsid ed 7
0¢ 14 | agjesles 1997 e sdjelieg _ M82d
0¢ % _ ploAy-jules ‘lendoH, 7 Buied 9zQ & [endoH _ aoca
0 v yoegepsy-buiuAaid 92d e yoeqaey-Buiuisid 8923
| Buie) ‘Bumeg ‘endoH
00l € | ‘DloAY-IURS ‘Uoedalisy-Buluie. €090 & d9cd 7 9cd
0€ | 4 | ‘lendoH ] aged € [eydoH] B 9¢d |
0¢ _ o|bbe us ¢ | . [
001 oBBE 510U € plemzinai) e £/ & plemzinald | eed |(

I IX3INNY




(€1/9)

Np 1-890/1Aqa-+L0zZ s1941e,| € mx.v::m 319 unod np

]
00l € ‘s8|j9zeyD-AoS 'zjoN-sal-sulnopy d.S51d ZI8IN-$3|-suUlNo e £09d od _
0g o|bBe us 4 ‘9jj9soN-ins-Aulo) ‘ejl@soly m_
" . |-Ins-juesnop ‘sjjesopy-ins-Aouy ‘Joulo( 9||8SO\-INs-juesnoN _ g
| 's8yduy-xne-Anop ‘Assnp ‘sljesoy | B ZIB|N-S9-SUNO B g/S 1L w d
00l olbbe sioy ¢ | -INS-S1Y ‘Z}9|N-SOf-SUlnojy ‘Xnep | _
| 9SO|N-INS-1UBSA0 SlISSON
001 € | SlISSON-INSIUESNON -INS-JUBSAON € jusLiapedsp a)iwi 9d
001 € Alepy Sa e Auepy 0&8d
00} € | A AuBny “zisy-sel-sulnopy Sae0/510 gasd
0¢ obbeusy | h m
0L oibBE S0y £ Aojuo ‘sbuelnog 650 € Aojuo4 | v65a
o€ olfbeus ¢ | , “
0L o|pbe sioy ¢ | abuessal] ‘abuenp BinoquioxnT alanuoly B zgeq 650
B _ asi0abInoquIaXn
0¢ t W Saul-s9|-abuetsw|on 2481U0.4 BILOS € G|.(] 8sd
0¢ o|bbe us 4 _ _ .
00L o|BbE 810y ¢ | obuefey ‘JoyoyneN ¢S6d € 2yoinanN yA*lq|
0 4 _ sbueje| S5d e €560 Sig §sa
0¢ ojpbe us v | fiswau]
001 o|bbe sioy ¢ _ ‘9||asoN-Ins-Ay ‘ebuepuober ‘sbueje| +d ® £560 550
0€ ojbbe us | A 5B .
0oL o15BE S100 ¢ | BUIO-INs-Al)IA JUoWaYdY ‘abuelipues) €660 & suWIO-INs-AIIA £5Q
_ _ ISENTE o
“_“ 00l € ‘ZJOIN-S9]-SaIBIZIENN ‘HINOOUCONEH ldedzila | 2sd
o€ % | ZJ9N-s3l-salsizie|y 32110 & ZIBIN-S9-saidizle zsa
00l € || ZIBIN-s8|-sausizie\ “sbueAis-ebuele)y Z19|N-sR[-salIZIe| & TGN [A°1q
0¢ ¥ _ Addiopn s Z)o|N € Addiopn 0sd
o€ obbe us | AUBrw <UB _ « -
| 001 o|BBe sioy ¢ ubny Zispy-se-Aubnuoypy ‘zispy ‘Ajepy ZIPIN B LEYN °1@|
o€ 14 abuepuoben “s|insuly 240 Bl Sp speis np enl e Jz11d Slg vd

} IX3INNY



(€112)

. P L-$80/100-¥10Z 9121, B 8X3UUE anj9 nod N

001 € |opuspn-Bullg ‘Yoequod ‘uslayolds subews||y e zed £09d
- 0e ojbbe us ¢ Bumeg ‘[opuaA
| | -Buliis ‘yoeqiod ‘YoBgSIO HonIgsoy ¢ed g 08d €0sd
00l olbBe sioy g ‘yoegaa-BuIlAS. ] ‘UBIaYD0D)
_ Bumeg ‘ey-binoquioH B 08 )
00l € L UoegeLoN-BulAS. c,wgmsom_\/_ B ploAY-IUIES-S9-0]|InebuoT eiHos €09d
| | ‘plonay-jues-sel-ofinebuo ‘ploay-jules | . )
| . —eal. PIOAY-IUIES-S3|-9||IAS5UO0T 8IoS
0¢ 14 | PIoAY-jUIES-$9]-9||InabuoT 2 ploAy-IUlES-S9|-3|[IAebuU0T 89.iUs £09a
i se|[naubip-aIne ‘Bulwiiiz i
‘ ; PIOAY-IUIBS-S8}-8||InebuoT a4iue
001 € _ ploAy-juleS-s8f-ajjinebuo] ‘abueipuoz e obuelpuoz-sbuelepy SIoS £09d
_ -abuelely '‘Buus|jeH ‘golisiepiquieqg ) i :
! - mmcm%coN-mmcm._m_\/_
0¢ 4 _ sBuelpuoz-sbue.ei siuos e afbuelpuoz-abuelely a9.ius €0sd
Aubino4 ‘Zisn o .
| ‘ajinue|d-Aojuoly ‘Aouto) ‘Asjuoiey
001 o w ‘K60 ‘Aioziepy ‘paIN-Ins-AjIg ‘ozuep | ebuelipuoz-abuelepy s9aus € ¥56d0 £09d
| | ‘Assneyn-sajj@aino) ‘Aeuueg ‘paiN-INs
_ -g||IAuolg ‘B||IneY ‘@bueipuoz-ebuelep
0S¢ 4 J“ AouioD ‘Z3BNl ‘XNojuEA *A|iINON 560 € ZISIN & Sengl] 8p plens|inog £09d
. 00l € uiLe-juleS-ueg &7 ‘ZIdlN /aevisia 1 €090
ZJ9IN-S|-SUINOI ‘s9||9zeyD-AoS ‘Ulpey . Ceal .
0¢ 14 uieg-UBg 87 ‘ZIIN-So|-o||IAeBuo Vv/.61Q & Z18N-s3-sulinojy 94 €0ed
ZISIN\-S}-SUNO ‘UleulsD-jules e
001 € m -|o1BYD) ‘S8|NeuazZoy ‘BuINy-slules 9d Z1sN-s8|-sUllnoIN & £¥9d €09d
0¢ o|66e ua ¢ ulewan
-JuiES-[o1eYD ‘O|IASUIS/ ‘ON0[eNRID | £49Q € Justuapedeop sy £09d
001 o|B66e sloy ¢ ‘sg||nalazoy ‘Assnp ‘suiyny-slules
uowisyory
05¢ ¢ ‘abuedon ‘ebueusnc ‘sbuelnag LQ & £560 09d

I AX3INNY




(€1/8)

np L-SE0/LAA-F10Z IRME B me:m 3l Jnod N

o€ _ obbe us i o . A
| 0oL oiBBE Sioy € 94 “al|9so-ins-Aulo) | Ro4 e 1590 | 99d
| o€ b | L lEsein | /590 € 9@ 99
m _ -INs-AU10) ‘8]|9SON-INS-JUEDAON M . ¢ "
oc offeust | - sayaly _“ Z1oIN
__ -xne-Anop ‘Aubny ‘s||oso-Ins-sly -S3|-sul|no| ap uonesswo|bie, p /590
00l o|bBe s.ioy ¢ || '28IN-se-sulnojy ‘sjjeso-ans-Auio) SUWI| e 9[9SOo|p-INs-AutoD
0¢ oj|bbe us _ laddeg ‘jsiegq ‘e1s0H
w ‘Builayory ‘ebuelaiing-ss|-builswoy 8Qlelleg e isieq _ 9590
0oL o|bbe sioy ¢ | ‘soe-xne-sbuejennd ‘eqelies ‘Buiajon “
0] o|bbe us ¢ _
r. 001 ojbbe S0y ¢ usiayoey 0L6d g €090 969d
0¢ ojpbe us | suleg-sa|sIals ‘yoedy ‘yousny | “
M_ 001 olBe sioy g | |‘Bununy‘jeney ‘Bulely JesoewsBlusoY | Woedy g Jesoewsbiusoy W ¥G9d
“ 0S¢ Z _ Jaoewsblueny ‘ZinA ‘Wep-ssseg Jayoewsbiuaoy B wvEcaq 590
00} £ Bizyuny| ZinA “Wep-ssseg vES6d € 8160 | 7590
06¢ [ Zin\ "abuegj|| gled e 1d | ¥59Q
0 ofeusy | 1snog ‘spuelin-sbuensH ) “
! 00l o|bbe sioy ¢ ‘abe|(In\-8l-ASSNOY ‘WouB ‘S[jIAuOIY | SBEllA-o-ASSnoy € S|fIAuol L €594
0¢ obbe us y 5 ,
001 o|pbe sioy ¢ abueJolq ‘fjinieL €Ld eglLd €59d
Addiopp
001 € UN3UBA-3]-AOLION ‘PNOJ2SWSBS ‘SOAD de11a e Addiow ¢59d
0¢ ojbeus 4 ‘aubejuoy-E| Juswapedsp -
001 o|bbe sioy ¢ || -leAld-lules 'seugyD-xne-sue-ajuleS | )W B SUBBIUO|N-B|-IBALIG-JUIES
001l o|bbe us ¢ ! ) -
0oz o|bbe sioq 7| pioAy-juleg 7V € €090 €29d
_ FEISELE -
oot 5 | elmnoH ‘leupsiais ‘auong “Yoediouos vaed F sed - oeed
0oL € _ |ydlg IsenQO-ayoid e 299d 0cod
_ . Al _ uswiepedsap sl
0€ v | sjus/\-alienp-le-suueq ‘Binogsjeyd & Banogsieyd e [edoy,| ap any $09d
00l € _ uuoigieniy ‘Binogsieyd Binogsieyd e jendoy,| ep eni e yN _ £09d

I AXINNVY




(c1/6)

) e
/e

oo W

np L-s80/1aa-vioz 2R1el|

|
|

axauue 112 anod np

0e o|bbe us 1 SOA8 ‘SIB|IANUBWY ‘Auines ‘Inausp
R = 11! 6 -ej- - A
00L o|66e sioy ¢ -9]-AolloN ‘subeluop-e|-jeald-iuies SUDBIUON-BI-BALGUIES & AUINES £d
0o¢ 1% _ XNEA 90 & XNeA vod
_
001 € _“ Z19N ZI9|N B UeWis iU anl e 690 v69d
_
o¢ 1% m ZJo|N-s9|-uslinr-juies ‘zis|y v690 e aLd 69d
m
_
0¢ o|6Be us ¥ _ abuejapnd-sej-bulswiey ‘yoeqiyoy
| -uear-uEeS ‘J9||IMBT Uswil|IoH
| -so|-yoequiayid Jewi|(eH ‘esnoghald 22 & J9{JINISNOAN ¥.90Q
_ ‘JoneouBIH ‘YoJ1SiT US]|IAISNOAA ‘SOET
001 oj6be sloy € - |-xne-sBuejspng Js|liAisauIz US|IAPUNID
08 ojbbe us y _ ‘ab e abuelyo
00l o|pbe sioy € | sjjiauciey ‘@bueiyopy 6660 E 14O /90
001 5 sauuojeg ‘Aaiquieyd SauUUO|eS & JusWwapedap ajwi ¥/90d
00l € 18||Insiehay ‘euoug 029Q & Jojjinsiahay 2990
0€ o|pbe us ¥ -
301 opBEsio g | Binogsddijiyd (ulyy-seg) £9oLa e Binogsddijiyd z99d
_ Jjonigsalig
001 ¢ ‘Buisieq3-sellg ‘seuiwenballes 0z9q e saulweanbales ¢¢qa 2990d
_ ‘soulllsnbalieg-sal-Bulliopn
052 Z _ saujwanballies ce( seuiwanbales e 9N 2990
0¢ o|bbe ua ¢ _ , _ q
001 oBbe sioy ¢ | plemusiiipny e2qjelles PV € usulaledsp sjwl 199d
0¢ opbeus y | Buiieg ‘Biags|in ‘Binogsjeyd .
001l o|bGe sioy ¢ LgnBueH ‘wisyosap ‘BuineIn Bumai € 7090 199d

I IXINNY




(g1/01)

[

np 1-S90/LA0-F10Z S1811E,| & 9Xauue 8.2 nod N

_ _
juowanbined ‘ausldiuod ‘pPloAY-lURS
00l € ‘plony-juteg-sa|-al|insbuoT ‘Buejaipne €09d & 0c¢d oLed
m ‘Jonsiepiquieq ‘yoe|pay-BuleiiL
00l € uion-sal-Aubed ‘touiway) ‘AubinnoT clLede Ley oLed
|
0¢ offe us | Buipay | ‘Buljeius|
‘Buiigalq ‘Buizispy ‘seuiwenbauiies
66 | ‘Bulpuny ‘Bundd| Usjjiasiegaied LON € 9590 oled
00} OlpbE sloy £ ‘osnogbulag ‘uatsyoely JsjiAusng
001 € ‘Zjpwny 7560 € ¥V 906d
0¢ o|bbe us ] .
001 o[BbE sioy ¢ juowayary yoawe 4 ‘sbueson decliaeold 6d
! sequioy ‘ebueno|) )
00t € | ‘gbuejassoy ‘epuein-aianalioly CSNY € SpuBID-1AnSfopy 6d
0¢ ¥ " soujwenbalieg aubewa|y B 28d vZsd
0 opPe us v | . -
001 o[PbE sioy ¢ Bumeg ‘yoegepa-butwiaid £09@ e buipeg 08d
! SEEE
0¢ v | -Ing-Ay ‘abuepuobel ‘sbuejapuolp laeed siged
001 € _ abuejapuoly siggq e 0Ld 8d
m oLa
Oe v SbuB(SpUON e obBuB[SPUO) € 8|iAsuuly p anl 8d
_ . . abuejapuoly
001 € | obuejspuoly ‘ebuelpues) ‘sjjinsully £ S|INBULY.p BN B ZGNY 2
0c v i sbueno|) ‘'sequioy 6d e ZSN 8d
0¢ olbbe us y | h
0oL oIB5E Sioy ¢ Biagsien-shos-WeH ‘plemzinal) aubewa|v e z/d ¢/Q
0¢ opbe us ¥ | ploAy
001 o|bbe sioy ¢ | -uieg ‘Brogsiep-snos-weH ‘aje|eaiod Bisqsie/-snos-WeH e bv ¢Zd
0¢ o|bbe us ¢ | . .
001 o[PPE 510y © ZI3|N ‘ZON-S9|-A1i0 ZIa|y-sol-A1107 & €090 VAl

I IXINNY




(€L/Le)

Y

#
|
np 1-s90/14a-vioc ele| T axauue aljg 1nod nA
_
!
|
|
)
|

U9]IA4OS|O PlOAY-IULES J[IANY

00l € _ weH-asseg ‘9IAuoiy ] ‘ZInA ¥god e 1d veSeA
| abueje| ‘ebuepuobely
o€ olbbe us ty | , _ h _
! abuejapuoly ‘Z1oN ‘Addiopp ‘ZI9IN 219 LEV & £1.C ccs(]
o1BBe s10 -S9|-saUR1ZIE\ ‘JUOWBYIIY ‘S||IAuoIY | )
001 ! ue .| ‘obuey)| ‘ebueipeg ‘sbuelo|4 ‘sbuexon
0 v _ spauie ] ‘sbuelol £590 & 2660 v2S6d
o€ ¥ Aojuo4 "abuenjiN ‘abuenuy 86d B dcslLA 2¢s6d
001 € i SDUBAIIN "Sbueinu’; dcslaeold 2s6d
m ‘abueAel ‘ebuezig-ebuewalag . )
0e 1% _ abueloj4 ‘sbuezig-abuewsios 0LA e veseda z2s6ed
00} € Yoswe ‘abuelso|4 0La € ves6ad ¢56d
0¢ 1 _ abuelol4 ‘sbueson V¢s6d e vesid c¢s6d
0¢ obbeus y . , _
501 oPBE SO0 € | abuene ‘ebuessal] ‘Zijouny #1.Q € Juswepedap aywi 25634
o< ojpbe us y | ssulwenBbales .
001l o|bbe sloy ¢ | ‘Buylswiay ¢ ‘ebuelbineN €990 & Justuayedap sl 6164
0c obbe us y | abueyonig ‘ZInA )
|| ‘pods|on ‘godisiq ‘deuue)-ins-ebuepay Jauuen-ins-abuepay e #590 81604
001 o|bbe sloy ¢ | ‘Buipng ‘syosalazisyy ‘OSSINISZIa|
001 1 _ ZINA ‘S|iAuoIy L G904 & vesed 81604
“ 1o pnwa
ook & | o op Sy 8N & (9551.Q) ZIelN 821UD ered
0¢ offeus yy | fine|4 ‘essein-g|
— -Aouinod ‘ul09-sal-Aubed ‘xnausuiwod g661a zisN e3us e 0160 €L6d
001 o|bbe sioy ¢ | ‘AubinnoT ‘Auisp ‘uios) ‘A|lInod ‘Zi||N
" ===
alqueyoeT]
00l € _ ‘plOAY-JUIES-S3|-3[[IN8BUOT ‘JUOWBA €094 ¥ ¢c¢d YolLed

L IXINNY




(cLizL)

[

NP 1-S80/10A-Y10Z 2191 | & Sxauue a1 inod N

o€ offe us y | Asq108 ‘paIN |
[ -InsS-AIUES ‘' PBIN-INS-$3[|924N0D ‘ZIBIN 1/ e Z18|A & N|L ad101eds) _ 6660
00l o|66e sloy ¢ | ‘Koulon ‘Axsusnbe-siy ‘Axeusnben
| — sl
0¢ 14 | Binogaileg €¥a € 96d _ Hos6d
001 € _ Binogalleg Pra € /2d gs6d
| 0¢ o|66e ua JIA-S3}-SaJiZIE|N ‘Uleyoleyq
— - — | ‘gBuepnozy ‘BlaquunbueT ‘Buiuay PulllaH e 2IA-S3|-salalzIey G560
001 o|bbe sioy ¢ _ ‘Buizpey ‘ebuexalpuog) ‘ajaden-aueiqg
2IAUBAOIN
0¢ ojbbe ue } ‘9IA\-S3|-9||IAIO\ ‘S[jI8S-INS-2IA ‘Slounes

-Ua-3||INBANBUET ‘XNBluog "‘HNoo0IQD
‘SIOU|NES-US-SBUSaIH ‘HNoo9IBaWY geq 21aualoly e 01.64 55660
‘sulleg-nealey) ‘swiaq ‘|91eyoy
-AllleS ‘8190-E|-HNnodulely ‘HNodoIT
‘QIIn0H ‘Bubjog ‘Xnayouop ‘Xnaiznd _

001 o|bbe sioy ¢

Ayong ‘sloujnes-ua-A||IS ‘Aoucd ‘ZiIeN o0L6a

0S¢ Z ! ‘Rasuioyn ‘AulQ ‘Ausay ‘Alnp ‘adyed & a1joq € AoIa[y Bp NSBUBLOD 55600
‘uoyai ‘Axsusnbe-siy ‘sannajo9n : R ;
| . alyjad e Aauspy ep Inebueyos
0ok € _ ohied 49N B Z19|\ B AXauanbeT-siy,p einou §56d
l
i Z}91\ e Axausnben o
oe v | N -Sly p 81N0J B ayauels|ag any
e | EEN —
_ AubBnelo ‘sqieg-sjues
o|66e ua : 1es
0e ! v ‘Aoulon ‘19| ‘AjIINON ‘al|@so-Aejnog
‘ebuexouiy ‘Aejnog-sg|-sbuelswjon €09d e 61Q zelcle
0oL oiBBe sioy ¢ sbuejg s97 ‘UsypoON-9puUOD

‘fojuolay 'a||IA8SSION ‘B||IAuE|4-A0JUON

I AXINNY



‘ainjoayaid el ap julolpe [e1ols
‘aubedwe-ziapy ap 18ja1d-

(s1igt)

SIOgNTTVA slodueid

" _ _ _ lealeg
052 z " abuessny ‘obuepay ‘eyoil-aj-unpny finogwaxn e qgld op UOSIEr
! _ fenleg
00l ¢ _ abuessny ‘ayol] -8l-unpny gg9Lq e uswanedsp sjwl op UOSIET
| el
(w) 9109e juswasse|d) ap| U
1naoos JnabieT alobalen _ $99UIIU0D SUNWIUIOD € ep uoiduoa] IoA

I IXIANNY

13rodd N3 S3IOA T



SIOSWI VA Stodueiy

: L
| 4804 memarems |

\" P 1-S80/10Q-v10Z B12u1e) B 9xaUUe 253 unod np

3713SOW V1 3a STULSIHYIL SINOISNYHL 3A STHNLONYLSVHANI S3d THONOS LNIWISSY1D 31 HVd SIINHIINOD
IVINIWILYVYLIA ¥IILNOY NVISIY NA SIHUIILNOY STHNLINHLSYHANI SIA ILHYD

¢ AX3INNV






	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 5
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 6
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 7
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 8
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 9
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 10
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 11
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 12
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 13
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 14
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 15
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 16
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 17
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 18
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 19
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 20
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 21
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 22
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 23
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 24
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 25
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 26
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 27
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 28
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 29
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 30
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 31
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 32
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 33
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 34
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 35
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 36
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 37
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 38
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 39
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 40
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 41
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 42
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 43
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 44
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 45
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 46
	GRU.3 - 14 - Infra bruyantes 47

