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I n f rast ructures  de t ransport  te r res t res  bruyantes  

L’article 13 de la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative à la lutte contre le bruit a prescrit la réalisation d’un 

recensement et d’un classement des infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques 

sonores et du trafic.  

 

Les modalités de réalisation de ce travail ont été précisées par : 

Le décret 95-21 du 9 Janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le 

Code de l’Urbanisme et le Code de la Construction et de l’Habitation, l’arrêté interministériel du 30 Mai 1996 relatif 

aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et à l’isolement acoustique des bâtiments 

d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit. 

 

Les infrastructures de transports terrestres bruyantes dans la commune de Saint-Maurice-l’Exil sont classées par  

arrêté préfectoral en date du 18 novembre 2011. Le classement détermine des largeurs de secteurs affectés par le 

bruit dans lesquels des mesures spécifiques en matière d’isolement phonique doivent être prises pour la 

construction de bâtiments sensibles (habitat, établissements d’enseignement, de soin, de santé et d’action 

sociale).  

 

Nom de la 

voie 
Non du tronçon Origine Fin Tissu Catégorie 

Largeur 

(m)* 

Routes       

A7 A7-3 PR 14 / 750 PR 16 / 200 Ouvert 1 300 

D131C RD131-C-2 PR 6 / 170 PR 8 / 054 Ouvert 4 30 

D4 RD4-11 PR 22 / 800 PR 18 / 969 Ouvert 3 100 

D4 RD4-12 PR 25 / 568 PR 22 / 800 Ouvert 4 30 

N7 DEVROUSSI-2 D 1007 B RD 4 PR 25 / 700 Ouvert 4 30 

N7 RN7-13 PR 20 / 208 PR 24 / 008 Ouvert 3 100 

N7 RN7-14 PR 24 / 008 PR 24 / 900 Ouvert 3 100 

Voie ferrées       

 830 000 Lyon Marseille  1 300 
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I n f rast ructures  de t ransport  te r res t res  bruyantes  

Présentation du dispositif réglementaire 

Le principe de la démarche se résume aux deux étapes suivantes : 

 sous l'autorité du préfet, les infrastructures de transports terrestres sont recensées et classées en fonction de 

leur niveau sonore, et les secteurs affectés par le bruit de part et d'autre des voiries classées sont reportés 

dans les documents d'urbanisme ; 

 lorsqu'une construction est prévue dans un secteur affecté par le bruit reporté au PLU, le constructeur doit 

respecter un niveau d'isolement acoustique de façade apte à assurer un confort d'occupation des locaux 

suffisant. 

Les routes concernées 

Doivent être classées toutes les routes dont le trafic est supérieur à 5000 véhicules par jour, et toutes les voies de bus 

en site propre comptant un trafic moyen de plus de 100 bus/jour, qu'il s'agisse d'une route nationale, 

départementale ou communale. 

Sont concernées par le classement les infrastructures existantes, ainsi que les voies en projet dès qu'elles ont fait 

l'objet de l'une des mesures suivantes : 

- publication de l'acte décidant de l'ouverture d'une enquête publique (enquête d'utilité publique ou réalisée en 

application du décret du 23 avril 1985). 

- institution d'un projet d'intérêt général (PIG) s'il prévoit l'inscription en emplacement réservé. 

- inscription en emplacement réservé dans un document d'urbanisme opposable. 

Dès la parution de l'un des actes ci-dessus, à charge au maître d'ouvrage d'un projet routier de faire classer le 

projet par le préfet, ceci afin de prévenir d'éventuelles demandes de protection injustifiées de la part des riverains 

dont l'autorisation de construire serait postérieure à ce classement. Il est également bon que cette procédure de 

classement soit incluse dans les documents rendus publics lors de l'enquête publique. 

 

 

Les secteurs affectés par le bruit  

De part et d'autres des infrastructures classées, sont déterminés des secteurs dont la distance à la voie de 

circulation varie entre 10 et 300 mètres, selon leur catégorie sonore. La carte représente des zones où les niveaux 

sonores dans l'environnement dépassent ou risquent de dépasser à terme, du seul fait des infrastructures de 

transports terrestres, un niveau sonore de 60 dB(A) en période de jour (en LAeq(6h-22h)). 

Affichage en mairie  

Les périmètres des secteurs affectés pas le bruit, ainsi que les prescriptions d'isolement acoustique, doivent être 

annexés au Plan local d'urbanisme (PLU) mis à la disposition du public en mairie. Sans qu'il s'agisse d'une obligation, 

il est même recommandé aux maires d'intégrer cette cartographie et ces informations en annexe de la carte 

communale. Le recensement et le classement des infrastructures sont également disponibles à la préfecture du 

département. 
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Niveaux sonores de référence 

 

Pour chaque infrastructure sont déterminés sur les deux périodes 6h-22h et 22h-6h deux niveaux sonores dits "de 

référence". Caractéristiques de la contribution sonore de la voie, ils servent de base au classement sonore et à la 

détermination de la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit, et sont évalués en règle générale à un 

horizon de vingt ans. 

Les niveaux sonores de référence sont : 

- LAeq(6h-22h) pour la période diurne 

- LAeq(22h-6h) pour la période nocturne. 

 

Ces niveaux sonores sont déterminés en des points de référence dont la situation est conforme avec la norme NF S 

31-130. 

Les niveaux sont évalués le plus souvent par calcul, parfois par mesure in situ. Ils ne prennent en compte, hormis le 

type de tissu bâti, que des paramètres liés au trafic, aux conditions de circulation et aux caractéristiques 

géométriques de l'ouvrage. Sauf cas particulier, ils ne correspondent donc pas au niveau sonore existant sur une 

façade quelconque. 

Le classement des infrastructures de transports terrestres et la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit de 

part et d'autre de l'infrastructure sont définis en fonction des niveaux sonores de référence : 

Niveau sonore 

de référence 

LAeq(6h-22h) 

en dB(A) 

Niveau sonore 

de référence 

LAeq(22h-6h) 

en dB(A) 

Catégorie de 

l'infrastructure 

Largeur maximale 

des secteurs 

affectés par le 

bruit de part et 

d'autre de 

l'infrastructure 

L > 81 L > 76 
Catégorie 1 - la 

plus bruyante 

  

300 m 

76 < L ≤ 81 71 < L ≤ 76 Catégorie 2 250 m 

70 < L ≤ 76 65 < L ≤ 71 Catégorie 3 100 m 

65 < L ≤ 70 60 < L ≤ 65 Catégorie 4 30 m 

60 < L ≤ 65 55 < L ≤ 60 Catégorie 5 
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Incidence du classement sonore sur les règles de construction des bâtiments d'habitation 

Tout bâtiment à construire dans un tel secteur affecté par le bruit doit respecter un isolement acoustique minimal 

déterminé selon les spécifications de l'arrêté du 30 mai 1996 (modifié par l'arrêté du 23 jillet 2013). Ce calcul prend 

en compte la catégorie de l'infrastructure, la distance qui la sépare du bâtiment, ainsi que l'existence de masques 

éventuels (écrans anti-bruit, autres bâtiments,…) entre la source sonore et chaque façade du bâtiment projeté. Il 

est également possible pour un constructeur d'ériger lui-même une protection de type écran (mur de clôture, 

merlon en bordure de lotissement, etc…) plutôt que d'adopter une valeur renforcée de l'isolement de façade, la 

finalité étant d'aboutir à un niveau sonore identique à l'extérieur du bâtiment. 

http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000730884&fastPos=1&fastReqId=863417913&categorieLien=cid&oldAction=rechTexte
http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numJO=0&dateJO=20130801&numTexte=23&pageDebut=13132&pageFin=13136


I n f rast ructures  de t ransport  te r res t res  bruyantes  

Outre la méthode forfaitaire simplifiée proposée par l'arrêté, le constructeur peut également utiliser une méthode 

de calcul détaillée qui prend en compte de façon plus fine la topographie du site et les masques s'opposant à la 

propagation sonore. 

Il est important de préciser que ces dispositions ne constituent pas une règle d'urbanisme, mais une règle de 

construction (au même titre, par exemple, que la réglementation relative à l'isolation thermique). Ainsi, les éléments 

concernant le classement ne figurent que dans les annexes (parties informatives) des POS, et le permis de 

construire ne mentionnent pas la valeur d'isolement nécessaire, dont le calcul est de la responsabilité de chaque 

constructeur. 

Pour les bâtiments d'habitation, les établissements d'enseignement et de santé, ainsi que les hôtels venant s'édifier 

dans les secteurs classés, les isolements de façade exigés sont compris entre 30 dB(A) (minimum imposé même en 

zone très calme) et 45 dB(A) pour un bruit de type routier. Dépendant essentiellement de la catégorie de la voie et 

de la distance des façades à cette voie, ces exigences d'isolement visent un objectif de niveaux de bruit résiduels 

intérieurs ne dépassant pas 35dB(A) de jour et 30 dB(A) de nuit. 

L'isolement acoustique caractérise ici la capacité de la façade, fenêtres fermées, à résister à la transmission du 

bruit venant de l'extérieur.  

Dans les rues en U, l tableau suivant donne la valeur minimale en décibel, de l'isolement standardisé pondéré pour 

un bruit de trafic, DnT, A, tr, en fonction de la catégorie de l'infrastructure, pour les pièces directement exposées au 

bruit des transports terrestres : 

Catégorie Isolement minimal DnT,A,tr 

1 45 dB 

2 42 dB 

3 38 dB 

4 35 

5 30 

En tissu ouvert, valeur de l'isolement par catégorie et en fonction de la distance entre le bâtiment à construire et le 

bord extérieur de l'infrastructure : 

Distance / 

Catégorie 

0 - 

10 

10 - 

15 

15 - 

20 

20 - 

25 

25 - 

30 

30 - 

40 

40 - 

50 

50 - 

65 

65 - 

80 

80 - 

100 

100 - 

125 

125 - 

160 

160 - 

200 

200 - 

250 

250 - 

300 

1 45  45  44  43  42  41  40  39  38  37 36 35 34 33 32 

2  42  42  41  40  39  38  37 36 35 34 33 32 31 30 
 

3  38  38  37 36 35 34 33 32 31 30 
     

4  35 33 32 31 30 
          

5  30 
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Ces valeurs peuvent être diminuées de façon à prendre en compte l'orientation de la façade par rapport à 

l'infrastructure, la présence d'obstacles tels qu'un écran ou un bâtiment entre l'infrastructure et la façade pour 

laquelle on cherche à déterminer l'isolement :  

SITUATION  DESCRIPTION  CORRECTION  

Façade en vue directe.  Depuis la façade, on voit directement la totalité de 

l'infrastructure, sans obstacles qui la masquent.  

Pas de 

correction  

Façade protégée ou partiellement 

protégée par des bâtiments.  

Il existe, entre la façade concernée et la source de 

bruit (l'infrastructure), des bâtiments qui masquent 

le bruit :  

 

- en partie seulement (le bruit peut se propager par 

des trouées assez larges entre les bâtiments) ;  

- 3 dB  

- en formant une protection presque complète, ne 

laissant que de rares trouées pour la propagation 

du bruit.  

- 6 dB  

Portion de façade masquée (cf. note 1) par 

un écran, une butte de terre ou un obstacle 

naturel.  

La portion de façade est protégée par un écran 

de hauteur comprise entre 2 et 4 mètres :  

- à une distance (cf. note 2) inférieure à 150 mètres 

;  

- à une distance (cf. note 2) supérieure à 150 

mètres.  

- 6 dB  

- 3 dB  

La portion de façade est protégée par un écran 

de hauteur supérieure à 4 mètres :  

 

- à une distance (cf. note 2) inférieure à 150 mètres 

;  

- 9 dB  

- à une distance (cf. note 2) supérieure à 150 

mètres.  

- 6 dB  

Façade en vue indirecte d'un bâtiment.  La façade bénéficie de la protection du bâtiment 

lui-même :  

 

- façade latérale (cf. note 3) ;  - 3 dB  

- façade arrière.  - 9 dB  

Note 1. - Une portion de façade est dite masquée par un écran lorsqu'on ne voit pas l'infrastructure depuis cette 

portion de façade.  

Note 2. - Cette distance est mesurée entre l'écran et la façade.  

Note 3. - Dans le cas d'une façade latérale d'un bâtiment protégé par un écran, une butte de terre ou un obstacle 

naturel, on peut cumuler les corrections correspondantes.  

 



I n f rast ructures  de t ransport  te r res t res  bruyantes  

Lorsque la valeur obtenue après correction est inférieure à 33 dB, il n'est pas requis de valeur minimale pour 

l'isolement.  

Que le bâtiment à construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une façade est située dans le 

secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque 

infrastructure selon les modalités précédentes.  

 

Si la plus élevée des valeurs d'isolement obtenues est supérieure de plus de 3 dB aux autres, c'est cette valeur qui 

sera prescrite pour la façade concernée. Dans le cas contraire, la valeur d'isolement prescrite est égale à la plus 

élevée des valeurs obtenues pour chaque infrastructure, augmentée de 3 dB.  

 

Lorsqu'on se situe en tissu ouvert, l'application de la réglementation peut consister à respecter :  

- soit la valeur d'isolement acoustique minimal directement issue du calcul précédent 

- soit la classe d'isolement 33, 37 ou 40 dB, en prenant, parmi ces valeurs, la limite immédiatement supérieure 

à la valeur calculée selon la méthode précédente. 

Secteurs interdits aux constructions 

Afin de mieux maîtriser le développement urbain le long des voies les plus importantes. les communes sont invitées 

à édicter, plus particulièrement dans les entrées de ville, des règles d'urbanisme justifiées et motivées au regard des 

nuisances, de la sécurité et de la qualité architecturale, urbaine et paysagère ; en l'absence de telles règles, les 

constructions à proximité des voies principales sont interdites (article L111-1-4 du code de l'urbanisme : "en dehors 

des espaces urbanisés des communes, les constructions ou installations sont interdites dans une bande de cent 

mètres de part et d'autre de l'axe des autoroutes, des routes express et des déviations au sens du code de la voirie 

routière et de soixante-quinze mètres de part et d'autre de l'axe des autres routes classées à grande circulation"). 

Circulaires traitant du bruit des infrastructures de transports terrestres existantes 

Jusque mai 2004, cinq circulaires traitaient séparément de la question du bruit des infrastructures de transport 

terrestres existantes (circulaire du 25 juillet 1996, circulaire n° 97-110 du 12 décembre 1997, circulaire du 12 juin 2001, 

circulaire du 28 février 2002, circulaire du 23 mai 2002). La circulaire du 25 mai 2004 porte quant à elle sur 

l'ensemble des questions ayant trait au bruit des infrastructures existantes : classement sonore des infrastructures 

terrestres, observatoires du bruit des transports terrestres, recensement et résorption des points noirs dus au bruit des 

réseaux routier et ferroviaire nationaux.  

 

En ce qui concerne le classement sonore des voies existantes, la circulaire rappelle la responsabilité partagée des 

préfets de départements et des collectivités locales compétentes en matière d'urbanisme, et insiste sur la priorité 

que constituent la publication des arrêtés de classement sonore et leur intégration dans les documents 

d'urbanisme. La circulaire fournit à cet égard des orientations à suivre en vue d'améliorer l'information du public et 

des constructeurs et complète les dispositions minimales requises au titre du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 

(maintenant codifié dans le code de l'environnement). 

 



é_l
Ub.î, ' Êttlbt . Ftut tûtt,

RipuDuaUB fx^Nç^tsu

DIRECTION DÉPARTEMENTALE DES TERRIIOIR.ES
Sffvice étude! et territoires
Unité gestior d€s servic€s publics €t bruit
17, boul€vard Josepb Vrllier
BP 45 - 38 040 GRINOBLE cedex 9

ARRETE PREFECTORAL NO2O11- Z 2?. OÔ4 S

portaut révision dù chssement rotrore der infrastructures de tlanrports terrestres
du dépârtement de I'Isère

Le Préfet de I'Irère,
Officier de la légion d'honneur

Oflicier de I'ordre nâtionsl du mérite

VU le lirre cinquième, titre septième, ohapitre premier du code de l'environnement rclatif à la
prévention des nùisances sonores, et notamment l'aticle L.571-10 relatf aù classement sonore des
inftastuctur€s de ffanspoits tereshes ;

VU le code de I'environnement, et nota.ûmert ses articles R.571-32 à R.571-43 dù relatifs au
classement des infrashuctues de tansports teûestrcs et modiflant le cod€ de l\rrbanisme et le code de
la constiucùon et de lhabitatiot ;

VU le code de la construction et de I'habitation, et notaûment ses articles R.lll-4-1. R.lll-23-1 à
R.111-23-3 ;

VU le code de I'urbâûisme, et notanment ses arlicles R.l11-1, R.l11-3-1, R.123-13, R.123-14 et
R.123-22;

VIJ les arrêtés inteministéri€ls du 25 a\Til 2003 rclatifs à la limitatior du bruit dans les établisseûeûts
d'enseigneme et de santé ;

VU l'anêté interministeriel du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des in*astructues de
transports ten€sftes et à l'isolement acoustique des bâtiments d'habitation dans les secteurs affectés par
l€ bnrit ;

VU la circulaire du 25 mai 2004 portant sur l€ bruit des inûastructures de ha$ports tereshes ;

VIJ les arêtés portant class€m€nt sonor€ d€s inftastnrctùes des transports teûestles dans le
déoafiement de l'Isère adoptés entre le 9 féi,Tier 1999 et le 17 mars 2009 ci-dessous :
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Numéro Dête
'1016 I février 1999
1017 g février 1 99!
1018 I février 1 99e
1019 I février I 99€
1020 I février 'l 99S
1021 I tévrie. 1 99(
1022 I févfier 199e
1023 I février 199e
'1024 I février 1 99€
1025 I février 1 999
1026 I février 1 99(
1289 22 févri€r 1 99S
1290 22féwiet 199e
1291 22 février 1999
1292 22 février 1 999
1293 22 lé\|iet 199(
't294 22 février 1 99S
1295 22 février 199e
1296 22 février 1 99€
1297 221éwiet 19gE
t2ga 22 févriêr 199(
299 22féwiet 19gS
300 22 léN|iet 199a
301 22 février 1 99€
302 22 iéltiet 199(
303 22 février 199(
304 | 22 fèvrier 199€
305 I 22 février 199e
306 I 22 février 199€
445 26 février I 999

1446 26 février I ggf
1447 26 février 1 99S
1448 26 février I 99€
1449 26 février 1999
1450 26 tévrier 1 99ç
1451 26 février 1 99(
1453 26 février 1 99ç
145r'' 26 février 199e
1455 26 février 'l 999
1456 26 févrief 199e
1457 26 février 1 99C
1458 26 févri€r 1 99S
1459 26 février 199€
r460 26 fév.ier 1 999
1461 26 février'1999
1462 26 févfier 1 99(
1464 26 février '1 99ç
1465 26 févrie. 199€
1466 26 février I 99€
1467 26 févrief 1 999
Numéro
1468 26 février 199ç
t46S 26 févfier 199€

1470 26 février 19
1471 26 février 199e
1472 26 février 1 99€
1473 26 février 1999
1474 26 février 1 99(
1475 26 février'199e
1476 26 février 199e
't477 26 février 1999
A7a 26 février 199S
1479 26 février 1 99e
1480 26 février 199€
148'1 26 févrief 1 99e
482 26 février 1 999
483 26 février 199ç
484 26 février 199€
485 26 février 199€
486 26 février 199e
487 26 février 1 999
488 26 février 199€
489 26 février 199{
490 26 février 199€
49'1 26 février 1 99€

1492 26 fév.ier 1 999
1493 26 février '1 99S
149/' 26 février 199(
1495 26 févrior 199e
1496 26 févriof '1 99ç
1521 26 fév.ier f99€
1522 26 février 1999
1523 26 février 1999
1524 26 février 199S
1525 26 février 199ç
1526 26 février 1 99€
1527 26 février 199€
1528 26 févfier 199(
1529 26 février 199S
1530 26 février 199e
'1531 26 février 1 9gg
1532 26 février 1 99S
1533 26 février 1 ggf
1534 26 février 1 99€
1535 26 février 199C
1628 4 mars 1 99€
1630 4 mars'1999
r633 4 mars 199(
1634 4 mars 199S
1635 4 mars 199€
1637 4 mars 199€
\uméro UAIE

1638 4 mars 199(
1639 4 mars 199€
1640 4 mars 199ç
1642 4 mârs 1999
1643 4 mars 1999

1644 4 mars 1
1740 I ma|s i 99S
1741 I mars 199S
1742 8 mars 1 99e
1743 I mars 1999
1744 I mars 199É
1745 I mars 1 99€
1746 8 mars 199ç
1747 I mars 1 99e
1748 8 mars 1999
1748 8 mars 199S
1749 8 mars 1 99e
1750 I mars 199e
1751 8 mars 199€
'1752 I mafs '1999
1753 I mârs 199S
1754 8 mars '1 99€
1755 8 mars 199e
1756 I mars 199e
1757 I mars 1999
1758 8 mars 1999
1759 8 mars'199(
1760 I mars 199e
1761 8 mars 199€
1762 I mars 1999
1763 I mars 1999
1764 8 mars 199(
1765 I mars 1 99É
1766 8 mars 199e
1!67 I mars 199€
!!68 | 8mârs 199€
!169 I mars 199€
1770 8 mars 1 99É
1771 8 mars 199e
1772 8 mars 19gg
1864 12 mars '199S
1865 12 mars 199(
1866 12 mars '1998
1867 12 mar3 199€
1868 12 mars lg9g
1869 12 mars 199ç
1870 12 mars 199S
1871 12 mars 199e
1472 12 mars 199€
1873 '12 mars f99g
,luméro Dale
1874 12 mars 199€
1875 12 mârs '199€
1876 12 mars 1999
1877 '12 mars 1 99S
1878 12 mars'199€
1879 12 mârs 199€
1880 '12 mars 199€
1884 12 mars 199€

2/8



Numéro Date
1874 12 mars 199s
1875 12 marc '199E

1876 12 mars 199!
1877 12 rnars 199!
1878 12 mars 1998
1879 12 mars 199E
1880 12 mars 199E
1884 12 mars 199E
1885 12 mars 199!
1887 12 mars 199s
i888 12 ma|s 199S
1889 12 mars 199s
1890 12 mars 1999
1881 bis 12 ma|s 1995
2050 18 marc'199t
2452 '18 mars 199s
2053 '18 mars 199s
2054 '18 mars '199!

2055 18 mars 199ç
2056 18 mars 199É
2085 19 mars 199s
2086 '19 mars 199S
2087 '19 mars 199€
u 088 19 mars 199€
2089 19 mars 1999
2090 19 rnars 1999
2091 19 mars 1999
1092 19 mars 1999
2093 '19 mars 1999
2094 '19 mars 1999
2095 19 maÉ 1999
u 096 19 marc'1999
2097 19 marc 199e
2098 '19 mars '199€

2099 19 mars '199ç

2100 19 mars 199€
2141 19 mars 199!
2142 19 mars 199É
2103 '19 ma.s 199E
2104 19 mâÉ 199!
2105 19 mars 199!
2106 '19 ma|s 199!
2107 '19 mars 199S
2108 '19 mars 199s
2109 19 mars '199!

2110 '19 mars 199€
2111 19 mars 1999
2112 19 mars 1999
2113 19 mars 1999
2114 19 mâÉ 1999
2116 19 mars 1999
2117 '19 mars 199€
2118 19 mars 199€

Numéro Date
19 mars 1999

2120 19 mars 1999
2121 19 mars 1999
2122 19 mars 199ç
2177 22 mars 199e
2178 22 mafs 199€
2179 22 mars 199!
2180 22 mars 199e
2181 22 mars 199ç
2182 22 mars 199€
2184 22 mars 199€
2185 22 mars 199S
1186 22 mars 199S
t187 22 marc 199S
2188 22 mars 199e
2189 22 rnars 199(
2190 22 mars 199!
2191 22 mars 199!
2192 22 rnars 199S
2193 22 mars 199E
2193 22 mats 199ç
2194 22 mars 199!
? 195 22 mars '1999
2196 22 mârs 1999
2197 22 mars 1999
2221 22 marc 1999
1222 22 mars 1999
2223 22 mêrs 1999
2224 22 rnars 1999
2225 22 mars 1999

22 mars 1999
2227 22 mars 199e
2228 22 mars 199C
2229 22 mars 199S
2230 22 mars 199€
2231 22 mars 199S
2232 22 mars 199ç
2233 22 mars 199ç
2234 22 rnârs 199ç
1001 27avri l  199S
1002 27av l  1995
1003 27 a\ri 199S
1004 27 avri l  199€
1005 27 a\rj 1999
1006 27 aur 1999
3007 1S99
3008 27 av.i 1999
30'10 27 avri1999
3011 1999
3012 27 avri 199ç
3013 27 a\ri 199€
3015 27 awl '199ç

3016 27 avfi l  199e

N!méro Date
3017 27 a,ltll 1999
3018 27 av. |  1999
3019 27 av | 1999
3020 27 ar 1999
3021 27 av 199a
3022 27 a\nil 1994
3023 27 âvri l  199!
3024 27 avnl 199€
3025 27 avri l  1998
3026 27 a\rl 1991
3027 27 avri 199!
3028 27 âvri l  1998
3029 27 avil 1994
3030 27 âuti 199!
3031 27 arti '1998

3432 27 alti 199S
3033 27 aur 199ç
1034 27 au 1999
\254 5ma 199ç
i255 5ma 199ç
1256 5ma 199!

5ma 199S
t258 5ma 199S
1259 5ma 199€
t260 5ma 199!
3261 5ma 199!
3262 5 mai 199e
3263 5 mai 1999
3264 5 mai 1999
3265 5 mai 1999
3266 5 mai 1999
3267 5 mai 1999
3268 5 mai 1999
3269 5 mâl 199€
3270 5 mai 199!
3272 5mâ 1999
3273 5ma '1999

3274 5ma '199S

J275 5ma 199!
1271 bis 5ma 199S
1276 bis 5ma 199S
4396 14 uin 199S
4397 uin 199!
1398 uin 199(
4399 14 uli 199e
3652 1 décembre 1999
)115 14 décembre 1999

27 décembre'1999
2479 10 avfil 2000
2480 10 avri l200C
2441 10 avri l200C
2482 10 avri l200C
12430 24 avtil 2001
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N!méro Date
2979 25 avi l2A11
2980 25 avi l2Ao1
2981 25 avtil 2Ao1
2982 25 a'/t112401

25 avti l2A01
2984 25 av.i l  2001
2985 25 auil2401
2986 25 avri l2001
2987 25 a\t 2401
2988 25 avi l2001
12713 21 ianvÊt 2002
12715 21 ianvÉr 2042
12716 21 iênviet 2042
12717 21 ianrier 20a2
12719 21 ianviet 2OA2
12720 21 iar,vier 20ai
12723 21 ianvier 2042
2974 21 novembre 200i
12423 21 novembfe 200i

Numéro Date
12424 21 novembrc 200:
12433 21 novembre 200
12434 21 novernbre 200,
12435 21 novembre 200i
12436 21 novembfe 2002
12437 21 novembre 2002
12438 21 noverr.bre 2402
12439 21 novembre 2002
12440 21 novembfe 200:
12641 21 novernbre 200i
12642 21 novembÊ 2A0i
12644 21 novembfe 200i
12671 21 novembre 200i
12672 21 novembre 2002
12749 21 novembre 200:
12710 21 novembre 2002
12711 21 novembfe 200i
12712 21 novembre 200i
12721 21 LovembÊ 2A0i

\umefo Date
12724 21 novernbre 200:
12725 21 noverabre 200i
12727 21 nove'l-lbte 2402
12729 21 novembre 2002
12741 21 novenrbre 200i
12742 21 novembre 200:
12746 2l novembre 200i
12747 21 novembre 200i
12744 21 novernbre 200i
10575 I aott 2002
14576 9 aoùt 2002
14577 I août 2002
10578 I août 200r
10579 I août 200r
10580 I août 200r
10581 I aott 200r
2253 17 mars 2009
t254 '17 mars 2009

VU les avis des communes concemées par la révision du classement sonore des infrastrùctures de
transports terrestres du département de l'Isèrc émis aù cours de la consultâtiofl réalisée du 1'déc€mbre
2010 au 28 fé\der 20l1 ;

\rU I'avis du conseil général de l'Isère en date du 14 mars 2011 I

VU Ie rapport de la di.ection départementale des teûitoûes de I'Isère en date du 9 novembre 20 I I ;

Sur 1â proposition de Monsieur le dirccteur départemental des terdtoires de l'Isère ;

ÀRRtrTE

Arlicle I
Le préseni anêté annule et .€mplace les affêtés susvisés portant classement sonorc d€s intiastructures
de trânsports teffestres dâns le dépallernent de l'Isère âdoptés entre le 9 février 1999 et le 17 mars 2009.

Article 2
Les dispositions de I'anêté interministériel dLr 30 mai i996 sont applicables dans le dépaftement de
l'lsère aùx abords du tracé des itfiastructures de transports tenestes mentionné€s à l'annexe Nol du
présent al:|êté et représentées sur les cartes mises en ligrre sur le site INTERNET de la direction
départementale des tetitoires.
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Sont concemées par la révisioû du classement sonore des voies l€s communes ci-après désigtées :

AGNIN
ALLEVARD
ANTHON
AOSTE
A?PRIEU
AR,ANDON
ASSlEU
AI]BERIVES-SUR-VAREZE
AURIS
AVIGNONET
BADINIERES
BAI-BINS
BARRAUX
BEAUCROISSANT
BEAULIEU
BEAIJ'REPAIRE
BEAIJVOTR DE MARC
BEAI]VOIR-EN-ROYANS
BERNIN
BE\GNÀIS
BILIEU
BIOL
BIVIERS
BIZONNES
BLANDIN
BONNEFAMILLE
BOUGE-CHAMBAITID
BOIJ'RGOIN-JALLIEU
BOIJVESSE-QUIRIEU
BRESSON
BREZINS
BRIE-ET-ANGONNES
BURCIN
CESSIEU
CHABONS
CHAMAGMEU
CHAMP-STIR-DRAC
CHAMPAGMER
CHAMPIER
CHANAS
CHANTESSE
CHA?AREILLAN
CHARANCIEU
CHARANTONNAY
CHARAVINES
CHARNECLES
CHARVIEU-CHAVAGNEUX
CITÀSSE-SIJR-RHONE
CITATEAIJ!'II-AIN
CI{ÀTENÀY
CII-{TONNAY
CHATTE
CHAVANOZ
CHELIEU
CHEYSSIEU
CHIMILIN
CHIRENS
CHOLONGE

CHONAS,L'AMBALLAN
CHOZEAU
CHUZELLES
CLAIX
CLELLES
CLONAS-SUR-VAREZE
COGNIN-LES-GORGES
COLOMBE
COMMELLE
CORBELIN
CORENC
COIJ'BLEVIE
COUR-ET-BUIS
COURTENAY
CRÀS
CREMIEU
CROLLES
DIEMOZ
DIZIMIEU
DOISSIN
DOLOMIEU
DOMARIN
DOMENE
ECHIROIIES
ECLOSE
ENGINS
ENTRE-DEIJX-GUIERS
ESTRABLIN
E\BENS
EYZIN-PINET
FAVERGES-DE.LA-TOIJR
FITILIEU
FONTAINE
FONTANIL.CORNILLON
FROGES
GIERES
GILLONNAY
GONCËLIN
GRENÀY
GRENOBLE
HËYRIEUX
ZEAUX
IZERON
JANNEYRIAS
JARCIEU
JARDIN
JARRIE
L'ALBENC
L'ISLE-D'ABEAU
I-A BATIE-DIVISIN
LA BATIE-MONTGASCON
LABUISSE
I-A BUISSIERE
LA CHA?ELLE.DE-LA-TOUR
LÀ COTE.SAINT-ANDRE
LA FRETTE
LA MURE
LA MURETTE

LA PIERRE
LA RIVIERE
LA SONE
LA TERRÀSSE
LA TOUR-DU-PIN
LA TRONCHE
LA \ERPILLIERE
LAFFREY
I-AI-LEY
LANS-EN,VËRCORS
LE BOURG-D'OISANS
LE CHAMP-PRES-FROGES
LE CHEYLAS
LE FRENEY.D'OISANS
LE GRAND-LEMPS
LE GUA
LE MONESTIER-DU-PERCY
LE PASSAGE
LE PEAGE-DE-ROUSSLLON
LE PONT-DE-BEAIJVOISIN
LE PONT-DE-CLAIX
LE TOUVET
LE VERSOUD
LES ABRTTS
LES AVENIERES
LES COTES-D'AREY
LES EPARRES
LES ROCHES-DE-
CONDRIEU
LIEUDIEU
LIVET-ET-GAVET
LONGECHENAT
LUMBIN
LUZINAY
MARCILLOLES
MARCOLLIN
MATJBEC
MEYSSIES
MEYLAN
MEYRIE
ME\RIEU-LES-ETANGS
MIZOEN
MOIDIEU-DETOURBE
MOIRANS
MOISSIEU-SUR-DOLON
MONESTIER-DE-
CLERMONT
MONT-DE-LANS
MONTAI-IEU-VERCIEU
MONTBONNOT.SAINT-
MARTIN
MONTCHABOIJ'D
MONTFERRAT
MONTREVEL
MONTSEVEROUX
MORAS
MORESTEL
MORETEL-DE-MAILLES
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MOTTIER
MURIANETTE
NANTES-EN-RATIER
MVOLAS-VERMELLE
NOTRE-DAME-DE-MESAGE
NOYAREY
ORNACIEUX
OYEU
OYTIER-SAINT-OBLAS
PACT
PANISSACE
PASSINS
PERCY
PIERRE-CHATEL
POISAT
POLIENAS
POMMIERS-LA-PLACETTE
PONSONNAS
PONT-DE.CHERI'Y
PONT-E\TQUE
PONTCHARRA
PORCIEU-AMBLÀGNIEU
PRESSINS
PRIMARETTE
REAIIMONT
RENAGE
REVEL-TOIJRDAN
REVENTIN-VAUGRIS
RIVES
ROCHE
ROCHETOIRIN
ROISSARD
ROMAGMEU
ROUSSILLON
ROVON
ROYÀS
RTIY
SABLONS
S{NI-AGNIN-SUR-BION
SAINT-ALBAN-DE-ROCHE
SAINT-ANDRE-LE-CAZ
SAINT.BAI{THELEMY,DE-
SECHILIENNE
SAINT-BLAISE-DU-BUIS
SAINT-BONNET-DE-
CHAVAGNE
SAINT-CASSIEN
SA]NT.CHEF
SAINT-CLAIR-DE-LA-TOIJR
SAINT-CLAIR-DU-RHONE
SAINT-DIDIER,DE-LA-TOUR
SAINT.EGREVE
SAINT-ETIENNE,DE-
CROSSEY
SAINT-ETIENNE.DE-SAINT-
GEOIRS
SAINT-GEORGES-
DIESPERANCHE

SAINT-CEORGES-DE.
COMMIERS
SAINT.GERVAIS
SAINT-HILAIRE-DE-BRENS
SAINT-HILAIRE-DE-LA-
COTE
SAINT-HILAIRE-DU-ROSIER
SAINT-ISMIER
SAINT-JEAN-DE-BOURNAY
SAINT-JEAN-DE.MOIRANS
SAINT-JEAN-DE-SOIJDAIN
SAINT-JOSEPH-DE-RIVIERT
SAINT-ruLIEN-DE-RAZ
SAINT-ruST-DE-CIÀIX
SAINT-LATTIER
SAINT-LAIJRENT-DU-PONT
SAINT-LAURENT-EN-
BEAUMONT
SAINT-MARCELLIN
SAINT-À4,{RTIN-D'HERIS
SAINT-NtrARTIN.D'IJRIAGE
SAINT-MARTIN-DE-
CLELLES
SAINT-MAIITIN-DE-LA-
CLUZE
SAINT.MAIITIN-LE-\']NOUX
SAINT-N,LAUR]CE.EN-
TRIEVES
SAINT-MAIJRICE-L'EXL
SAINT-MAXIMIN
SAINT-MICHEL-LES.
PORTES
SAINT-NAZAIRT-LES-
EYI\,{ES
SAINT-PAUL-LES-
MONESTIER
SAINT.PIERRE-
D'ALLEVARD
SAINT-PIERRE-DE.
CHERINNES
SAINT-PIERRE-DE-MESAGE
SAINT.PRIM
SAINT-QUENTIN-
FAILAVIER
SAINI-QUENTIN-SUR-
ISERE
SAINT-ROMAIN-DE-
JALIONAS
SAINT-ROMANS
SAINT-SAUVEIJR
SAINT SAVIN
SAINT-SIMEON-DE.
BRISSIEUX
SAINT-SORLIN.DE-VIENNE
SAINT THEOFFREY
SAINT-\ERAND
SAINT,VICTOR-DE-CESSIEU

SAINT-VINCENT-DE-
MERCUZE
SAINTE-BLANDINE
SAINTE.MARIE-DIALLOIX
SALAGNON
SAIAISE.SUR-SANNE
SARDIEU
SASSENÀGE
SATOLAS-ET-BONCE
SAVAS-MEPIN
SECHILIENNE
SEMONS
SEPTEME
SEREZIN-DE,LA-TOUR
SERMERIEU
SERPAIZE
SEYS SINET-PARISET
SEYSSINS
SEYSSUEL
SILLANS
SINARD
SOLE\Î\4IEU
SOUSVILLE
SUCCIEU
SUSVILLE
TECHE
TENCIN
TICNIEU.JAMEYZIEU
TORCHEFELON
TREPT
TULLINS
VARCES.ALLIERES-ET-
RISSET
VAULNAVEYS-LE-BAS
VAI]'I,NA\GYS,LE-HAUT
VAULX-MILIEU
VENON
VERTRIEU
VEIJRTY-VOROIZE
VEYRINS-THUELLTN
VEZERONCT-CURTIN
VIENNE
VIF
VICNIEU
VILI-ARD-BONNOT
VILLARD-DE-LANS
VILLEFONTAINE
VILLEMOIRIEU
VILLENEIJVE.DE-MARC
\4LLETTE-D'ANTHON
VILLETTE-DE-VIENNE
VINAY
VIRIVILLE
\IZILLE
VOIRON
VOREPPE
VOUREY
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Article 3 :
Les trois tableaux figurant en annexe NÔl donnent, pour chacun des tronçons d'infrastructures
mentionnés, Ie classement dans une des cinq catégories définies dans par l'a êté du 30 mai 1996
susmentionné, la largeur des secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de ces tronçons, le rype de
tissu urbain, âinsi que les niveaux sonores que les constmcteurs doivent prcndrc en compte pour la
constructlon de bâtimmts inclus dans ces secteurs.

La largeur des secteurs affectés pat le bruit coffespond à la distance compté€ de part et d'âutre de
I'infrastructure à partir de :
- polrl les infrastructures routièrcs, à partir du bord extérieur de la chaussée Ia plus prcche,

- polrl les infrastructures feroviaires, à pà1ir du bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

Les ûois tableaux flguÉnt en annexe No2 Écapitulefi, pour chacune des communes, les tronçons
d'infrastructures concemées, le classement dans une des cinq catégories définjes par I'aÛêté du 30 mai
1 996 susmentiotné.

Article 4
Les bâtiments à construire dans les secteurs affectés par le bruit mentionnés à I'article 2 doiveît
présenter un isolement acoustique minimum contle les bruits extédeurs conformémett à l'dticle
R.571.4.1 du code de I 'environnement sus\ isé.

Pour l€s bâtiDents d'habitation, I'isolement âcoustique midmum est déterminé selon les âlticles 5 à 9 de
l'arêté du 30 mai 1996 susvisé.

Pour les bâtiments d'enseignement et de santé, I'isoleûent âcoustique minimum est déterminé selon les
arêtés du 25 aç'ril2003 susvisé.

Article 5
Le présent anêté sera publié au rccueil des âctes administmtifs de l'Etat dans le depanement et ferâ
l'objet d'une mentjon dans deuxjoumaux régionaux ou locaux diffusés dans ce département.

Article 6
Une copie de cet ârrêté sera affichée en mâirie des comûunes visées à I'article 2 pendant une durée
minimale d'un mois.

Article 7
Le périmètre des secteu$ situés au voisiûage des infrashuctues de tÉnspofis terestrcs définis à
I'article 3 et dans les annexes I et 2 du présent alTêté sem annexé par affêté municipal au plan
d'occupatiol des sols ou plan local d'urbanisme des communes visées à l'article 2 du pÉsent arrêté.

Le présent aÎrêté s€ra égâlement aûnexé au plan d'occupation des sols ou plan local d'urbânisme de ces
mêmes coû]munes,

Article 9
Ampliation du présent anêté seû adressée à :
- Mesdâmes et Messieurs les Maires des communes visées dans l€ tableau de I'annexe n'2,

- Monsieur le directeur départemental des tenitoires de I'lsère
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Ariicle 10
Monsieur le Secrétairc Getéral de la Préfecture, Mesalam€s et Messieu6 les Maires des oornmunes
concemées et Monsieur le direcleur départemental des tenitoires de l'Isère sont clDrgés, chacut en ce
qui 1e coûceme, de I'exéculion du pésent ârrêté.

eir.:4( vt(<^^t e 2ttr

EbLÊ RON
l

DOUA
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