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Commune de Souleuvre en Bocage (14) — Plan Local d’Urbanisme

Sommaire:

1- Délibération et périmétres d’application du taux communal de la taxe d’habitation
2-  Arrété préfectoral du 8 juin 2020 et plan de prévention du bruit dans I’environnement

3- Arrété préfectoral du 15 mai 2017 portant classement sonore des infrastructures terrestres de
transports et arrété modifié du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a I'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés
par le bruit

NB : les périmétres de classement sonore apparaissent sur le plan annexe au reglement graphique



. X Commune nouvelle « SOULEUVRE EN BOCAGE »

ijre Communes déléguées :
Beaulieu, Le Bény-Bocage, Bures-les-Monts, Campeaux, Carville, Etouvy, La Ferriére-Harang, La Graverie,
Malloué, Montamy, Mont-Bertrand, Montchauvet, Le Reculey, Saint-Denis Maisoncelles, Saint-Martin des Besaces,
Saint-Martin Don, Saint-Ouen des Besaces, Saint-Pierre Tarentaine, Sainte-Marie Laumont, Le Tourneur

Date d’affichage : 17 novembre 2016

Date de convocation : 17 novembre 2016 Délibération du Conseil Mumclpal

Nombre de conseillers en exercice : 217
Présents: 112

Pouvoir: 1

Votants: 113

L'an deux mille seize, le jeudi 24 novembre, les membres du Conseil municipal de la commune
de Souleuvre en Bocage légalement convoqués se sont réunis a la salle des fétes de Le Bény-Bocage a
20h30, sur la convocation qui leur a été adressée par Monsieur Alain DECLOMESNIL, Maire de la

commune.

Etaient présents les conseillers municipaux suivants :

ALLAIN Annick
BEHUE Nicole
BOISSAIS Martine
CATHERINE Annick
DAGOBERT Bernard
DELAVILLE Giséle
DOUBLET Patrick
DUMONT Fabien
FEUILLET Gérard
GUERIN Bernard
HERMAN Antoine
JARDIN Romuald
LAURENT Chantal
LEBIS André
LEFRANCOIS Denis
LEVALLOIS Marie-Line
LOUVET James
MARTIN Eric
MICHEL Marie-Ange
RAOULT Jean-Pierre
RENAULT Huguette
STASIACZYK Laurent
VIMONT Delphine

Etaient excusés :

BAZIN Marie-Claire
LESOUEF Colette

ANNE Joseph
BERGIA Marianne
BROUARD Walter
CAUMONT Monique
DAIGREMONT Daniel
DELIQUAIRE Régis
DUBOURGET Julie
DUVAL Jean-Claude
FRANCOISE Eliane
GUILLAUMIN Marc
HERMON Francis
LAFOSSE Jean-Marc
LAY Romain
LEBLOND Céline
LEMARCHAND Liliane
LEVAYER Marcel
MAIZERAY Claude
MASSIEU Natacha
MOISSERON Michel
RAOULT Christian
SALLOT Marléne
SUZANNE Laurent
VINCENT Michel

BECHET Thierry
LEWIS Margaret

AUBRY Sonia
BERTHEAUME Christophe
BUTT David

CHATEL Patrick
DAUDETEAU Marc
DELOISON Alain
DUCHATELLIER Gilles
ESLIER André
FREMONT Archange
GUILLOUET René
HERVIEUX Francis
LAIGNEL Edward
LEBARBEY Alain
LEBOUCHER Bérengére
LEPETIT Sandrine
LEVILLAIN Daniel
MARGUERITE Guy
MAUDUIT Alain
MOREL Christelle
RAULD Cécile
SALLOT Antoinette
TIEC Roger

VINCENT Didier

GRUCHET Corinne
MOMPLE Catherine

AUGE Evelyne
BESNEHARD Sandrine
CAHOUR Bernard
CHATEL Richard

DE GUERPEL Bruno
DEME Jean-Claude
DUCHEMIN Didier
EURY Marie-Ange
GILLETTE Christian
HAMEL Pierrette
JACQUELINE Valéry
LAIGRE Gilles
LEBASSARD Sylvie
LEBOUVIER Thierry
LEROY Stéphane
LOGEROT Michel
MARIVINGT Jonathan
MENARD Catherine
OBRINGER Max
RAULD Dominique
SAMSON Sandrine
TOUYON Henri

JAMES Fabienne
PAING André

AUVRAY Benoit
BISSON Christelle
CATHERINE Pascal
CHESNEL Eric
DECLOMESNIL Alain
DESMAISONS Nathalie
DUFAY Pierre
FAUQUET Denis
GRAVEY Noél
HERBERT Isabelle
JAMBIN Sonja
LAUMONIER Véronique
LEBAUDY Sophie
LECHERBONNIER Alain
LETAILLANDIER Gaél
LOUIS Ingrid
MAROT-DECAEN Michel
METTE Philippe

PIGNE Monique
RENAUD Michel
SANSON Lucien
VARIGNY Bernard

JOUAULT Serge
THOUROUDE Chantal
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Commune nouvelle « SOULEUVRE EN BOCAGE »

Communes déléguées :
Beaulieu, Le Bény-Bocage, Bures-les-Monts, Campeaux, Carville, Etouvy, La Ferriere-Harang, La Graverie,
Malloué, Montamy, Mont-Bertrand, Montchauvet, Le Reculey, Saint-Denis Maisoncelles, Saint-Martin des Besaces,

Saint-Martin Don, Saint-Ouen des Besaces, Saint-Pierre Tarentaine, Sainte-Marie Laumont, Le Tourneur

AMAND Pierre
BESNARD Frangois
CHANU Ludovic
COLIN Guillaume
DELATROETTE Jacqueline
DOMINSKI Annie
EUDELINE Claude
GESLIN Didier
HAMEL Francis
JORDAN Jean

LE MOINE Elvina
LEGRAND Dominique
MAHE Jocelyne
MARIE Sandrine
MICHEL Caroline
RALLU Sophie
ROMAIN Guy
SAVARY Hubert
VAUTIER Guillaume

Etaient absents :

AMAND Hervé
BLOIS Bernard
CHARLEMAGNE Patrick
COLOMBEL Benoit
DERRIANT Catherine
DUHAMEL Ludovic
FAY Stéphane
GRANDIN Yvon
HARIVEL Joél
LALOUEL Anthony
LECOQ Sandrine
LESELLIER Joél
MAIZERAY Sébastien
MARTIN Raymond
PANNEL Marie
RAQUIDEL Chantal
ROULLAND Annie
SAVEY Catherine
VICTOIRE Roland

AVERTON Sandrine
BOURDEL Catherine
CHATEL Didier
DEGUETTE Julie
DESAUNAY Roger
DUMONT Anne
FOSSARD Christelle
GUEGAN Cédric
HERBERT Jean-Luc
LAUNAY Pascal
LECORBEILLER
LETOURNEUR Michel
MANVIEU Gilles
MARY Nadine
PASQUER Michel
RAQUIDEL Patrick
ROULLEAUX Noél
TIET Patricia
VINCENT Nicolas

Mme GRUCHET Corinne donne pouvoir a M. DELIQUAIRE Régis.

BEAUDON Jérome
BOUTILLIER Dominique
CHOLET Serge
DELACOTTE Virginie
DESCLOS René
DUVAL Sylvain
GAMAURY Christine
GUERIN Virginie
JAMES David
LAURENT Dominique
LEFERT Audrey
LOUINEAU Mickaél
MARCELIN Yveline
MASSOZ Jean-Pierre
PITREY Denis
REGNIER Frédéric

SAILLANT-MARAGHNI Elodie

TREFEU Frédéric
VINCENT Nicole

BEQUET Mickaél
BRETEAU Sébastien
CHOLET Loetitia

DELAPLANCHE Dominique

DESMAISONS Gaétan
DUVAL Flora
GASCOIN Frangois
GUILLON Lydie
JEANNE Chantal

LE CAM Yannick
LEFRANCOIS Carole
LOUIS Rémi

MARIE Jean-Christophe
MAUGER Carine
PLANCHON Karen
ROCHE Maryline
SALMON David
VASSAL Eric

Délibération n°

16/11/22

Taxe d'aménagement : fixation des taux

Vu l'article L.331-14 du Code de I’'Urbanisme,
Vu la délibération n°16/11/17, instaurant la taxe d'aménagement,
Vu la délibération n°16/11/18 fixant les taux,

Considérant que l'article précité du code de I'urbanisme prévoit que les communes peuvent
fixer des taux différents dans une fourchette comprise entre 1 et 5 % par secteur de leur territoire,
Considérant I'avis défavorable émis au titre du contréle de Iégalité par les services de I'Etat,

Monsieur le Maire rappelle au conseil que les communes ou établissements publics de

coopération intercommunale bénéficiaires de la part communale ou intercommunale de la taxe
d'aménagement fixent, par délibération approuvée avant le 30 novembre, les taux applicables a
compter du ler janvier de I'année suivante.

Il précise qu’une délibération a été prise a ce sujet lors du Conseil Municipal du 3 novembre

dernier.
Cette derniére est considérée comme illégale par les services de I'Etat au motif que les taux
doivent étre compris dans une fourchette entre 1% et 5% et ne peuvent en aucun cas étre fixés a 0%.

En conséquence, il propose de fixer un taux de taxe d’aménagement différencié par secteur

selon le plan annexé a la présente délibération.
Il précise que la durée de validité minimale de cette délibération est fixée a un an avec

reconduction tacite d’année en année.



1 Commune nouvelle « SOULEUVRE EN BOCAGE »
B ijr‘e Communes déléguées :
s_ouleCAgE ‘ Beaulieu, Le Bény-Bocage, Bures-les-Monts, Campeaux, Carville, Etouvy, La Ferriére-Harang, La Graverie,
en B»O— Gty Malloué, Montamy, Mont-Bertrand, Montchauvet, Le Reculey, Saint-Denis Maisoncelles, Saint-Martin des Besaces,
Saint-Martin Don, Saint-Ouen des Besaces, Saint-Pierre Tarentaine, Sainte-Marie Laumont, Le Tourneur

De plus, la modification ou la suppression du taux de la taxe d’aménagement peut se faire
chaque année par délibération expresse.

Apres cet exposé et en avoir délibéré, le conseil municipal, a 'unanimité des membres présents :

- Fixe par secteur le taux de la taxe d’aménagement conformément au plan joint,
- Décide d’afficher le plan en mairie,

- D’une maniére plus générale, charge le Maire de mener a bien toutes les démarches nécessaires
a I'application des décisions prises dans la présente délibération.

Cette délibération annule et remplace la délibération n°16/11/18.

Pour extrait conforme

Certifié exécutoire au registre des délibérations
Compte tenu de sa réception Le Maire

en Sous-Préfecture de Vire leﬂzﬂEczmﬁ Alain DECLOIVIESNI

Le Maire SOUS PREFECTURE “
Alain DECLOMESNIL DE VIRE
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Visa de la Sous-Préfecture
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Répartition sectorielle du taux de la taxe d’aménagement
sur le territoire de Souleuvre en bocage
au 1er janvier 2017

1% - Bures-les-monts, Montamy, Mont-Bertrand, Montchauvet, Saint-Denis-Maison-
celles, Saint-Ouen des Besaces, Saint-Pierre Tarentaine, Beaulieu, Carville, Malloué,
Le Reculey, Sainte-Marie Laumont, L.e Tourneur

2% - Bény-Bocage, Campeaux, La Ferriere-Harang, La Graverie, Saint-Martin des Besaces,
Saint-Martin Don

2,5% [ | Etouvy







PREFET Direction départementale
DU CALVADOS des territoires et de 1la mer
Foalit
Fraternité

ARRETE PREFECTORAL

portant approbation du plan de prévention du bruit dans I'environnement
(PPBE) des infrastructures de transport terrestre du réseau national dans le
Calvados
(3éme échéance)

LE PREFET DU CALVADOS
CHEVALIER DE L'ORDRE NATIONAL DU MERITE

Vu la directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et la gestion du
bruit dans I'environnement ;

Vu l'ordonnance n°2004-1199 du 12 novembre 2004 prise pour la transposition de la directive
européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 ;

Vu le code de I'environnement, notamment ses articles L. 572-1 a L. 572-11 et R. 572-1 a R. 572-11
relatifs a I’évaluation, la prévention et la réduction du bruit dans I'environnement ;

Vu le décret n°2006-361 du 24 mars 2006 relatif a I’établissement des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans I'environnement ;

Vu l'arrété ministériel du 4 avril 2006 relatif a I'établissement des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement ;

Vu la circulaire ministérielle du 7 juin 2007 portant sur I'élaboration des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans I'environnement ;

Vu l'instruction ministérielle du 23 juillet 2008 relative a I'élaboration des cartes de bruit et des
plans de prévention du bruit dans I'environnement relevant de I'Etat et concernant les grandes
infrastructures ferroviaires et routiéres ;

Vu l'arrété préfectoral du 10 décembre 2018 arrétant les cartes de bruit des infrastructures routieres
dont le trafic annuel est supérieur & 3 millions de véhicules et ferroviaires dont le trafic annuel est
supérieur & 30 000 passages de trains, dans le département du Calvados ;

Vu les observations formulées par le comité de pilotage de |'observatoire du bruit des transports
terrestres du Calvados prises en compte suite a sa consultation du 4 au 29 novembre 2019 ;

Vu la publication de I'avis de consultation du public sur le projet de PPBE de I’Etat sur le journal
Ouest France le 3 décembre 2019 ;

Vu le bilan de la consultation du public sur le projet de PPBE des infrastructures de transport
terrestre du réseau national dans le Calvados, prévue a l'article R. 572-9 du code de I'environnement
et qui s’est tenue du 23/12/2019 au 21/02/2020 ;

CONSIDERANT les observations formulées durant la consultation du public et leur analyse par les
gestionnaires des infrastructures concernées ;

SUR proposition du directeur départemental des territoires et de la mer du Calvados ;




ARTICLE 1°°:

| - Le plan de prévention du bruit dans I’environnement (PPBE) des infrastructures routieres
nationales dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de véhicules et ferroviaire dont le trafic
annuel est supérieur a 30 000 passages de train dans le département du Calvados est approuvé.

Il - Le PPBE des infrastructures de transport terrestre du réseau national est établi au titre de la
troisieme échéance fixée par la directive européenne du 25 juin 2002.

Dans le département du Calvados, il concerne les routes nationales (RN13, RN158, RN814, RN9814),
des autoroutes concédées (A13, A29, A132, A813) une autoroute non concédée (A84) et une
infrastructure ferroviaire (troncon Caen - Mézidon-Canon).

ARTICLE 2 :

Le PPBE du département du Calvados est composé d’un rapport accompagné, en annexe, des
contributions de la SAPN et de RFF ainsi que d’'un tableau de compilation des observations formulées
lors de la consultation du public et des réponses apportées par les gestionnaires des infrastructures

concernées.
ARTICLE 3 :

Le PPBE du département du Calvados est consultable par voie électronique sur le site internet des
services de I'Etat dans le Calvados & I'adresse suivante : http://www.calvados.gouv.fr/cartes-de-
bruit-strategiques-csb-plans-de-ri431.html

(rubrique Environnement, risques naturels et technologiques/Bruits).

Le présent arrété est transmis pour information au :

- Directeur régional de I'Environnement, de I’Aménagement et du Logement de Normandie ;

- Ministére de la transition écologique et solidaire (Direction générale de la prévention des risques -
service des risques sanitaires liés a I’environnement, des déchets et des pollutions diffuses - Mission

bruit et agents physiques).
ARTICLE 4:

Cet arrété peut faire I'objet d’un recours gracieux auprés du préfet, ou d’un recours hiérarchique
auprés de la Ministre de la transition écologique et solidaire dans les deux mois a compter de sa
publication. Il peut également faire I'objet d’un recours contentieux auprés du tribunal administratif
de Caen, dans les mémes délais, ou, le cas échéant, dans les deux mois suivants le rejet du recours
gracieux ou hiérarchique, via |"application internet « Télérecours citoyens » :

http://citoyens.telerecours.fr/

ARTICLE §:

Le secrétaire général de la préfecture du Calvados et le directeur départemental des territoires et de
la mer du Calvados sont chargés, chacun en ce qui le concerne de I'exécution du présent arrété qui
sera publié au recueil des actes administratifs de la préfecture.

Fait & Caen, :§ JUIN 2020

Le préfet

qe-’;”c (Randie

Philippe COURT
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Historique des versions du document

Version Date Commentaire

1 08/07/19 Version initiale

2 02/08/19 Version modifiée suite aux premiéres remarques de la DDTM 14 et des réponses
de la DREAL

3 05/09/19 Version modifiée suite aux remarques de la DDTM 14

4 25/09/19 Version modifiée suite aux remarques de la DDTM 14 et de la DREAL

5 27/09/19 Version modifiée suite aux remarques de la DDTM 14

6 08/10/19 Version modifiée suite aux remarques de la DDTM 14 (Isolations de facades en
cours sur les 6 batiments de Caen (N814)

Affaire suivie par

Régis BOITTIN - Cerema Normandie Centre — Laboratoire de Blois — Unité Bruit Air Vibrations Thermique

Tél : 0254554878

Courriel : regis.boittin@cerema.fr

Références
n° d’affaire : C19RB0099, maitre d'ouvrage : DDTM 14

Rapport Nom Date Visa

Régis BOITTIN

Etabli par Responsable de I'activité Acoustique de I'Etat

Guillaume LITOU |
Responsable de 'unité BAVIT

Contrdlé par

Smail KHEROUFI

Validé par Chef de Groupe Environnement et Risques

Résumé de Vétude : (10 lignes max)

La directive européenne n°2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement
impose ['élaboration de cartes de bruit stratégiques et de plans de prévention du bruit dans
environnement (PPBE). L'objectif est de protéger la population et les établissements d’enseignement ou
de santé des nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne sonore et de
préserver les zones de calme.

Pour cette troisiéme échéance, les cartes de bruit stratégiques ont été approuvées par le Préfet du
Calvados le 10 décembre 2018. Ce rapport présente la deuxiéme et la troisiéme étape, qui consistent a .

+ établir le bilan des actions réalisées depuis 5 ans par les différents gestionnaires du réseau
routier ferroviaire,

» recenser une liste d’actions permettant d’améliorer I'exposition sonore de nos concitoyens et &
les organiser dans un programme global d’actions sur la période 2018 a 2023.

C19RB0099 — DDTM 14 - PPBE Etat du Calvados - Juin 2020 2/52
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1. Contexte de 'étude

Afin d’harmoniser les pratiques et les réglementations au sein de I'Union Européenne, la
directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement - transcrite dans le droit frangais par le décret n°2006-361 du 24 mars
2006 et I'arrété du 4 avril 2006 - prescrit I'élaboration de cartes de bruit stratégiques pour
les infrastructures routiéres et ferroviaires dépassant un certain seuil de trafic ainsi que
pour les grandes agglomérations.

C’est a partir de ces cartes de bruit stratégiques qu’il appartient a chaque gestionnaire
de voies de mettre en ceuvre un Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement
(PPBE) relatif aux infrastructures routiéres ou ferroviaires dont il est gestionnaire. Celui-
ci doit comprendre un diagnostic des batiments et des populations exposées a des
valeurs seuils de bruit d'ou découle une série de mesures destinées a prévenir ou
réduire les nuisances sonores.

Ainsi, sur le département du Calvados, différents PPBE sont élaborés en fonction du
gestionnaire :

* pour les routes nationales, les autoroutes concédées et non concédées et les voies
ferroviaires par I'Etat,

e pour les routes départementales par le Conseil Départemental du Calvados,

 pour les voiries « d'intérét communautaire » et les voies communales par
agglomération de Caen la Mer et la ville de Lisieux.

L'objet de ce présent document est le PPBE relatif aux infrastructures routiéres et
ferroviaires de I'Etat dans le Calvados — 3*™ échéance.
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2. Bruit et Santé

2.1 Généralités sur le bruit

2.1.1 Le son

Le son est un phénoméne physique qui correspond & une infime variation périodique de

la pression atmosphérique en un point donné.

Le son est produit par une mise en vibration des molécules qui composent I'air; ce

phénoméne vibratoire est caractérisé par sa force, sa hauteur et sa durée :

Perception Echelles Grandeilrs physiques
Force sonore Fort Irétggist:t: !
. . Faibl .
(pression acoustique) aible Décibel (A)
Hauteur Aigu Fréquence f
(son pur) Grave Hertz _
Timbre (son complexe) Algu Spectre
P Grave P
Durée Longue Durée
Bréve LAeq (niveau moyen équivalent)

Dans I'échelle des intensités, l'oreille
humaine est capable de percevoir des
sons compris entre 0 dB correspondant
a la plus petite variation de pression
qu'elle peut détecter (20 uyPascal) et
120 dB correspondant au seuil de la
douleur (20 Pascal).

Voir échelle des bruits ci-contre

Dans I'échelle des fréquences, les sons
trés graves, de fréquence inférieure a 20
Hz (infrasons) et les sons trés aigus de
fré<quence supérieure a 20 kHz
(ultrasons) ne sont pas percus par
I'oreille humaine.

C19RB0099 — DDTM 14 - PPBE Etat du Calvados - Juin 2020

Niveau sonore
dB
140 sevil de dovleur

-

120

Pression acoustique
pPa

—
100 000 000

Tusbo Hanew (15 m de distance)

5“' 10 000 000

aéclage (108 m de dinlance)

e de Muniger 100

",-- -. 1 000 0600
’@

Trats guaty lowrdy

W-@A

Ry

Forét trés.ralrme, 130 vemt

¢ seuil daudibilite

Quelques exemples de niveaux de bruit




2.1.2 Le bruit

Passer du son au bruit, c’est prendre en compte la représentation d’'un son pour une
personne donnée a un instant donné. Il ne s’agit plus seulement de la description d'un
phénoméne avec les outils de la physique, mais de l'interprétation qu’un individu fait d’'un
événement ou d’'une ambiance sonore.

L'ISO (organisation internationale de normalisation) définit le bruit comme "un phénoméne
acoustique (qui releve donc de la physique) produisant une sensation (dont l'étude
concemne la physiologie) généralement considérée comme désagréable ou génante
(notions que 'on aborde au moyen des sciences humaines - psychologie, sociologie)".
L'incidence du bruit sur les personnes et les activités humaines est, dans une premiére
approche, abordée en fonction de l'intensité percue que I'on exprime en décibel (dB).

Les décibels ne s’additionnent pas de maniére arithmétique. Un doublement de la
pression acoustique équivaut a une augmentation de 3 dB.

Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB
plus élevé que le passage d’'une seule voiture. Il faudra dix voitures en méme temps pour
avoir la sensation que le bruit est deux fois plus fort ; 'augmentation est alors de 10 dB
environ.

Le plus faible changement d’intensité sonore perceptible par 'audition humaine est de
I'ordre de 2 dB.

Les niveaux de bruit ne s’ajoutent pas arithmétiquement

Multiplier I'énergie c'est
SEIRIe afgmehienie c'est faire varier I'impression sonore :
(les sources de bruit) niveau )
par : sonore de :
Légerement : on distingue la différence entre
2 3dB ) . . el
. deux lieux ou le niveau differe de 3 dB.

Nettement : on constate clairement une
4 6 dB aggravation ou une amélioration lorsque le
bruit augmente ou diminue de 6 dB.

De maniére flagrante : on a I'impression que
le bruit est 2 fois plus fort.

10 10 dB

Comme si le bruit était 4 fois plus fort : une
100 20dB variation brutale de 20 dB peut réveiller ou
distraire I'attention.

Comme si le bruit était 30 fois plus fort :

100 000 50dB une variation brutale de 50 dB fait sursauter.

L'oreille humaine n’est pas sensible de la méme fagon aux différentes fréquences : elle
privilégie les fréquences médiums et les sons graves sont moins pergus que les sons
aigus a intensité identique. Il a donc été nécessaire de créer une unité physiologique de
mesure du bruit qui rend compte de cette sensibilité particuliere : le décibel pondéré A ou
dB(A).

Le bruit excessif est néfaste a la santé de 'homme et a son bien-étre. Il est considéré par
la population francaise comme une atteinte a la qualité de vie. C’est la premiére nuisance
a domicile citée par 54 % des personnes, résidant dans les villes de plus de 50 000
habitants.
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Les cartes de bruit stratégiques s'intéressent en priorité aux territoires urbanisés
(cartographies des agglomérations) et aux zones exposées au bruit des principales
infrastructures de transport (autoroutes, voies ferrées, aéroports). Les niveaux sonores
moyens qui sont cartographiés sont compris dans la plage des ambiances sonores
couramment observées dans ces situations, entre 50 dB(A) et 80 dB(A).

Le schéma suivant permet quant a Iui, de se situer par rapport aux valeurs réglementaires
sur les nuisances sonores :

Echelle comparative intégrant les niveaux d’expositions des cartes de bruit stratégiques

{Code couleur des Iégendes utilisé pour les représentations des niveaux d'expositiion définis par la norme NFS 31.130)

Bruits dans Penvironnement dB(A) Valeurs réglementaires
105  Niveau maximum & Fintérieur d'une discothéque

100 Niveau maximum des baladeurs (walkman)
Un passage poids lourd sur autoroute a10m 92

85
Niveau moyen en bordure d’autoroute *
ey Niveaux

= * Seuil d'alerte exposition au bruit en milieu de travail I
S . . b + R o L 5 -
100 trains Corail / j & 130 Km/h 4 60 m d’une voie femée ' Point noir du bruit routier LAeg/jour > 70 dB(A) Lden

Niveau moyen rue de desserte en vilie
Ln
Limite d" des riverains de voies

Niveau d'une conversation normale TOUTSes les {LAeq/jour)

Intérieur d'un appartementle jour 45
40

i Niveau flimite bruits d'équipemeants collectifs dans
Ambiance calme enmilieu rural 30 Niveay imite bruts o 4cuipements col ascenseur...)
20

GREPP Bruit de ' DRASS Rhine Alpes - 4L

21.3 Les principales caractéristiques des nuisances sonores de
I’environnement

(Source : évaluation de la géne due & l'exposition combinée aux bruits routier et ferroviaire — rapport n° 242
de I'INRETS)

La perception de la géne reste variable selon les individus. Elle est liée a la personne
(age, niveau d'étude, actif, présence au domicile, propriétaire ou locataire, opinion
personnelle quant a Fopportunité de la présence d’'une source de bruit donnée) et a son
environnement (région, type d’habitation, situation et antériorité par rapport a I'existence
de rinfrastructure ou de l'activité, isolation de facade).
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Les routes

Le bruit de la route est un bruit permanent. Il est pergu plus perturbant pour les activités a
Fextérieur, pour l'ouverture des fenétres et la nuit. Les progrés accomplis dans la
réduction des bruits d'origine mécanique ont conduit & la mise en évidence de la
contribution de plus en plus importante du bruit di au contact pneumatiques-chaussée
dans le bruit global émis par les véhicules en circulation a des vitesses supérieures a
60 km/h.

Les voies ferrées
Le bruit ferroviaire présente des caractéristiques spécifiques sensiblement différentes de
celles de la circulation routiére :

* |e bruit est de nature intermittente ;

» le spectre (tonalité), bien que comparable, comporte davantage de fréquences
aigués ;

» la signature temporelle (évolution) est réguliére (croissance, palier, décroissance du
niveau sonore avec des durées stables, par type de train en fonction de leur longueur
et de leur vitesse) ;

* le bruit ferroviaire apparait donc génant a cause de sa soudaineté ; les niveaux
peuvent étre trés élevés au moment du passage des trains. Pourtant, il est
généralement percu comme moins génant que le bruit routier du fait de sa régularité
tant au niveau de lintensité que des horaires. Il perturbe spécifiquement la
communication a I'extérieur ou les conversations téléphoniques a l'intérieur. Si les
génes ferroviaire et routiére augmentent avec le niveau sonore, la géne ferroviaire
reste souvent percue comme inférieure a la géne routiére, quel que soit le niveau
sonore.

La comparaison des relations "niveau d’'exposition - niveau de géne" établies pour
chacune des sources de bruit confirme la pertinence d’'un « bonus ferroviaire » (a savoir
lexistence d’une géne moins élevée pour le bruit ferroviaire a niveau moyen d’'exposition
identique), en regard de la géne due au bruit routier. Ce bonus dépend toutefois de la
période considérée (jour, soirée, nuit, 24 h) : autour de 2 dB(A) en soirée, de 3 dB(A) le
jour et 5 dB(A) pour une période de 24 h.

Les activités industrielles

L'audition trie les informations contenues dans les ambiances sonores qui nous
environnent. Si ces informations (changement de niveau sonore ou émergence d’'une
tonalité) ne sont pas subjectivement justifiées, elles provoquent chez lindividu une
attention particuliére qui peut se transformer en réaction de géne :

» les bruits continus, générés par des machines fonctionnant sans interruption, toujours
sur le méme mode (ventilateurs, pompes, machines tournantes) ;

* les bruits intermittents selon un cycle, le bruit croit puis décroit rapidement ;

* les bruits a caractéres impulsionnels répétitifs d'impacts ou d’explosions (pilonnage,
estampage) ;

* les tonalités marquées, vibrations dues aux balourds ou aux impacts répétés dans
les machines tournantes (moteurs, engrenages, pompes ou ventilateurs) qui peuvent
générer des sons purs particulierement génants ;

* les bruits de basse fréquence, ils sont généralement le fait de gros moteurs et de
centrales énergétiques.

L’exposition a plusieurs sources

L'exposition combinée aux bruits provenant de plusieurs infrastructures routiéres et
ferroviaires (situation de multi-exposition) a conduit a s’interroger sur I'évaluation de la
géne ressentie par les populations riveraines concernées. La géne due a la multi-
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exposition au bruit des transports touche environ 6 % des Frangais, soit 3,5 millions de
personnes. La multi-exposition est un enjeu de santé publique, si on considére I'addition,
voire la multiplication des effets possibles de bruits cumulés sur 'homme : géne de jour,
interférences avec la communication en soirée et perturbations du sommeil la nuit, par
exemple. Le niveau d’exposition, mais aussi la contribution relative des 2 sources de bruit
(situation de dominance d’'une source sur l'autre source ou de non-dominance) ont un
impact direct sur les jugements et la géne ressentie.

Bien que délicates a évaluer, des interactions entre la géne due au bruit routier et la géne
due au bruit ferroviaire ont été mises en évidence :

* lorsque le bruit reste modéré, la géne due & une source de bruit spécifique semble
liée au niveau sonore de la source elle-méme plus qu’a la situation d’exposition
(dominance - non-dominance) ou qu’a la combinaison des deux bruits :

* en revanche, dans des situations de forte exposition, des phénomeénes tels que le
masquage du bruit routier par le bruit ferroviaire ou la « contamination » du bruit
ferroviaire par le bruit routier apparaissent.

Il n'y a pas actuellement de consensus sur un modéle permettant d'évaluer la géne totale
due a la combinaison de plusieurs sources de bruit. Ces modéles ne s’appuient pas ou de
fagon insuffisante sur la connaissance des processus psychologiques (perceptuel et
cognitif) participant & la formation de la géne, mais sont plutét des constructions
mathématiques de la géne totale. De ce fait, ces modéles ne sont pas en accord avec les
réactions subjectives mesurées dans des environnements sonores multi-sources.

En complément de ces informations relatives aux effets du bruit sur la santé, le guide
« Bruit et santé », publié en 2013 par le Centre d’Information et de Documentation sur le
Bruit (CIDB), est consultable sur internet :

https:/fwww.bruit.fr/bruit-et-sante/effets-du-bruit-sur-la-sante-un-guide-pour-faire-le-bilan-des-
connaissances

Ce guide synthétique présente I'état des connaissances actuelles de I'impact du bruit sur
la santé.

2.2 Les effets du bruit sur la santé

(Sources : http://www.bruitparif.fr, http://www.sante.gouv.fr et http://iwww.anses.fr)

Les effets sur la santé de la pollution par le bruit sont multiples :

Les bruits de 'environnement, générés par les routes, les voies ferrées et le trafic aérien
au voisinage des aéroports ou ceux pergus au voisinage des activités industrielles,
artisanales, commerciales ou de loisir sont a I'origine d’effets importants sur la santé des
personnes exposées. La premiére fonction affectée par I'exposition a des niveaux de
bruits excessifs est le sommeil.

Les populations socialement défavorisées sont plus exposées au bruit, car elles
occupent souvent les logements les moins chers & la périphérie de la ville et prés des
grandes infrastructures de transports. Elles sont en outre les plus concernées par les
expositions au bruit cumulées avec d’autres types de nuisances: bruit et agents
chimiques toxiques pour le systéme auditif dans le milieu de travail ouvrier : bruit et
températures extrémes — chaudes ou froides dans les habitats insalubres : bruit et
pollution atmosphérique dans les logements & proximité des grands axes routiers ou des
industries, etc. Ce cumul contribue & une mauvaise qualité de vie qui se répercute sur
leur état de santé.
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Perturbations du sommeil - a partir de 30 dB(A)

L'audition est en veille permanente, I'oreille n’a pas de paupiéres | Pendant le sommeil,
la perception auditive demeure : les sons parviennent a l'oreille et sont transmis au
cerveau qui interpréte les signaux regus. Si les bruits entendus sont reconnus comme
habituels et acceptés, ils n’entraineront pas de réveils des personnes exposées. Mais ce
travail de perception et de reconnaissance des bruits se traduit par de nombreuses
réactions physiologiques, qui entrainent des répercussions sur la qualité du sommeil.

Occupant environ un tiers de notre vie, le sommeil est indispensable pour récupérer des
fatigues tant physiques que mentales de la période de veille. Le sommeil n’est pas un
état unique mais une succession d’états, strictement ordonnés : durée de la phase
d’'endormissement, réveils, rythme des changements de stades (sommeil léger, sommeil
profond, périodes de réves). Des niveaux de bruits élevés ou Il'accumulation
d'événements sonores perturbent cette organisation complexe de la structure du
sommeil et entrainent d'importantes conséquences sur la santé des personnes
exposées alors méme qu'elles n’en ont souvent pas conscience.

Perturbations du temps total du sommeil :

* Durée plus longue d’endormissement : il a été montré que des bruits intermittents
d'une intensité maximale de 45dB(A) peuvent augmenter la latence
d’endormissement de plusieurs minutes ;

» Eveils nocturnes prolongés : le seuil de bruit provoquant des éveils dépend du
stade dans lequel est plongé le dormeur, des caractéristiques physiques du bruit et
de la signification de ce dernier (par exemple, a niveau sonore égal, un bruit
d’'alarme réveillera plus facilement qu’un bruit neutre) ; des éveils nocturnes sont
provoqués par des bruits atteignant 55 dB(A) ;

« Eveil prématuré non suivi d'un ré-endormissement : aux heures matinales, les
bruits peuvent éveiller plus facilement un dormeur et I'empécher de retrouver le
sommeil.

Modification des stades du sommeil : la perturbation d’'une séquence normale de
sommeil est observée pour un niveau sonore de I'ordre de 50 dB(A) méme sans qu’un
réveil soit provoqué ; le phénoméne n’est donc pas pergu consciemment par le dormeur.
Ces changements de stades, souvent accompagnés de mouvements corporels, se font
au détriment des stades de sommeil les plus profonds et au bénéfice des stades de
sommeil les plus légers.

A plus long terme : si la durée totale de sommeil peut étre modifiée dans certaines
limites sans entrainer de modifications importantes des capacités individuelles et du
comportement, les répercussions a long terme d’une réduction quotidienne de la durée
du sommeil sont plus critiques. Une telle privation de sommeil entraine une fatigue
chronique excessive et de la somnolence, une réduction de la motivation de travail, une
baisse des performances, une anxiété chronique. Les perturbations chroniques du
sommeil sont sources de baisses de vigilance diurnes qui peuvent avoir une incidence
sur les risques d'accidents.

L'organisme ne s’habitue jamais complétement aux perturbations par le bruit pendant les
périodes de sommeil : si cette habituation existe sur le plan de la perception, les effets,
notamment cardio-vasculaires, mesurés au cours du sommeil montrent que les fonctions
physiologiques du dormeur restent affectées par la répétition des perturbations sonores.

Interférence avec la transmission de la parole — a partir de 45 dB(A)
La compréhension de la parole est compromise par le bruit. La majeure partie du signal

acoustique dans la conversation est située dans les gammes de fréquences moyennes
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et aigués, en particulier entre 300 et 3 000 hertz. Linterférence avec la parole est
d'abord un processus masquant, dans lequel les interférences par le bruit rendent la
comprehension difficile, voire impossible. Outre la parole, les autres sons de la vie
quotidienne seront également perturbés par une ambiance sonore élevée : écoute des
médias et de musique, perception de signaux utiles tels que les carillons de porte, la
sonnerie du téléphone, le réveil-matin, des signaux d’alarmes.

La compréhension de la parole dans la vie quotidienne est influencée par le niveau
sonore, par la prononciation, par la distance, par Facuité auditive, par I'attention, mais
aussi par les bruits interférents. Pour qu'un auditeur avec une audition normale
comprenne parfaitement la parole, le taux signal/bruit (c’est-a-dire la différence entre le
niveau de la parole et le niveau sonore du bruit interférent) devrait &tre au moins de
15 dB(A). Puisque le niveau de pression acoustique du discours normal est d'environ
60 dB(A), un bruit parasite de 45 dB(A) ou plus, géne la compréhension de la parole
dans les plus petites piéces.

La notion de perturbation de la parole par les bruits interférents provenant de la
circulation s'avére trés importante pour les établissements d'enseignement ol la
comprehension des messages pédagogiques est essentielle. L'incapacité a comprendre
la parole a pour résultat un grand nombre de handicaps personnels et de changements
comportementaux. Les personnes souffrant d’un déficit auditif, les personnes agées, les
enfants en cours d'apprentissage du langage et de la lecture, et les individus qui ne
dominent pas le langage parlé sont particulié@rement vulnérables.

Effets psycho physiologiques — 65-70 dB(A)

L'exposition au bruit peut avoir un impact négatif sur les fonctions physiologiques des
travailleurs exposés au bruit et les personnes vivant prés des aéroports, des industries
et des rues bruyantes. Limpact peut étre temporaire mais parfois aussi permanent.
Apres une exposition prolongée, les individus sensibles peuvent développer des troubles
permanents, tels que de [Ihypertension et une maladie cardiaque ischémique.
L'importance et la durée des troubles sont déterminées en partie par des variables liées
a la personne, son style de vie et ses conditions environnementales. Les bruits peuvent
egalement provoquer des réponses réflexes, principalement lorsqu'ils sont peu familiers
et soudains.

Les travailleurs exposés a un niveau élevé de bruit industriel pendant 5 & 30 ans
peuvent souffrir de tension artérielle et présenter un risque accru d’hypertension. Des
effets cardio-vasculaires ont été également observés aprés une exposition de longue
durée aux trafics aérien et automobile avec des valeurs de LAeq 24h de 65-70db(A).
Bien que I'association soit rare, les effets sont plus importants chez les personnes
souffrant de troubles cardiaques que pour celles ayant de I'hypertension. Cet
accroissement limité du risque est important en termes de santé publique dans la
mesure ou un grand nombre de personnes y est exposé.

Effets sur les performances

Il 'a été montré, principalement pour les travailleurs et les enfants, que le bruit peut
compromettre I'exécution de taches cognitives. Bien que I'éveil di au bruit puisse
conduire a une meilleure exécution de taches simples a court terme, les performances
diminuent sensiblement pour des tdches plus complexes. La lecture, Iattention, la
résolution de problémes et la mémorisation sont parmi les fonctions cognitives les plus
fortement affectées par le bruit. Le bruit peut également distraire et des bruits soudains
peuvent entrainer des réactions négatives provoquées par la surprise ou la peur.

Dans les écoles autour des aéroports, les enfants exposés au trafic aérien, ont des
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performances réduites dans I'exécution de taches telles que la correction de textes, la
réalisation de puzzles difficiles, les tests d’acquisition de la lecture et les capacités de
motivation. Il faut admettre que certaines stratégies d'adaptation au bruit d’avion, et
I'effort nécessaire pour maintenir le niveau de performance, ont un prix. Chez les enfants
vivant dans les zones plus bruyantes, le systéme sympathique réagit davantage, comme
le montre 'augmentation du niveau d’hormone de stress ainsi qu'une tension artérielle
au repos élevée. Le bruit peut également produire des troubles et augmenter les erreurs
dans le travail, et certains accidents peuvent étre un indicateur de réduction des
performances.

Effets sur le comportement avec le voisinage et géne

Le bruit peut produire un certain nombre d’effets sociaux et comportementaux aussi bien
gue des génes. Ces effets sont souvent complexes, subtils et indirects et beaucoup sont
supposés provenir de l'interaction d’un certain nombre de variables auditives. La géne
engendrée par le bruit de l'environnement peut étre mesurée au moyen de
questionnaires ou par I'évaluation de la perturbation due a des activités spécifiques. Il
convient cependant d’admetire qu'a niveau égal des bruits différents, venant de la
circulation et des activités industrielles, provoquent des génes de différente amplitude.
Ceci s’explique par le fait que la géne des populations dépend non seulement des
caractéristiques du bruit, y compris sa source, mais également dans une grande mesure
de nombreux facteurs non-acoustiques, a caractére social, psychologique, ou
économique. La corrélation entre I'exposition au bruit et la géne générale, est beaucoup
plus haute au niveau d'un groupe gu’'au niveau individuel. Le bruit au-dessus de 80
dB(A) peut également réduire les comportements de solidarité et accroitre les
comportements agressifs. Il est particulierement préoccupant de constater que
'exposition permanente a un bruit de niveau élevé peut accroitre le sentiment d’abandon

chez les écoliers.

On a observé des réactions plus fortes quand le bruit est accompagné des vibrations et
contient des composants de basse fréquence, ou quand le bruit comporte des
explosions comme dans le cas de tir d'armes a feu. Des réactions temporaires, plus
fortes, se produisent quand I'exposition au bruit augmente avec le temps, par rapport a
une exposition au bruit constante. Dans la plupart des cas, LAeq 24h et Lden sont des
approximations acceptables d'exposition au bruit pour ce qui concerne la géne
éprouvée. Cependant, on estime de plus en plus souvent que tous les paramétres
devraient étre individuellement évalués dans les recherches sur 'exposition au bruit, au
moins dans les cas complexes. Il n'y a pas de consensus sur un modéle de la géne
totale due a une combinaison des sources de bruit dans 'environnement.

Effets biologiques extra-auditifs : le stress

Les effets biologiques du bruit ne se réduisent pas uniquement a des effets auditifs : des
effets non spécifiques peuvent également apparaitre. Du fait de I'étroite interconnexion
des voies nerveuses, les messages nerveux d’origine acoustique atteignent de fagon
secondaire d'autres centres nerveux et provoquent des réactions plus ou moins
spécifiques et plus ou moins marquées au niveau de fonctions biologiques ou de
systémes physiologiques autres que ceux relatifs a I'audition.

Ainsi, en réponse a une stimulation acoustique, 'organisme réagit comme il le ferait de
facon non spécifique a toute agression, qu’elle soit physique ou psychique. Cette
stimulation, si elle est répétée et intense, entraine une multiplication des réponses de
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Forganisme qui, a la longue, peut induire un état de fatigue, voire d’épuisement. Cette
fatigue intense constitue le signe évident du « stress » subi par l'individu et, au-dela de
cet épuisement, 'organisme peut ne plus étre capable de répondre de facon adaptée
aux stimulations et aux agressions extérieures et voir ainsi ses systémes de défense
devenir inefficaces.

Effets subjectifs et comportementaux du bruit

La fagon dont le bruit est pergu a un caractére éminemment subjectif. Compte tenu de la
definition de la santé donnée par I'Organisation Mondiale de la Santé en 1946 (« un état
de complet bien-étre physique, mental et social et pas seulement I'absence de
maladies »), les effets subjectifs du bruit doivent étre considérés comme des
éveénements de santé a part entiére. La géne, « sensation de désagrément, de déplaisir,
provoquée par un facteur de 'environnement (exemple : le bruit) dont l'individu ou le
groupe connait ou imagine le pouvoir d’affecter sa santé » (OMS, 1980), est le principal
effet subjectif évoqué.

Le lien entre géne et intensité sonore est variable : la mesure physique du bruit
n'explique qu'une faible partie, au mieux 35 %, de la variabilité des réponses
individuelles au bruit. L'aspect « qualitatif » est donc également essentiel pour évaluer la
géne. Par ailleurs, la plupart des enquétes sociales ou socio-acoustiques ont montré
qu'il est difficile de fixer le niveau précis ol commence l'inconfort.

Un principe consiste d’ailleurs a considérer qu’it y a toujours un pourcentage de
personnes génées, quel que soit le niveau seuil de bruit. Pour tenter d’expliquer la géne,
il faut donc aller plus loin et en particulier prendre en compte des facteurs non
acoustiques :

* de nombreux facteurs individuels, qui comprennent les antécédents de chacun, la
confiance dans l'action des pouvoirs publics et des variables socio-économiques
telles que la profession, le niveau d’éducation ou 'age ;

» des facteurs contextuels : un bruit choisi est moins génant qu’un bruit subi, un bruit
prévisible est moins génant qu’un bruit imprévisible, etc ;

* des facteurs culturels: par exemple, le climat, qui détermine généralement le
temps qu’un individu passe a lintérieur de son domicile, semble étre un facteur
important dans la tolérance aux bruits.

En dehors de la géne, d’autres effets du bruit sont habituellement décrits : les effets sur
les attitudes et le comportement social (agressivité et troubles du comportement,
diminution de la sensibilit¢ et de lintérét a l'égard d'autrui), les effets sur les
performances (par exemple, dégradation des apprentissages scolaires), l'interférence
avec la communication.

Déficit auditif dii au bruit - 80 dB(A) seuil d’alerte pour I’exposition au bruit en milieu
de travail.

Les bruits de I'environnement, ceux pergus au voisinage des infrastructures de transport
ou des activitts économiques, n’atteignent pas des intensités directement
dommageables pour I'appareil auditif. Par contre, le bruit au travail, I'écoute prolongée
de musiques amplifiées a des niveaux élevés et la pratique d’activités de loisir tels que le
tir ou les activités de loisirs motorisés exposent les personnes a des risques d’atteinte
grave de l'audition.
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Le déficit auditif est défini comme l'augmentation du seuil de l'audition. Des déficits
d’audition peuvent étre accompagnés d’acouphénes (bourdonnements ou sifflements).
Le déficit auditif dG au bruit se produit d’abord pour les fréquences aigués (3 000-6 000
hertz, avec le plus grand effet & 4 000 hertz). La prolongation de I'exposition a des bruits
excessifs aggrave la perte auditive qui s’étendra aux fréquences plus graves (2 000 Hz
et moins) qui sont indispensables pour la communication et compréhension de la parole.

Partout dans le monde entier, le déficit auditif d0 au bruit est le plus répandu des
dangers professionnels.

L'ampleur du déficit auditif dans les populations exposées au bruit sur le lieu de travalil
dépend de la valeur de LAeq 8 h, du nombre d’années d’exposition au bruit, et de la
sensibilité de l'individu. Les hommes et les femmes sont de fagon égale concernés par le
déficit auditif da au bruit. Le bruit dans I'environnement avec un LAeq 24 h de 70 dB(A)
ne causera pas de déficit auditif pour la grande majorité des personnes, méme aprés
une exposition tout au long de leur vie. Pour des adultes exposés a un bruit important
sur le lieu de travail, la limite de bruit est fixée aux niveaux de pression acoustique
maximaux de 140 dB, et on estime que la méme limite est appropriée en ce qui
concerne le bruit dans I'environnement. Dans le cas des enfants, en prenant en compte
leur habitude de jouer avec des jouets bruyants, la pression acoustique maximale ne
devrait jamais excéder 120 dB.

La conséquence principale du déficit auditif est l'incapacité de comprendre le discours
dans des conditions normales, et ceci est considéré comme un handicap social grave.
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3. Objectifs en matiére de réduction du bruit

La directive européenne 2002/49/CE relative & I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement ne définit aucun objectif quantifié. Sa transposition dans le code de
environnement francais fixe des valeurs limites (par type de source), cohérentes avec la
definition des PNB du réseau national donnée par la circulaire du 25 mai 2004.

Ces valeurs limites sont détaillées dans le tableau ci-aprés.

Valeurs limites en dB(A)

: " Route et/ou ligne & Voie ferrée | A |
Ind ; .
4 |cztriti;rs ge Aérodrome ‘ grande vitesse conventionnelle | Activité industrielle
Lden 55 | 68 73 | 71
| Ln - 62 65 | 60

Ces valeurs limites concernent les batiments d’habitation ainsi que les établissements
d’enseignement et les établissements de soins/santé.

En revanche, les textes de transposition frangais ne fixent pas d’objectif a atteindre. Ces
derniers peuvent étre fixés individuellement par chaque autorité compétente. Pour le
traitement des zones exposées a un bruit dépassant les valeurs limites le long du réseau
routier et ferroviaire national, les objectifs de réduction sont ceux de la politique de
résorption des PNB. lIs s’appliquent dans le strict respect du principe d’antériorité.

Dans les cas de réduction du bruit & la source (construction d’écran ou de merlon
acoustique) :

‘ Objectifs acoustiques aprés réduction du bruit 4 la source en dB(A) |

Cumul Route et/ou LGV

‘ Indicateurs de bruit | Route et/ou LGV | co:\/\?iei{gr:ﬁzlle + voie conventionnelle

! LAeq(6h-22h) < ) E | 68 1l 68_ -

f__LAeq(22h_-6h£ 60 ) _{_ _ 63 63
LAeq(6h-18h) = 65 s I . B
LAeq(18h-22h) < 65 - :

Dans le cas de réduction du bruit par renforcement de lisolement acoustique des
facades :

Objectifs isolement acoustique Dnra dB(A)

o |
Cumul Route et/ou LGV
+ voie conventionnelle

Voie ferrée

Route etiou LGV conventionnelle

Indicateurs de bruit ‘

| o DnT,_A,tr z 1 LAeq(6h-22£) - 40_ B _If (6&-_40
~ etDwmare LAeq(6h-18h) - 40 ‘ Ir(22h-6) -35 Ensemble des
oD LAeq(18n2om-40 | : ségaréiment pour a
etDatatre LAeq(22h-6h) __35 _|l - route et la voie ferrée |
et Datate . 30 | 30
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Pour étre considérés comme PNB, les locaux doivent répondre aux criteres d'antériorité
énoncés ci-dessous :

les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure
au 6 octobre 1978 ;

les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure
au 6 octobre 1978 tout en étant antérieure a lintervention de toutes les
mesures suivantes :

e 1° publication de l'acte décidant I'ouverture d'une enquéte publique
portant sur le projet d'infrastructure

e 2° mise a disposition du public de la décision arrétant le principe et les
conditions de réalisation du projet d'infrastructure au sens de l'article
R121-3 du code de ['urbanisme (Projet d'Intérét Général) dés lors que
cette décision prévoit les emplacements réservés dans les documents
d'urbanisme opposables

e 3° inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans
les documents d'urbanisme opposables

¢ 4° mise en service de l'infrastructure

e 5° publication du premier arrété préfectoral portant classement sonore
de linfrastructure (article L571-10 du code de I'environnement) et
définissant les secteurs affectés par le bruit dans lesquels sont situés les
locaux visés (dans l'Ain les arrétés préfectoraux ont été pris en janvier
1999).

Les locaux des établissements d'enseignement (écoles, coiléges, lycées,
universités, ...), de soins, de santé (hépitaux, cliniques, dispensaires,
établissements médicalisés, ...), d'action sociale (créches, halte-garderies,
foyers d'accueil, foyer de réinsertion sociale, ...) et de tourisme (hétels,
villages de vacances, hételleries de loisirs, ...) dont la date d'autorisation de
construire est antérieure a la date d'entrée en vigueur de l'arrété préfectoral
les concernant pris en application de larticle L.571-10 du code de
I'environnement (classement sonore de la voie).

Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadre de travaux d'extension ou de
changement d'affectation d'un béatiment existant, l'antériorité doit étre
recherchée en prenant comme référence leur date d'autorisation de construire
et non celle du batiment d'origine.

Un cas de changement de propriétaire ne remet pas en cause l'antériorité des
locaux, cette derniére étant attachée au bien et non a la personne.
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4. Le cadre réglementaire européen et le contexte du
PPBE de I’Etat dans le Calvados

La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement définit une approche commune a tous les Etats membres de I'Union
Européenne visant & éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nocifs sur la santé
humaine dus a I'exposition au bruit ambiant.

Cette approche est basée sur I'évaluation de I'exposition au bruit des populations, une
cartographie dite « stratégique », l'information des populations sur le niveau d’exposition
et les effets du bruit sur la santé, et la mise en ceuvre au niveau local de politiques visant
a reduire le niveau d’'exposition et & préserver des zones de calme.

La transposition de la directive européenne en droit frangais se retrouve dans les textes
réglementaires suivants :

* Les articles L. 572-1 a L. 572-11 et R. 572-1 a R. 572-11 du code de
environnement définissent les autorités compétentes pour arréter les cartes de
bruit stratégiques et les plans de prévention du bruit dans 'environnement ;

* les articles R. §72-3, R. 572-4 et R. 572-8 du code de I'environnement définissent
les infrastructures concernées, le contenu des cartes de bruit stratégiques et des
plans de prévention du bruit dans I'environnement ;

+ Larrété du 14 avril 2017 définit les agglomérations concernées ;

« L'arrété du 4 avril 2006 fixe les modes de mesure et de calcul, les indicateurs de
bruit ainsi que le contenu technique des cartes de bruit stratégiques ;

* Larrétée du 24 avril 2018 fixe la liste des aérodromes concernés par 'application de
la directive (aucun aérodrome n’est concerné dans le Calvados).

4.1 Cadre réglementaire du PPBE

4.1.1 Cadre réglementaire général : sources de bruit concernées et autorités
compétentes

Les sources de bruit concernées par la directive sont les suivantes :

* les infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de
véhicules, soit 8 200 véhicules/jour ;

* les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a 30 000 passages
de trains, soit 82 trains/jour ;

* les aérodromes listés par 'arrété du 24 avril 2018.

La mise en ceuvre de la directive s’est déroulée & ce jour en deux échéances.
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Premiére échéance — 30 juin 2007 :

établissement des cartes de bruit stratégiques et des plans de prévention du bruit
dans I'environnement (PPBE) correspondants, pour les routes supportant un trafic
annuel supérieur a 6 millions de véhicules, soit 16 400 véhicules/jour et les voies
ferrées supportant un trafic annuel supérieur a 60 000 passages de trains, soit 164
trains/jour, et les grands aéroports ;

Dans le Calvados, ces cartes de bruit stratégiques 1% échéance ont été
approuvées par l'arrété préfectoral du 29 décembre 2008.

Le PPBE des grandes infrastructures de I'Etat au titre de la premiére échéance
avait pour date butoir le 18 juillet 2008. Il a été approuvé par arrété préfectoral en
date du 20 décembre 2011.

établissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants a des
agglomérations de plus de 250 000 habitants.

Deuxiéme échéance — 30 juin 2012 :

établissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour
les routes supportant un trafic supérieur a 3 millions de véhicules, soit 8 200
véhicules/jour et les voies ferrées supportant un trafic annuel supérieur a 30 000
passages de trains, soit 82 trains/jour et les grands aéroports ;

Dans le Calvados, ces cartes de bruit stratégiques 2€Mme gchéance ont été
approuvées par 'arrété préfectoral du 22 janvier 2014.

Le PPBE des grandes infrastructures de I'Etat au titre de la seconde échéance
avait pour date butoir le 18 juillet 2013. Il a été approuvé par arrété préfectoral en
date du 15 juin 2016.

établissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants des
agglomérations de plus de 100 000 habitants.

LEtat s’'assure auprés des collectivités concernées de leur respect des obligations
réglementaires liées a la Directive Bruit.

Le législateur a voulu une pluralité des autorités compétentes en charge de réaliser leur
cartographie et leur PPBE.

i cartes de br_tjﬁ__siratég_iques' PPBE =
Agglor;{érations EPCI/ -c_o.r.nmunes B EPCI ;commuﬁes

* Routes nationales Préfet Préfet
Autoroutes concédées Préfet Préfet

Routes collectivités Préfet Conseil départemental et

(hors agglo) communes

Voies ferrées | _ Préfet Préfet
Grands aéroports | Préfet | Préfet

A_utorités_compt_étentes pour I'élaboration des PPBE
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Les cartes et PPBE doivent étre réexaminés et, le cas échéant, révisés une fois au
moins tous les 5 ans, aux dates butoirs des échéances fixées par la réglementation
européenne. Ces documents seront valables pour 5 ans.

Troisiéme échéance — 30 juin 2017 :

» établissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour
les routes supportant un trafic supérieur a 3 millions de véhicules, soit 8 200
véhicules/jour et les voies ferrées supportant un trafic annuel supérieur a4 30 000
passages de trains, soit 82 trains/jour et les grands aéroports ;

Dans le Calvados, ces cartes de bruit stratégiques 3°M€ échéance ont été
approuvées par 'arrété préfectoral du 10 décembre 2018.

Le présent PPBE correspond a la troisiéme échéance de la Directive Européenne,
dont la date butoir initiale était le 18 juillet 2018 puis repoussée au 31 décembre 2019.

4.2 Infrastructures concernées par le PPBE 3*™ éch. de I’Etat

Dans le Calvados, sont donc concernées par cette troisiéme échéance de la directive,

au titre des grandes infrastructures :

Infrastructures routiéres non concédées

Route Début Fin Longueur Gestionnaire
i D;ect;n Interdépartementale des
A84 PR 222+000 PR 262+743 41,6 km Routes Nord-Ouest
(DIRNO)
RN13 PR 69+056 PR 128+693 59,8 km DIRNO
RN158 PR 8+450 PR 38+368 31,5 km DIRNO
RN814 PR 0+000 PR 27+000 26,4 km DIRNO
RN9814 Intersection Rd Pt Route de 0,450 km DIRNO
== _ |
Infrastructures routiéres concédées
_AutOI_'o_ute_ ;_ Début Fin Longue;lr . Gestionnaire
A13 RN 9814 Limite département 49,6 km SANEF / SAPN
A29 A13 Limite département 18,3 km SANEF / SAPN
A132 A13 ) D677 5,5 km ‘ ) SANEF / SAPN
A813 ng;i‘ggif Frénouville 3,8 km SANEF / SAPN
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Infrastructures ferroviaires

Ligne RFN

Début

Fin

Longueur

Gestionnaire

Ligne 366000

PK 215+516

PK 238+908

234
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o
=
S
~
@
=
=
E
Z
B
[
Il
5
3
iE
<
Q
]
-
=
I
=
=
£
T
o
3
o]
g
=
@
2
=
3
(0]

N7 I
Hllustration 1: Localisation des routes nationales concédées et non concédées
et du réseau ferroviaire, concernés par ce PPBE
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Dans le département du Calvados, les cartes de bruit stratégiques relatives aux
grandes infrastructures (3°™ échéance) ont été arrétées par le préfet le 10 décembre
2018, conformément aux articles R. 572-7 et R. 572-10 du code de 'environnement.

Les cartes sont disponibles sur le site internet de la préfecture a I'adresse suivante :
http.//www.calvados.gouv.fr/cartes-de-bruit-strategiques-csb-plans-de-r1431.html

4.3 Démarche mise en ceuvre pour le PPBE de I'Etat

4.3.1 Organisation de la démarche

Le comité de pilotage de I'observatoire du bruit dans le Calvados, présidé par le préfet, a
été mis en place le 2 juin 2008 dans le cadre de la directive européenne 2002/49/CE
relative a la gestion du bruit dans I'environnement, pour répondre aux objectifs suivants :

« suivre I'établissement des cartes de bruit stratégiques des grandes infrastructures
et les PPBE pour lesquels le préfet a compétence ;

* suivre I'avancement des cartes d’agglomérations et des PPBE dont la réalisation
reléve de la compétence des collectivités locales ;

» assurer la coordination de I'ensemble des cartes de bruit stratégiques et des PPBE
du département ;

» définir les modalités de porter a la connaissance du public de l'information pour les
infrastructures pour lesquels le préfet a compétence, et assurer la cohérence de
l'information au niveau du département ;

* assurer la remontée dinformation aux administrations centrales (Direction
Générale de la Prévention des Risques - DGPR - mission bruit et agents
physiques) en vue de leur transmission a la Commission européenne et en
informer les membres du comité de sulivi.

Ce comité regroupe notamment toutes les autorités compétentes, les gestionnaires
d’infrastructures, les agences, administrations et techniciens concernés.

La Direction Départementale des Territoires et de la Mer (DDTM) du Calvados, sous
lautorité du Préfet, pilote les démarches de I'Etat (cartographie, PPBE), assiste les
collectivités et assure le secrétariat du comité de pilotage de I'Observatoire du bruit .

Le PPBE de I'Etat dans le Calvados est I'aboutissement d’une démarche partenariale
avec la societé concessionnaire d’autoroute SAPN, la direction régionale Normandie de
SNCF Réseau (gestionnaire de la voie ferrée), la Direction Interdépartementale des
Routes Nord-Ouest (DIRNO), la Direction Régionale de [I'Environnement, de
'Aménagement et du Logement de Haute Normandie (DREAL).

La DDTM du Calvados a confié la rédaction du PPBE de I'Etat au Cerema Normandie-
Centre.
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4.3.2 Cinq grandes étapes pour I’élaboration

1. Un diagnostic a permis de recenser I'ensemble des connaissances disponibles sur
I'exposition sonore des populations. L'objectif de cette étape a été d'identifier les zones
considérées comme bruyantes au regard des valeurs limites définies par la
réglementation. Ce diagnostic a été établi par recoupement des bases de données
disponibles a la DDTM du Calvados, en particulier :

» les cartes de bruit stratégiques établies par le Cerema et les concessionnaires
d’autoroutes et arrétées par le préfet ;

+ le classement sonore des infrastructures routiéres et ferroviaires (arrété préfectoral
du 15 mai 2017)

« [l'observatoire départemental du bruit des transports terrestres (routier et ferroviaire)
qui a défini les zones de bruit critique et les points noirs du bruit le long du réseau
national ;

» les études acoustiques ponctuelles réalisées par les gestionnaires d'infrastructures.

Chaque maitre d’'ouvrage a également fait le bilan des actions réalisées sur son réseau a
I'occasion de la mise en ceuvre du précédent PPBE, ces 5 derniéres années.

2. A lissue de la phase d’identification de toutes les zones considérées comme bruyantes,
une seconde étape de définition des mesures de protection a été réalisée par les
différents gestionnaires. Chacun a conduit les investigations acoustiques
compiémentaires nécessaires afin d’aboutir a la hiérarchisation des priorités de traitement
et a I'estimation de leurs colits. Compte tenu des moyens financiers a disposition, ces
travaux ont permis d’identifier une série de mesures de réduction de bruit & programmer
sur la durée du présent PPBE.

3. A partir des propositions faites par les différents gestionnaires, un projet de PPBE
synthétisant les mesures proposées a été rédigé par le Cerema.

4. Ce projet a été soumis a la consultation des membres du comité de pilotage de
'observatoire du bruit (composition fixée par arrété préfectoral du 2 juin 2008) du 4 au
29 novembre 2019.

Tenant compte des avis recueillis & cette occasion, Il a ensuite été porté a la consuitation
du public comme le prévoit l'article R. 572-8 du code de I'environnement entre le 23
décembre 2019 et le 21 février 2020, sur le site internet des services de I'Etat dans le
Calvados : http://www.calvados.gouv.fr/cartes-de-bruit-strategiques-csb-plans-de-
r1431.htmi

5. A lissue de cette consultation, la DDTM du Calvados établira une synthése des
observations du public sur le PPBE de I'Etat. Elle sera transmise pour suite & donner aux
différents gestionnaires qui répondront aux observations du public.

Une présentation des résultats de la consultation du public et des suites données sera
soumise a l'avis du comité départemental bruit.

Le document final, accompagné d’'une note exposant les résultats de la consultation et
les suites qui leur ont été données (faisant I'objet du chapitre 8 du présent document),
constitue le PPBE arrété par le préfet et publié sur le site internet des services de I'Etat
dans le Calvados : http:/www.calvados.gouv.fr/IMG/pdf/ppbe_14_3eme_ech-2.pdf
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4.4 Principaux résultats du diagnostic

Le principal intérét des cartes de bruit stratégiques arrétées par le préfet réside dans une
représentation en profondeur (mise en évidence des isophones 55dB(A) en Lden et
50dB(A) en Ln), dans l'identification des territoires les plus exposés, 1a olu se concentrent
les risques d'effet sur la santé, et selon des critéres objectifs et cohérents appliqués a de
vastes territoires.

Les cartes de bruit stratégiques sont le résultat d’'une approche macroscopique, qui a
essentiellement pour objectif d’informer et de sensibiliser la population sur les niveaux
d’exposition, et d’inciter a la mise en place de politiques de prévention ou de réduction
du bruit, et de préservation des zones de calme.

Il s’agit bien de mettre en évidence des situations de fortes nuisances et non de faire un
diagnostic fin du bruit engendré par les infrastructures ; les secteurs subissant du bruit
excessif nécessiteront un diagnostic complémentaire.

Direction départementale des territoires et de la mer du Calvados

Cartes de bruit 3éme échéance
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lllustration 2: Extrait du site internet des services de I'Etat dans le Calvados ot peuvent étre consultées les
cartes de bruit stratégiques - hitp://carto.geo-ide. application.developpement-
durable.qouv.fr/1010/ZONES BRUIT 3EME _ECHZ2018.map

Comment sont élaborées les cartes de bruit stratégiques ?

Les cartes de bruit stratégiques sont établies avec les indicateurs harmonisés a I'échelle
de I'Union Européenne : Lden (pour les 24 heures d’une journée) et Ln (pour la nuit).
Les niveaux de bruit sont évalués au moyen de modéles numériques intégrant les
principaux parameétres qui influencent sa génération et sa propagation. Les cartes de
bruit stratégiques ainsi réalisées sont ensuite croisées avec les données
démographiques afin d'estimer la population exposée.
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Il existe cinq types de cartes de bruit :

Carte de type « A » indicateur Lden :

Carte des zones exposées au bruit des grandes
infrastructures de transport selon l'indicateur Lden
(période de 24 h), par palier de 5 dB(A), a partir de
55 dB(A).

Carte de type « A » indicateur Ln :

Carte des zones exposées au bruit des grandes
infrastructures de transport selon lindicateur Ln
(période nocturne), par palier de 5 dB(A), a partir de
50 dB(A).

Carte detype « B » :

Carte des secteurs affectés par le bruit, arrétés par
le préfet en application de larticle R.571-32 du
code de [lenvironnement (issus du classement
sonore des voies en vigueur).

Carte de type « C » indicateur Lden :

Carte des zones ou les valeurs limites mentionnées
a larticle L. 572-6 du code de I'environnement sont
dépassées, selon l'indicateur Lden (période de 24h).
Les valeurs limites Lden figurent pages suivantes.

Carte de type « C » indicateur Ln :

Carte des zones ou les valeurs limites sont
dépassées selon l'indicateur Ln (période nocturne).
Les valeurs limites Ln figurent pages suivantes.
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4.4.1 Identification des Points Noirs Bruit (PNB)

Selon la circulaire du 25 mai 2004, pour étre PNB, un batiment doit remplir 'ensemble des
conditions suivantes :

* il s’agit d'un batiment qualifié de sensible au bruit du fait de sa destination :
habitations, établissements d'enseignement, de soins, de santé et d'action
sociale ;

* il repond aux exigences acoustiques : Indicateurs de géne due au bruit des
réseaux routier et ferroviaire nationaux dépassant, ou risquant de dépasser a
terme, la valeur limite en Lsen, de 68 dB(A) pour le routier (ou LAeq(6-22h) égal
ou supérieur @ 70dB(A)) et de 73dB(A) pour le ferroviaire, ou la valeur limite
en L, de 62 dB(A) pour le routier (ou LAeq(22-6h) égal ou supérieur a
65dB(A)) et de 65 dB(A) pour le ferroviaire ;

» il répond aux criteres d’antériorité (la date d'autorisation de construire du
batiment doit étre antérieure au 6 octobre 1978 ou antérieure a l'intervention
de toutes les mesures visées a l'article 9 du décret n°95-22 du 9 janvier 1995
concernant les infrastructures du réseau routier national) ;

* il est situé le long d’'une route ou d’une voie ferrée nationale.

Les PNB indiqués ci-aprés par les différents gestionnaires sont ceux déja énoncés dans le
PPBE 2°™ échéance. Aucun nouveau PNB n'a été recensé depuis.

Sur le réseau routier concédé :
Les éléments de cartographie du bruit ont été transmis par la société SAPN a la DDTM du
Calvados.

Lidentification des batiments potentiellement PNB a été réalisée par la société SAPN en
s'appuyant sur une modélisation spécifique des niveaux sonores en facades des
habitations. Les batiments agricoles, industriels et commerciaux ne répondant pas a la
notion de PNB ont été exclus.

Les données issues de la cartographie du bruit 3*™ échéance sont les suivantes :

No:;bre Nombre No‘rinebre Nombre No;r;bre Nombre
g de hatis sy de de
Axe | Commune batlment_s sans batlmer‘lts batiments Iogemenfs logements
supseuil | teriorite| FNBA | o o pNg | SuPseull | Tl iter
PNB ~ traiter PNB
A13 TROARN 1 0 1 0 1 1

En 2013, lors du PPBE 2°™ échéance, une proposition d’isolation de facade a été
effectuée par SANEF-SAPN aux propriétaires qui I'ont refusée. Cette proposition a
été renouvelée auprés du propriétaire lors d'une réunion de concertation avec les
élus et riverains du projet d'élargissement de I'A13 en décembre 2016, mais sans
acceptation du propriétaire. Ce logement reste donc PNB et pourra faire I'objet
d’une nouvelle proposition de travaux.

Sur le réseau routier non concédé :

Les éléments de cartographie du bruit 3°™ échéance ont été réalisés par le Cerema au
cours de I'annee 2018, a partir de données fournies par la DREAL Normandie et par la
DIRNO. Les décomptes de population et les cartes produites ont été adressées a la
DDTM du Calvados.
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Pour information, les cartes du bruit de la 3°™ échéance ont été entiérement
reprises sur les axes A84, RN13 et RN158, notamment pour prendre en compte la
pose d’écrans acoustiques depuis la derniére échéance.

Lors de I'établissement du PPBE 2°™ échéance, la DDTM du Calvados avait identifié les
PNB suivants :

Nombre de |
logements d’ ’tNIf)mbre t Nomb
sensibles Nombre e ombre de
Axe Commune Ao iols d’habitations d’enseighement personnhes
identifiés / Santé I action concernées
PNB sociale
. 2 maisons
Surrain 2 individuelles B :
Bretteville- 4 maisons
W18 'Orgueilleuse & individuelles 0 9
9 maisons
Rots 9 individuelles 0 21
Ifs 1 1 maison individuelle 0 2
N158 Hubert Folie . 1 1 maison individuelle L 0_ 2
. 2 maisons
Cauyicourt 2 individuelles 0 5
4 maisons 2 établissements
Caen 6 individuelles (action sociale) 14
N814 = == ==
. 1 collectif (26
Mondeville 26 appartements) 0 60
i 23 maisons
individuelles 2 établissements
TOTAL 51 . . 1"
° 1 collectif (26 (action sociale) 8
appartements)

Depuis la publication du PPBE 2°™ échéance, des travaux d’amélioration de la
situation acoustique ont été entrepris par I’Etat sur ces infrastructures (voir plus
de détails au chapitre 6 du présent document).

Sur le réseau ferroviaire :

Les éléments de diagnostic utilisés sont les mémes que ceux pour les routes nationales
non concédées.

Les cartes de bruit stratégiques du réseau ferroviaire pour la 3*™ échéance sont les
mémes que celles utilisées auparavant. L'évaluation de la population exposée est la
suivante :
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Ln> valeur limite (supérieur a 65dB(A))

T

‘ | Lden > valeur limite (73dB(A))
Axe § ==

‘ Population| Enseignement Santé Population! Enseignement| Santé_

] Ligne 366000‘ 117 ‘ 0 i 0 378 ; 0 0

La réflexion est en cours concernant la hiérarchisation des secteurs a traiter en priorité.

5. Prise en compte des « zones calmes »

La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
Ienvironnement prévoit la possibilité de classer des zones reconnues pour leur intérét
environnemental et patrimonial et bénéficiant d’'une ambiance acoustique initiale de
qualité qu’il convient de préserver, appelées « zones calmes ».

La notion de « zone calme » est intégrée dans le code de Fenvironnement (article L.
972-6), qui précise qu'il s’'agit d'« espaces extérieurs remarquables par leur faible
exposition au bruit, dans lesquels I'autorité qui établit le plan souhaite maitriser
I'évolution de cette exposition compte tenu des activités humaines pratiquées ou
prévues ».

Les critéres de détermination des zones calmes ne sont pas précisés dans les textes
reglementaires et sont laissés a I'appréciation de l'autorité en charge de I'élaboration du
PPBE.

La notion de « zones calmes » est liée au PPBE des agglomérations. Par nature, les
abords des grandes infrastructures constituent des secteurs acoustiquement altérés sur
lesquels il est difficile de sauvegarder des zones caimes.

Dans un cadre réglementaire plus global, les politiques frangaises et européennes
peuvent conduire a des inventaires de ces zones (ZNIEFF, ZICO, pSIC, ZPPAUP, ...) sur
lesquelles le Préfet exerce sa responsabilité. Si ces zones sont situées sous linfluence
de grandes infrastructures du réseau national, le Préfet peut identifier ces espaces
remarquables, du fait de leur faible exposition au bruit, comme des « zones calmes ». ||
sera alors particuliérement attentif au niveau de bruit, a la qualité environnementale, aux
activités humaines actuelles et prévues, aux enjeux de préservation sur ces zones pour
les usages considérés et a la cohérence avec les autres documents de planification ou
de préservation (schémas régionaux d'aménagement, SCOT, PLU ...), de transport
(PDU, DVA, ...) et d'environnement.

Exemples pouvant étre retenus comme zones calmes : cimetiére, jardin, espaces
publics, théatre de plein air, aire de jeux, de pique-nique, lieu de repos, espace sportif...

L'analyse de la cartographie et des éléments de diagnostic n'ont pas amené a
proposer de définir de zones calmes aux abords des voies concernées par le
PPBE Etat du Calvados.
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6. Mesures engagées ou réalisées ces 10 derniéres
années

Les efforts entrepris par I'Etat, les sociétés concessionnaires d'autoroutes et le réseau
ferré pour réduire les nuisances occasionnées par les infrastructures de transports
terrestres ont été engagés bien avant l'instauration du présent PPBE. L'article R572-8 du
code de l'environnement prévoit que le PPBE recense toutes les mesures visant a
prévenir ou a réduire le bruit dans I'environnement arrétées depuis 10 ans, et celles
prévues pour les cinq années a venir.

6.1 Mesures préventives globales menées dans le cadre du
précédent PPBE

La politique de lutte contre le bruit en France concernant les aménagements et les
infrastructures de transports terrestres a trouvé sa forme actuelle dans la loi relative a la
lutte contre les nuisances sonores, dite « loi bruit » du 31 décembre 1992,

La réglementation relative aux nuisances sonores routiéres et ferroviaires s’articule
autour du principe d’antériorité.

Lors de la construction d'une infrastructure routiére ou ferroviaire, il appartient a son
maitre d’ouvrage de protéger 'ensemble des batiments construits ou autorisés avant
gue la voie n’existe administrativement.

Par contre, lors de la construction de batiments nouveaux a proximité d'une
infrastructure existante, c’est au constructeur du béatiment de prendre toutes les
dispositions nécessaires, en particulier a travers un renforcement de [lisolation des
vitrages et de la fagcade, pour que ses futurs occupants ne subissent pas de nuisances
excessives du fait du bruit de l'infrastructure.

6.1.1 Protection des riverains en bordure de projet de voies nouvelles

L'article L. 571-9 du code de I'environnement concerne la création d’infrastructures
nouvelles et la modification ou la transformation significatives d’infrastructures
existantes. Tous les maitres d’ouvrages routiers et ferroviaires et notamment IEtat
(sociétés concessionnaires d’autoroutes pour les autoroutes concédées, DREAL/DIRNO
pour les routes non concédées et SNCF réseau pour les voies ferrées) sont tenus de
limiter la contribution des infrastructures nouvelles ou des infrastructures modifi€es en
dessous de seuils réglementaires qui garantissent a l'intérieur des logements pré-
existants des niveaux de confort conformes aux recommandations de I'Organisation
Mondiale de la Santé.

Les articles R. 571-44 a R. 571-52 précisent les prescriptions applicables et les arrétés
du 5 mai 1995, concernant les routes, et du 8 novembre 1999, concernant les voies
ferrées, fixent les niveaux maximaux admissibles pour la contribution sonore d'une
infrastructure nouvelle ou d'une infrastructure qui a été modifiée significativement.

Ces seuils s'appliquent aux infrastructures nouvelles et aux modifications significatives
d'une infrastructure existante dont l'acte décidant I'ouverture d'une enquéte publique ou
l'acte prorogeant les effets d'une déclaration d'utilité publique a été publié aprés le 5
novembre 1995. Lorsqu'elles ne font pas l'objet d'une enquéte publique, ces seuils
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s'appliquent aux modifications ou transformations significatives (contribution supérieure
a + 3dB) d'une infrastructure existante lorsque le lancement des travaux est postérieur
au 5 novembre 1995.

Niveaux maximaux admissibles pour la contribution sonore d’une infrastructure routiére
nouvelle (en facade des bétiments) -

Usage et nature Indicateur frangais ‘ Indicateur francgais |

pour le jour pour la nuit
LAeq(6h-22h) LAeq(22h-6h)
Logements en ambiance sonore modérée - 60 dB(A) 55 dB(A) ‘
) Autres logements i | 65 dB(A)_ _60_dB(A) |
Etablissements d’enseignement . 60 dB(A) i _I
Etablissements de soins, s_anté, action sociale 60 dB(A) ) j _dB(A) |
Bureaux en ambiance sonore dégradée 65 dB(A) _ ‘

Il s'agit de privilégier le traitement du bruit 8 la source dés la conception de
linfrastructure (tracé, profils en travers), de prévoir des protections (de type butte,
écrans) lorsque les objectifs risquent d'étre dépassés, et en dernier recours, de protéger
les locaux sensibles par le traitement acoustique des facades (avec obligation de
résultat en isolement acoustique).

Les infrastructures concernées sont les infrastructures routiéres et ferroviaires et toutes
les maitrises d’ouvrages (RFF, RN, RD, VC ou communautaire) avec un respect des
prescriptions sans limite de temps (concrétement prise en compte d’un horizon a terme,
a 20 ans)

Ainsi, tous les projets nationaux d'infrastructures nouvelles ou de
modification/transformation significatives d'infrastructures existantes qui ont fait I'objet
d'une enquéte publique au cours des cing derniéres années respectent ces
engagements. Ces derniers font l'objet de suivi régulier au titre des bilans
environnementaux introduits par la circulaire Bianco du 15 décembre 1992.

Actuellement, dans le Calvados, des travaux de sécurisation du Boulevard
Périphérique Nord de Caen sont en cours de réalisation par la DREAL, ainsi que
des travaux d'élargissement de I'A13 (passage en 2*3 voies) entre le noeud
autoroutier A13/A132 de Pont-I'Evéque et le diffuseur n°30 de Dozulé par
SANEF/SAPN. Des aménagements spécifiques de lutte contre le bruit (mur,
isolation phonique) sont programmés (notamment a Pont-I'Evéque).

6.1.2 Protection des bétiments nouveaux le long des voies existantes - Le
classement sonore des voies

La meilleure prévention de nouvelle situation de conflit entre demande de calme et bruit
des infrastructures est de ne pas construire d’habitations le long des axes fortement
bruyants. Néanmoins, les contraintes géographiques et économiques, la saturation des
agglomérations, entrainent la création de zones d’'habitation dans des secteurs qui
subissent des nuisances sonores.

C19RB0099 — DDTM 14 - PPBE Etat du Calvados - Juin 2020 29/52



L'article L. 571-10 du code de I'environnement concerne I'édification de constructions
nouvelles sensibles au bruit le long d’infrastructures de transports terrestres existantes.
Tous les constructeurs de locaux d’habitation, d'enseignement, de santé, d'action sociale
et de tourisme opérant a l'intérieur des secteurs affectés par le bruit, classés par arrété
préfectoral, sont tenus de se protéger du bruit en mettant en place des isolements
acoustiques adaptés pour satisfaire a des niveaux de confort internes aux locaux
conformes aux recommandations de I'Organisation Mondiale de la Santé.

Les articles R. 571-32 a R. 571-43 précisent les modalités d'application et l'arrété du 30
mai 1996 fixe les régles d'établissement du classement sonore.

Le Préfet de département définit la catégorie sonore des infrastructures, les secteurs
affectés par le bruit des infrastructures de transports terrestres, et les prescriptions
d'isolement applicables dans ces secteurs.

* La DDTM conduit les études nécessaires pour le compte du Préfet.

* Les autorités compétentes en matiere de PLU doivent reporter ces informations
dans le PLU.

* Les autorités compétentes en matiére de délivrance de certificat d'urbanisme
doivent informer les pétitionnaires de la localisation de leur projet dans un secteur
affecté par le bruit et de I'existence de prescriptions d'isolement particulieres.

Que classe-t-on ? :
« voies routiéres : Trafic Moyen Journalier Annuel 5 000 véhicules/jours
* lignes ferroviaires interurbaines : trafic 50 trains/jour
» lignes ferroviaires urbaines : trafic 100 trains/jour
» lignes de transports en commun en site propre : trafic 100 autobus/jour

La détermination de la catégorie sonore est réalisée compte tenu du niveau de bruit
calculé selon une méthode réglementaire (définie par I'annexe a la circulaire du 25 juillet
1996) ou mesuré selon les normes en vigueur (NF S 31-085, NF S 31-088).

Le constructeur dispose ainsi de la valeur de l'isolement acoustique nécessaire pour se
protéger du bruit en fonction de la catégorie de linfrastructure, afin d’arriver aux objectifs
de niveau de bruit a l'intérieur des logements suivants : niveau de bruit de jour - 35
dB(A), niveau de bruit de nuit - 30 dB(A).

Les infrastructures sont classées en 5 catégories en fonction du niveau de bruit émis :

T _Caté_go'rie‘de
classement de
Pinfrastructure

AR WN =

Niveau sonore de

référence LAeq
(6h-22h) en dB(A)

L> 81

76 <L <81
70<L<76
65<L<70
60<L<65

Niveau sonore de
référence LAeq
(22h-6h) en dB(A)

L>76
71<L<76
65<L<71
60 <L <65
55 < L <60

Largeur maximale des
secteurs affectés par le ‘
bruit de part et d’autre de ‘
_ linfrastructure

Dans le departement du Calvados, Ie préfet a procede a Ia révision du classement
sonore des infrastructures concernées par arrété préfectoral en date du 15 mai 2017. Le
classement sonore fait I'objet d'une large procédure d'information du citoyen. Il est

consultable sur le site internet des services de I'Etat dans le Calvados a l'adresse
suivante :
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http://www.calvados.gouv.fr/classement-sonore-des-infrastructures-de-a7167.htm|

B ¥ | Direction départementale des teuritoires et e la mer du Calvedos
i Classement sonore des infrastructures de transport terrestre dans le Calvados
QBRI s e = - D s v Zores tovarien -AEE =
el - *

Commune : | 5asi fas premieres festres i |
Ligende -
# (A Contenu de ta carte
I Voies Ferrées Clossies
Catigorie 2
* Cathgarie 3
" Catbgorie 4
W Voles Routires Ciisadas.
AV Calbgoria 1
A Catbgoria 2
/o Catbgorie 3
Catbgorie &
Catégorie 5
> W Zona de Bruk
B 2] Communes Concembes
® [ICommunes du Cakvados
I Département
B D Ford de plan IGH
*3 Fond IGN automatique

iEohete :
Haarass Sthm

RGF¥3Lanbert 93 > Positon : 400075.31, 545180102

lllustration 3: Extrait du classement sonore des voies visible sur le site internet des setvices de I'Etat dans
le Calvados

6.1.3 Amélioration acoustique des batiments nouveaux

La mise en place de la réglementation thermique 2012 a participé a I'amélioration
acoustique des batiments : des attestations sont & fournir lors du dépét du permis de
construire et a I'achévement des travaux.

Par ailleurs, pour les batiments d’habitation neufs dont les permis de construire sont
déposés depuis le ler janvier 2013, une attestation de prise en compte de la
réglementation acoustique est exigée a 'achévement des travaux (batiments collectifs
soumis a permis de construire, maisons individuelles accolées ou contigués a un local
d’activité ou superposées a celui-ci).

6.1.4 Résorption des PNB

Le département du Calvados dispose aujourd’hui d’inventaires, contenus dans
I'observatoire départemental du bruit des infrastructures de transports terrestres.

L'observatoire du bruit routier du Calvados, réalisé par la DDTM, a défini les zones de
bruit critique (ZBC), et dans ces zones, les PNB.
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Une ZBC est une zone urbanisée continue, exposée a des niveaux sonores supérieurs
aux seuils réglementaires et composée de batiments sensibles.

1 MapBruit~

EEREOOCEEDES L

g

-

d
o

Hustration 4: Extrait de I'observatoire du bruit routier sur le département du Calvados

http://mww.calvados.gouv.fr/l-observatoire-du-bruit-r1576.html

SNCF Réseau a réalisé selon une approche similaire 'observatoire des voies ferrées. En
2009, SNCF Réseau a achevé l'observatoire pour les voies ferrées sur 'ensemble des

régions.

La politique de rattrapage des PNB des réseaux routier et ferroviaire nationaux a été
établie a partir d'outils de connaissance des secteurs affectés par une nuisance
importante (observatoires) et de la définition de modalités techniques et financieres.
Lorsque la solution technique consiste a renforcer lisolation acoustique des fagades, le
principe financier retenu est celui du subventionnement.

Les subventions accordées aux propriétaires des logements ou des batiments sensibles
au bruit est accordée pour la réalisation de travaux d'isolation acoustique qui peuvent
s'accompagner de travaux et aspects connexes :

» établissement ou rétablissement de l'aération ;

* maintien du confort thermique (possibilité d'ajout de volets sur la fagade ouest),
sous réserve de dispositions d'urbanisme a la charge du propriétaire ;

* seécurité aprés les travaux (sécurité des personnes, sécurité incendie, gaz et
électricité, pour les seuls travaux subventionnés) ;

* maintien d’'un éclairement suffisant des piéces ;
* remise en état aprés travaux dans les piéces traitées.
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A minima, le taux de subvention pour ['habitat est de 80 % de la dépense
subventionnable, 90 % quand les revenus du bénéficiaire n'excédent pas les limites
définies par l'article 1417 du code général des impéts. La dépense subventionnable est
plafonnée suivant les dispositions de F'arrété du 3 mai 2002 pris pour I'application des
articles D. 5671-63 a D. 571-57 du code de l'environnement, relatif aux subventions
accordées par I'Etat concernant les opérations d'isolation acoustique des PNB des
réseaux routier et ferroviaire nationaux.

Des modalités particuliéres de financement s'appliquent le long des réseaux autoroutiers
concédés.

6.2 Mesures engagées ou réalisées par les différents
gestionnaires d’infrastructures

6.2.1 Mesures engagées ou réalisées sur le réseau routier

Réseau routier concédé

Dans le cadre de la réalisation des cartes de bruit stratégiques réglementaires, SAPN
actualise son observatoire du bruit qui lui permet de disposer de point de calcul des
pressions acoustiques en fagade de la trés grande majorité des habitations impactées
par 'empreinte acoustique de I'autoroute. Ces modélisations sont également complétées
par des études spécifiques réalisées localement.

Dans la mesure ou les propriétaires ont accepté les travaux et que le batiment vérifiait le
crittre d'antériorité, des mesures de réduction ont été prises pour tous les
dépassements de seuils identifiés.

Dans le cadre du programme des Engagements Verts, SAPN a réalisé un programme de
protection sonore qui comprend I'ensemble des batiments en dépassement de seuil
actuellement identifiés mais également ceux susceptibles de le devenir d'ici la fin de la
concession.

La situation acoustique aux abords du réseau SANEF / SAPN n’a pas évolué
depuis le PPBE 2°™ échéance. SANEF / SAPN a traité dans le cadre du « Paquet
Vert Autoroutier », I'intégralité des Points Noirs Bruit présents aux abords de son
réseau. A noter qu’il subsiste toujours un PNB sur I’A13 a Troarn dont le
propriétaire n’a pas souhaité le traitement par isolation de facade proposé. Cette
proposition d’isolation pourrait étre réitérée.

Pour rappel, sont présentées ci-dessous, les mesures de réduction du bruit prises
depuis 10 ans :
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Commune Nombre
Année | Autoroute con chn e ;’Zrt\?f‘i?:ri‘:isr Nature Coit Origine
s es
Surville et
2010 | A13 ‘ St Julen 11 Ecran enbélon | ¢ grargissement
Calonne |
Autoroute Communes concernées Nature N°'f::;‘;g:sr2:it;‘;:§ de
) Angerville Isolation de facade 1
Basseneville Isolation de fagade 2 )
Beaumont en Auge Isolation de fagade - 4 -
Cressgveuille Isolation de fagade 6
Cricqueville en Auge Isolation de facade 1
Danestal Isolation de fagcade | 3 |
Drubec Isolation de facade 2
AL Les Authieux sur Calonne Isolation de fagade 1
Pont 'Eveque Isolation de fagad_e 10_
Reux ) Isolation de faga_de 1
) Saint André d’Herbetot Isolation de facade 9
Saint Julien sur Calonne Isolation de fagade 1
Surville Isolation de facade | 4 ___|
! Troarn Isolation de facade | 1
‘ A132 Canapville Isolation de facade 4

Réseau routier non concédé

L'Etat a réalisé en 2010 les études acoustiques complémentaires et nécessaires

suivantes :

+ étude compléte des PNB du réseau national confiée au Cerema afin de déterminer
les niveaux sonores en facade des habitations ;

» étude relative a la mise en place d’écrans acoustiques sur la RN13 a Rots et
Bretteville-L'Orgueuilleuse confiée au bureau d’études Orféa.

La reéalisation de ces études constitue un engagement et une action a part entiére du
PPBE de I'Etat, au méme titre que les actions préventives ou curatives.

C19RB0099 — DDTM 14 - PPBE Etat du Calvados - Juin 2020

34/52




Lors de I'établissement du PPBE 2°™ échéance, la DDTM du Calvados avait identifié
plusieurs PNB (voir tableau récapitulatif au paragraphe 4.4.1)

Apres la publication des cartes de bruit stratégiques 3™ échéance, aucun nouveau
PNB n’a été recensé pour cette troisiéme échéance.

Traitements effectués sur le réseau routier non concédé

a) Traitements effectués sur les PNB

Depuis la publication du PPBE 2°™ échéance, I'Etat a entrepris, en 2017, le traitement
acoustique de fagades de 21 logements (étude acoustique et convention de financement
de travaux avec les propriétaires), dont 6 maisons a Surrain (RN13), Ifs, Hubert-Folie et
Cauvicourt (RN158).

En revanche, un immeuble collectif de 26 appartements, situé en bordure de la RN 814,
au pied du Viaduc de Calix dans le sens Cherbourg-Paris n’a pas bénéficié de travaux
d'isolation. Une premiére campagne de travaux avait été effectuée en 2012-2013 pour
10 logements seulement. Le non traitement des logements restant est dd & une absence
de réponse ou a un refus de certains propriétaires.

Les 4 maisons individuelles situées en bordure de la RN 814 a Caen et identifiées PNB
dans le PPBE sont en cours de traitement par isolation de fagades. En revanche, les 2
établissements d'action sociale ne sont plus concernés par des travaux d'isolation de
facade financés par I'Etat suite & un changement d'affectation de ces batiments : des
travaux de rénovation de I'un d'entre eux sont prévus par la Ville de Caen.

L’Etat a aussi mis en place des écrans anti-bruit sur les voies A84, N13 et N158. Le
détail est donné dans le tableau ci-dessous :

PR PR Type de L H . Informations
Rotts début fin protection | (m) | (m) e Sommune complémentaires
31+460 | 3240 |  Ecran | 39 Eoran en 3
RN158 0 00 acoustique 6 25 2014 Rocquancourt parties. Béton bois
q de classe A2/B3
72+93 7342 Ecran 27 Secteur de la
RN13 0 00 acoustique 0 3 2013 Rots Croix Vautier
Secteur Nord du
RN13 | 7998 TR cfl‘jsrf}"ue Y 25| 2013 Rots hameau de
q Villeneuve

Les deux murs anti-bruit réalisés a Rots (partie Nord) en 2013 ont ainsi été financés par
I'Etat et ADEME pour un co(t total de 1,2 M€. Celui de Rocquancourt a coité 431 539 €

en 2013.
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Ainsi, grice a ces différents traitements acoustiques, et comme l'indique le
tableau ci-dessous, il reste quelques PNB sur le réseau national :

Nombre de
I:g::i‘:;;t: Enseignement / Nombre de
Axe Commune nonlsolés Type Santé / action personnes
. = sociale concernées
identifiés
PNB
Rots
hameau 9 maisons individuelles 0 21
Villeneuve
N13 Sud
Bretteville . o
l'Orgueilleuse 4 maisons individuelles 0 9
N158 Cauvicourt 2 maisons individuelles 0 5
: collectif
N814 Mondeville 26 (appartements) 0 60
15 maisons
individuelles et 1
TOTAL 41 collectif 0 95
(26 appartements)

Murs anti-bruit posés a Rots et Rocquancourt
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Pour la RN13, les écrans acoustiques, qui étaient prévus dans le PPBE 2éme échéance,
a Rots (partie Sud) et a Bretteville 'Orgueilleuse, pour protéger respectivement 7 et 3
maisons, n'ont pas été réalisés.

La mise aux normes autoroutiéres de la RN13, déclarée d'utilité publique en 2006, n'a
pas été prorogée en 2016. Elle est désormais caduque et ne permet plus la réalisation
de ces deux murs ant-bruit. Seuls les aménagements initialement prévus de part et
d'autre de la déviation de Loucelles ont été maintenus.

b) Traitements effectués sur les autres logements exposés au bruit

Dans le cadre de la sécurisation du boulevard périphérique Nord de Caen (RN 814), des
logements non recensés PNB, situés secteur Calvaire Saint-Pierre, vont bénéficier d’un
traitement par isolation de fagade pour un montant de 291 388 €, en compensation du
mur anti-bruit qui ne sera pas réalisé.

Dans ce méme cadre, 91 logements non recensés PNB, situés avenue Victor Vinde,
vont bénéficier a la fois de travaux d'isolation de facades, actuellement en cours de
réalisation pour un montant de 353 962 € mais également de la construction d’'un mur
anti-bruit courant 2021, pour un colit de 800 000 €.

Par ailleurs, un mur anti-bruit a été réalisé dans le cadre des travaux liés a I'éco-quartier
de Verson :

| - = m— 3 |
Route PR | PR Type de L (m) ‘ H (m) Année Commune
‘ début fin __protection ‘
A84 | 261+200 | 261+7 | Ecran 540 ‘ 3 - Verson ‘
40 | acoustique

En comparant le nombre de personnes dont les logements se situent aux abords des
infrastructures concernées par le classement sonore (cf 6.1.2), entre le PPBE 2¢m
échéance et le PPBE 3*™ &chéance, on constate les diminutions suivantes -

. | ) -
F PPBE 2°™ échéance PPBE 3™ échéance
Nombre de Nombre de Nombre de Nombre de
personnes personnes personnes personnes
exposées au- exposées au- exposées au- exposées au-
dela des valeurs | dela des valeurs | dela des valeurs | dela des valeurs
limites de jour limites de nuit limites de jour limites de nuit
A84 177 §3 ! - 114 66 |
| N13 495 303 268 186
- N158 294 201 102 87
N814 1648 759 1648 | 759
TOTAUX 2614 1436 2132 | 1098 B
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6.2.2 Mesures engagées ou réalisées par SNCF réseau

Sur le territoire du département du Calvados, des travaux de renouvellement des voies
ont été réalisés. Notamment, la ligne 366000, Paris-Caen-Cherbourg, a été renouvelée
entre Bayeux et Lison et, entre Lisieux et Mézidon en 2010 et 2011. La section comprise
entre Caen et Lison a également fait 'objet de travaux de renouvellement en 2012 et
2014. Dans le cadre de ces travaux, les traverses bois ont été remplacées par des
traverses béton. Le ballast a été également remplacé.

De plus, la section de voie entre Caen et Mézidon est déja électrifiée et n'a pas subi de
modification.

En 2014, un renouvellement voie ballast (RVB) a été effectué entre Lisieux et Valognes.

Dans ce cadre, des actions de réduction des nuisances sonores sont réalisées par SNCF
Réseau (cf chapitres 7.4.4 et 7.4.5).

7. Programme d’actions de réduction des nuisances
2018 - 2023

7.1 Mesures préventives sur le réseau routier

7.1.1 Mise a jour du classement sonore des voies et démarche associée

La DDTM du Calvados dispose d'un classement sonore des voies sur tout le
département, dont la derniére révision a été arrétée en 2017.

Pour garder toute son efficacité et sa pertinence, le classement sonore, principal
dispositif de prévention de nouvelles situations de fortes nuisances le long des
infrastructures, doit étre mis a jour régulierement. La DDTM du Calvados programmera
la révision du classement sonore des infrastructures de transports terrestres aprés
approbation du présent PPBE.

Les communes concernées par cette révision seront consultées avant I'approbation des
nouveaux arrétés et devront intégrer le nouveau classement dans leur PLU par simple
mise a jour.

Financement des études nécessaires

Les études nécessaires a la révision du classement sonore seront financées par I'Etat,
sur des crédits Ministére de la Transition Ecologique et Solidaire (MTES), Direction
Générale de la Prévention des Risques (DGPR), programme 181 « protection de
'environnement et prévention des risques ».

Contréle des régles de construction, notamment de P’isolation acoustique

Le respect des régles de construction des batiments et notamment ceux a usage
d’habitation repose d’'une part sur I'engagement pris par le maitre d'ouvrage de
respecter lesdites régles lors de la signature de sa demande de permis de construire et
d’autre part sur les controles a posteriori que peut effectuer 'Etat en application des
dispositions de larticle L. 151-1 du Code de la Construction et de I'Habitation. Le
contrble porte sur les constructions neuves et notamment sur I'habitat collectif (public et
privé), sur I'ensemble du département.
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Le Cerema effectue en liaison avec la DDTM les vérifications sur place en présence du
maitre d'ouvrage, de l'architecte, voire du bureau de contréle. Les rubriques contrdlées
sont nombreuses : les gardes-corps, I'aération et ventilation des logements, la sécurité
contre lincendie, le transport du brancard, l'accessibilité, lisolation acoustique et
l'isolation thermique.

A la suite de la visite, un rapport et éventuellement un procés-verbal de constat sont
établis par le Cerema. Si des non-conformités sont relevées, il est demandé au maitre
d'ouvrage d'y remédier dans un délai raisonnable. Le suivi du dossier pour la remise en
conformité est assuré par la DDTM en lien avec le procureur de la République qui est
destinataire du procés-verbal.

7.2 Mesures en matiére d’urbanisme

Les démarches nationales et européennes qui sont menées sur le département du
Calvados permettent d'informer le public, et de mettre en cohérence les plans d’actions
de chacun des maitres d'ouvrages impliqués. Ces diagnostics n’auront que peu
d'influence sur les projets d’'aménagement des collectivités territoriales, s’ils ne sont pas
mis en perspective avec les autres problématiques de I'aménagement, dans les
diagnostics territoriaux, dans les PLU et dans les SCOT, ceci dans le cadre d'une
analyse systémique qui intégre toutes les données du développement urbain.

Sans cette mise en perspective, ces cartographies n'auront pas tout leur sens.

Un des objectifs est de prendre en compte notamment le bruit & chaque étape de
I'élaboration du PLU et d’avoir une réflexion globale et prospective sur la commune au
méme titre que les autres thématiques de I'aménagement, d'examiner leurs interactions
et de sortir ainsi des méthodes d'analyse cloisonnées.

Amélioration « bruit » dans les documents d'urbanisme

La loi définit le role de I'Etat et les modalités de son intervention dans I'élaboration des
documents d’urbanisme des collectivités territoriales (SRADDET, PLU, PLUi, SCOT). Il
lui appartient de veiller au respect des principes fondamentaux (a savoir équilibre,
diversité des fonctions urbaines et mixité sociale, respect de I'environnement et des
ressources naturelles, maitrise des déplacements et de la circulation automobile,
préservation de la qualité de l'air, de I'eau et des écosystémes...) dans le respect des
objectifs du développement durable, tels que définis a larticle L. 101-2 du Code
'Urbanisme.

L'implication de IEtatdans la démarche d’élaboration des documents d’urbanisme
s'effectue & deux niveaux : le « porter a connaissance » et 'association des services de
IEtat.

Le porter a connaissance fait la synthése des dispositions particuliéres applicables au
territoire, telles que le classement sonore des infrastructures de transport terrestre
(identification des infrastructures concernées, rappel des dispositions réglementaires et
de l'objectif poursuivi), la directive européenne sur le bruit (cartes de bruit stratégiques
avec identification des voies concernées et PPBE), les servitudes d'utilité publique, les
projets d’intérét général... Il transmet également les études techniques dont dispose
I'Etat en matiére de prévention des risques et de protection de I'environnement.

Ce « porter a connaissance bruit » demande & étre mis a jour et amélioré notamment
dans la déclinaison des diagnostics (classement sonore, observatoire, directive, études
acoustiques) sur le territoire des communes.
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7.3 Mesures curatives sur le réseau routier

7.3.1 Réseau routier concédeée

Les efforts entrepris par les sociétés concessionnaires pour réduire les nuisances
occasionnées par les infrastructures de transports terrestres ont été engagés bien avant
l'instauration du présent PPBE, si bien qu'il n'y a plus a ce jour qu'un PNB le long du
réseau autoroutier de SAPN.

Toutefois, le projet d'élargissement de I'A13, entre Pont-I'Evéque et Dozulé a conduit
(lors de la DUP), a modifier les seuils acoustiques de protection, en les portant
respectivement a 65 dB(A) en Lden et a 60 dB(A) en Lnight.

Ces modifications conduisent a la réalisation des aménagements suivants :

e un mur anti-bruit (h =2,00 m) de 600 métres de long dans le sens Paris Province,
au droit de la commune de Pont Lévéque

* un mur anti-bruit (h =2,50 m) de 735 métres de long dans le sens Province Paris,
au droit de la commune de Dozulé

* des isolations de facades sur les communes suivantes :

— Pont-L'Evéque : 4
— Saint-Hymer : 4
— Clarbec: 1

— Beaumont: 1

— Annebault: 2

— Danestal : 2

— Angerville : 1

— Cresseveluille : 2

Financement:

Les travaux programmés ou envisagés sur le réseau routier concédé sont financés et
réalisés par les sociétés concessionnaires, a savoir la SANEF / SAPN pour les
autoroutes.

7.3.2 Réseau routier non concédé

L'Etat s'engage & poursuivre les actions entamées depuis 2003.

Les travaux a réaliser sur une infrastructure routiere du réseau national non concéde et
ses dépendances (revétements, écrans, modelés, ...) ainsi que les opérations mixtes
(isolations de facade complémentaires associées ...) sont financés par I'Etat (Ministére
chargé de l'environnement) sur le programme 203 « infrastructures et services de
transport » et réalisés sous le pilotage de la DREAL (Service Déplacement, Transports
Multimodaux et Infrastructures) en liaison avec la DIRNO.

Les travaux a reéaliser portent uniquement sur les batiments soumis aux nuisances
sonores. lls consistent en un renforcement des isolations acoustiques des facades. lls
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sont realisés sous la maitrise d'ouvrage des propriétaires concernés et sont
subventionnés a hauteur de 80 a 100% (en fonction des conditions de ressource)
conformément aux articles D571-53 & D571-57 du Code de I'environnement, par I'Etat
(Ministére chargé de I'environnement) sur le programme 181 « prévention des risques » et
réalisés sous le pilotage et le contréle de la DDTM du Calvados.

Dans le cadre du PPBE 3°™ échéance, et considérant les plaintes des administrés liées
aux nuisances générées par le réseau non concédé de I'Etat a I'échelle de la Normandie,
la DREAL souhaite engager en 2020 une démarche d'identification des secteurs les plus
concernés. Cette démarche mobilisant trois acteurs des services déconcentrés de I'Etat
(DREAL, DDT(M), DIRNO) aura pour objectif de recenser puis de hiérarchiser les
situations pour engager a terme des diagnostics et éventuellement des travaux.

7.4 Mesures curatives sur le réseau ferroviaire

7.4.1 Le bruit ferroviaire, un phénoméne complexe et trés étudié

Les phénoménes de production du bruit ferroviaire font I'objet de nombreuses études
depuis plusieurs décennies afin de mieux comprendre les mécanismes de production et
de propagation du bruit ferroviaire, de mieux le modéliser et le prévoir, et de mieux le
réduire.

Le bruit ferroviaire se compose de plusieurs types de bruit : le bruit de traction généré par
les moteurs et les auxiliaires, le bruit de roulement généré par le contact roue/rail et le
bruit aérodynamique. Localement peuvent s'ajouter des bruits de points singuliers comme
les ouvrages d'art métalliques, les appareils de voie (aiguillages) ou encore les courbes a
faible rayon.

Le poids relatif de chacune de ces sources varie essentiellement en fonction de la vitesse
de circulation. A faible vitesse (<60 km/h), les bruits de traction sont dominants, entre 60
et 300 km/h le bruit de roulement constitue la source principale et au-dela de 300 km/h les
bruits aérodynamiques deviennent prépondérants.

L'émission sonore d'une voie ferrée résulte d'une combinaison entre le matériel roulant
géré par les opérateurs ferroviaires et linfrastructure gérée par SNCF réseau. Sa
réduction pourra nécessiter des actions sur le matériel roulant, sur l'infrastructure, sur
I'exploitation, voire une combinaison de ces actions.

Chaque type de train produit sa propre « signature acoustique ».

Le bruit produit par les différents matériels ferroviaires est aujourd'hui bien quantifié
(reference « Méthodes et données d'émission sonore pour la réalisation des études

prévisionnelles du bruit des infrastructures de transport ferroviaire dans I'environnement »
produit par RFF/SNCF/Etat du 15/10/2012).

7.4.2 Laréglementation frangaise, des volets préventifs efficaces

Depuis la loi bruit et ses décrets d'application (articles L. 571-9 et R. 571-44 a R. 571-52
du code de l'environnement), SNCF réseau est tenu de limiter ie bruit le long de ses
projets d'aménagement de lignes nouvelles et de lignes existantes. Le risque de nuisance
est pris en compte le plus en amont possible (dés le stade des débats publics) et la
dimension acoustique fait partie intégrante de la conception des projets (géométrie,
mesures de protections...).
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Depuis la loi bruit du 31 décembre 1992 et ses décrets d'application (articles L. 571-10 et
R. 571-32 a R. 57143 du code de I'environnement), les voies ferrées sont classées par
les préfets au titre des voies bruyantes. Les données de classement seront mises a jour
par SNCF réseau pour tenir compte des évolutions en termes de matériels et de flux sur
le territoire du département du Calvados. Ces éléments intégreront les nouvelles
spécifications introduites par I'arrété du 23 juillet 2013 modifiant 'arrété du 30 mai 1996
relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres.

7.4.3 La résorption des situations critiques sur le réseau existant

Les 2 grands volets préventifs de la loi bruit assurent la stabilisation du nombre de
situations critiques. SNCF réseau a, par ailleurs, terminé la cartographie et le décompte
des PNB existants sur 'ensemble de la région Normandie.

Pour le traitement par écran ou modéle, SNCF réseau et I'Etat financent 50% du codt des
protections, le reste étant a la charge des collectivités locales (Région, Département,
Commune).

Pour le traitement par isolation de fagade exclusif, 'Etat propose des subventions aux
propriétaires a hauteur minimale de 80% du colt des travaux plafonné.

Pour les isolations de facade complémentaires associées a des écrans, le financement
est basé sur la méme répartition que les écrans.

7.4.4 Les solutions traditionnelles de réduction du bruit ferroviaire

Actions sur les infrastructures existantes :

Les grandes opérations de renouvellement, d'électrification, de simplification du réseau
ferroviaire sont porteuses d'actions favorables a la réduction du bruit ferroviaire.

Le remplacement d'une voie usagée ou d'une partie de ses constituants (rails, traverses,
ballast) par une voie neuve apporte des gains significatifs en matiére de bruit. Ainsi
I'utilisation de longs rails soudés (LRS) réduit les niveaux d'émission de -3dB(A) par
rapport a des rails courts qui étaient classiquement utilisés il y a encore 30 ans.
L'utilisation de traverses béton réduit également les niveaux d'émission de -3dB(A) par
rapport a des traverses bois.

Rails courts sur traverses bois Longs Rails soudés sur traverses béton

En plus du renouvellement de voie qui les accompagne couramment, les opérations
d'électrification des lignes permettent la circulation de matériels roulants électriques
moins bruyants que les matériels & traction thermique.

Le remplacement d'ouvrages d'art métalliques devenus vétustes par des ouvrages de
conception moderne alliant I'acier et le béton permet la pose de voie sur ballast sur une
structure béton moins vibrante, qui peut réduire jusqu'a 10dB(A) les niveaux d'émission.
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Cela ne peut se concevoir que dans le cadre d'un programme global de réfection des
ouvrages d'art.

Actuel pont RFF Fulur pont REF

Exemple de changement de pont métallique & Oissel

Le recours au meulage acoustique des rails est une solution de réduction du bruit qui
mérite d'étre nuancée. C'est une solution locale qui peut apporter un gain
supplémentaire de ['ordre de 2 dB(A) lorsqu'elle est combinée a I'utilisation de semelles
de freins en matériau composite sur le matériel. Le meulage est une opération lente et
elle-méme bruyante qui doit étre réalisée en dehors de toute circulation, c'est a dire
souvent la nuit. Son efficacité est limitée dans le temps (de I'ordre de 6 mois).

Train meuleur de rails (Scheuchzer S.A.)

Suite au programme de recherche européen Silent Track (relatif a l'infrastructure) qui avait
pour objectifs de trouver des solutions pour réduire le bruit de roulement, SNCF réseau a
mene des expérimentations sur les absorbeurs sur rail sur des sites tests. Les résultats ne
permettent pas de retenir ce dispositif dans le catalogue «type» de protections
acoustiques efficaces dans I'état actuel des éléments disponibles.

Cet élément technique placé sur 'ame du rail, en dehors des zones d'appareils de voie, a
pour but d'absorber les vibrations ; il a ét¢ homologué sur le réseau frangais et conduit a
des réductions comprises entre 1 et 4dB(A), mais seulement dans des situations
particuliéres dépendantes de 'armement de la voie.
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Exemples d’absorbeurs sur rail (Corus et Socitec)

Actions sur les projets d'aménagement d'infrastructures existantes et de lignes
nouvelles :
Les aménagements de lignes nouvelles bénéficient d'une conception technique qui
permet, grace a un axe en plan et un profil en long optimisés, de limiter leur impact
acoustique.

Malgré une conception géométrique optimisée, si les seuils réglementaires risquent d'étre
atteints ou dépassés, SNCF réseau met en place des mesures de réduction adaptées qui
peuvent prendre la forme de protections passives (écrans ou modelés acoustiques) ou de
renforcement de lisolation des facades. Une protection par écran ou modelé permet
d'obtenir une réduction de 5 a 12dB(A) en fonction du site.

e et

Exemples d'écrans acoustiques a Aiguebelle et Moirans

L‘'aménagement de voies existantes (comme la création d’'une 3éme voie, ...) est aussi
l'occasion d’améliorer la situation acoustique préexistante, le respect de seuils
acoustiques réglementaires étant également une obligation.

7.4.5 Les solutions de réduction du bruit ferroviaire innovantes

Parallélement aux solutions traditionnelles réguliérement mises en ceuvre, SNCF réseau
participe a plusieurs programmes de recherche francais ou européens qui proposent
aujourd'hui de nouvelles pistes techniques intéressantes pour réduire le bruit ferroviaire.

Actions sur les infrastructures existantes :

Les ouvrages d'art métalliques bruyants qui n'ont pas encore atteint leur fin de vie et qui
ne seront pas renouvelés dans un avenir proche peuvent faire I'objet d'un traitement
correctif acoustique particulier. Des travaux de recherches récents menés par la direction
de la recherche de la SNCF pour le compte de SNCF réseau ont permis d'établir une
méthodologie fiable pour la caractérisation et le traitement des ponts métalliques du
réseau ferré national. Quelques ouvrages ont bénéficié de ces solutions qui consistent
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notamment & poser des absorbeurs dynamiques sur les rails et sur les platelages
(dispositif placé en bordure du rail dont le réle est d'absorber les vibrations), le
remplacement des systémes d'attache des rails et la mise en place d'écrans acoustiques
absorbants.

SNCF réseau a engagé un programme de recherche spécifique pour réduire le bruit des
triages qui provoquent un crissement aigu lié au frottement de la roue sur le rail freineur.
Plusieurs solutions ont été expérimentées et le sont encore, comme la pose d'écran
acoustique au droit des freins de voie, I'injection d'un lubrifiant (abandonnée) ou encore Ia
mise en ceuvre d'un rail freineur rainuré en acier. Ces solutions ne sont pas encore
opérationnelles.

eur (gare d’Antwerpen)

SNCF réseau a également mis au point une solution d'écran bas d'une hauteur inférieure
a 1m, placé trés prés du rail. Cette solution non encore homologuée en France montre
son intérét lorsqu'elle est combinée a un carénage du bas de caisse des trains, mais ne
permet pas de réaliser pour le moment certaines actions de maintenance des voies.

Dans le département du Calvados, il n’y a aucun projet d’aménagement
d’infrastructures existantes ou de création de lignes nouvelles.

Actions sur le matériel roulant :

SNCF réseau participe au programme de recherche européen Silent Freight (relatif au
matériel fret roulant) qui a pour objectifs de réduire les bruits de roulement en optimisant
la dimension, le profil ou la composition de la roue (diamétre réduit, rigidité de la toile,
roue perforée, bandage élastomére entre jante et toile, absorbeurs dynamiques sur roue,
pose de systémes a jonc aprés usinage d'une gorge...), en plagant des dispositifs de
sourdine ou de carénage au niveau du bas de caisse des trains.

A partir de janvier 2020, les trains Corail Intercités circulant sur la ligne 366000
Mantes-Caen-Cherbourg vont étre progressivement remplacés par des trains
récents, Régio 2N IC Normandie. La sighature acoustique de ces nouveaux trains
devrait étre plus favorable que celle des anciens Corail Intercités.

En compensation du transfert des lignes "Intercités” a la Région a compter du 1er
Janvier 2020, I'Etat a financé 720 millions d'euros pour I'achat de 40 rames OMNEO.

La résorption des situations critiques sur le réseau ferroviaire existant

Dans le cadre de I'observatoire du bruit des transports terrestres, SNCF Réseau pourra
proposer au comité départemental du bruit une hiérarchisation des zones de bruit
critiques classées prioritaires au niveau départemental.

Des études préliminaires et d’avant-projet devront étre toutefois menées afin de
confirmer les PNB identifiés dans ce cadre et d'affiner le chiffrage des travaux.
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Les actions de résorption des PNB du réseau ferré ne peuvent se réaliser que dans le
cadre d’un multi partenariat, notamment avec les collectivités territoriales. Pour rappel, la
circulaire du 25 mai 2004 prévoit, pour les opérations de protection dites a la source, un
cofinancement Etat / SNCF Réseau / collectivités, 50 % étant financé par 'Etat et SNCF
Réseau a parts égales, le reste étant financé par les collectivités locales.

7.5 Justification du choix des mesures programmées ou
envisagées

Parmi les différentes mesures proposées, les solutions préventives, généralement peu
colteuses au regard des services rendus, sont systématiquement mises en avant dans
le présent PPBE.

Les mesures nécessitant des travaux ont fait 'objet d’'une analyse codt/avantage, afin
d’aboutir a4 la meilleure utilisation possible de l'argent public dans une conjoncture
financiérement délicate.

En matiére de sources routiéres, les solutions du type réduction des trafics, réduction
des vitesses, voire changement des revétements de chaussées offrent des gains
généralement trop partiels pour aboutir individuellement au traitement de PNB. Le choix
se limite donc souvent soit a une solution de protection a la source par écran (ou
modelé), soit a une solution de reprise de l'isolation acoustique des fagades. D’un point
de vue sanitaire et sous réserve d’'une mise en ceuvre dans les regles de l'art, ces deux
solutions offrent des résultats généralement comparables, notamment vis-a-vis du critére
« qualité du sommeil » souvent incriminé dans les enquétes de géne.

Le critére technique peut parfois aider au choix : ainsi, une protection a la source s’avére
souvent peu (voire pas du tout) efficace en présence d'immeubles hauts ou lorsque les
constructions présentent des vues dominantes sur l'infrastructure.

Le critére financier constitue souvent le critére finalement déterminant. Le ratio utilisé est
variable selon le gestionnaire, puisque les colts des protections sont eux-mémes trés
variables (contraintes et colit des pertes d’exploitation plus importantes en matiére de
ferroviaire).

En ce qui concerne les infrastructures ferroviaires, plusieurs critéres sont pris en compte
dans la hiérarchisation des actions menées :

'acuité du probieme bruit (population exposée et niveaux de bruit) ;
le colit moyen du traitement par logement ;

les partenariats potentiels avec les collectivités ;

Féquité géographique.
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8. Bilan de la consultation du public

8.1 Modalités de consultation

En application de la procédure, la consultation du public s’est déroulée du 23 décembre
2019 au 21 février 2020. Elle a fait I'objet d'un avis préalable par voie de presse dans le
journal Ouest France du Calvados dans son édition du 3 décembre 2019.

Le projet de PPBE a été mis a la disposition du public par voie électronique sur le site
internet de la préfecture : http.//www.calvados.gouv.fr/cartes-de-bruit-strategiques-
csh-plans-de-r1431.html

8.2 Remarques du public

Le public pouvait déposer ses observations par courrier adressé au Service Urbanisme
et Risques de la DDTM du Calvados ou sur le registre ouvert a cet effet a I'accueil de Ia
DDTM ou par courriel. Cette adresse électronique avait été diffusée dans l'avis de
presse.

Cette consultation du public a fait I'objet de six observations relevées dans le tableau de
synthése situé en Annexe 11.1 du PPBE.

8.3 Réponses des gestionnaires aux observations

Les réponses ont été apportées par les gestionnaires ou maitres d’ouvrage des
infrastructures concernées et annexées au PPBE dans le tableau de synthése (Annexe
11.1).

8.4 Prise en compte dans le PPBE de I'Etat

Considérant que les remarques faites lors de la consultation du public et les réponses
apportées par les gestionnaires et maitres d’ouvrages ne remettent pas en cause la
rédaction du projet de PPBE de I'Etat, et que son contenu est conforme a la
réglementation, le PPBE a été mis & I'approbation du préfet du Calvados.

Le projet de PPBE a été soumis au comité de pilotage de 'observatoire du bruit du 4 au
29 novembre 2019.

Le PPBE a été approuvé par le préfet le 8 juin 2020.

Il est publié sur le site internet des services de I'Etat dans le Calvados & I'adresse
suivante : http.//www.calvados.gouv.fr/iIMG/pdfippbe_14_3eme_ech-2.pdf
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9. Résumé non technique

La directive européenne n°2002/49/CE relative a 'évaluation et a la gestion du bruit
dans I'environnement impose ['élaboration de cartes de bruit stratégiques, et a partir de
ce diagnostic, de plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE). L'objectif
est de protéger la population et les établissements scolaires ou de santé des nuisances
sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne sonore et de préserver
les zones de calme.

L'ambition de cette directive est de garantir une information des populations sur leur
niveau d’exposition sonore et sur les actions prévues pour réduire cette nuisance.

En France, depuis 1978, date de la premiére réglementation relative au bruit des
infrastructures, et plus particuliérement depuis la loi de lutte contre le bruit de 1992, des
dispositifs de protection et de prévention des situations de fortes nuisances ont été mis
en place. L'enjeu du PPBE élaboré par le préfet du Calvados concernant le réseau
routier et ferroviaire, établi a partir de plans d’actions existants ou projetés, est d’assurer
une cohérence des actions des gestionnaires concernés sur le département du
Calvados.

Conformément aux exigences réglementaires, la premiére étape d’élaboration du PPBE
a consisté a dresser un diagnostic des secteurs ou il convient d’agir. Pour y parvenir, le
prefet du Calvados dispose des cartes de bruit stratégiques arrétées le 10 décembre
2018 et disponibles sur le site Internet de la préfecture a 'adresse suivante :

http.//www.calvados.qgouv.fr/cartes-de-bruit-strategiques-csb-plans-de-r1431.html

Les infrastructures concernées sont: 'A13, A29, A132, A813, A84 les RN13, RN158,
RN814, RN9814, une partie du réseau routier départemental, communal et
communautaire et la voie ferrée n°366000 Paris-Cherbourg.

La deuxiéme étape a consisté a établir le bilan des actions réalisées depuis 5 ans par
les gestionnaires du réseau routier national et réseau ferroviaire précités dans le cadre
du précédent PPBE.

La troisieme et derniére étape a consisté a établir une liste d’actions permettant
d’améliorer I'exposition sonore de nos concitoyens et a les organiser dans un
programme global d’'actions sur la période 2018 & 2023. A cette fin, les maitres
d'ouvrages des grandes infrastructures de I'Etat ont présenté le programme des actions
prévues entre 2018 et 2023.

Sur le réseau autoroutier géré par la société SANEF / SAPN, il reste un PNB a traiter
sur I'A13 a Troarn. Déja identifié dans le PPBE 2°™ échéance, un traitement par isolation
de facade a été proposé, mais il a été refusé a I'époque par les propriétaires. Ce
logement pourra faire 'objet d’'une nouvelle proposition.

Sur le réseau ferroviaire, SNCF Réseau prévoit de poursuivre ses démarches en
matiére de prévention des nuisances, comme la révision du classement sonore des
voies ferroviaires et la prise en compte du volet « bruit », notamment par le traitement
des plaintes.
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Sur les routes et autoroutes non concédées, I'Etat prévoit de poursuivre ses
démarches en matiére de prévention des nuisances, comme la révision du classement
sonore des voies, la prise en compte du volet « bruit » dans les documents d'urbanisme
et 'amélioration acoustique des batiments nouveaux a travers le déploiement continu de
la réglementation thermique 2012 notamment.

Concernant la résorption des PNB

L'Etat a entrepris, en 2017, le traitement acoustique de facades de 21 logements (étude
acoustique et convention de financement de travaux avec les propriétaires), dont 6
maisons & Surrain (RN13), Ifs, Hubert-Folie et Cauvicourt (RN158).

En revanche, un immeuble collectif de 26 appartements, situé en bordure de la RN 814,
au pied du Viaduc de Calix dans le sens Cherbourg-Paris n’a pas bénéficié de travaux
d'isolation. Une premiére campagne de travaux avait été effectuée en 2012-2013 pour
10 logements seulement. Le non traitement des logements restant est dii a une absence
de reponse ou a un refus de certains propriétaires.

Les 4 maisons individuelles situées en bordure de la RN 814 a Caen et identifié¢es PNB
dans le PPBE sont en cours de traitement par isolation de facades. En revanche, les 2
établissements d’action sociale ne sont plus concernés par des travaux d'isolation de
facade financés par I'Etat suite & un changement d'affectation de ces batiments : des
travaux de rénovation de I'un d'entre eux sont prévus par la Ville de Caen.

L’Etat a aussi mis en place des &crans anti-bruit sur les voies N13 et N158 pour un colt
total d'environ 1,5 M €.

Pour la RN13, les écrans acoustiques, qui étaient prévus dans le PPBE 2éme échéance,
a Rots (partie Sud) et a Bretteville I'Orgueilleuse, pour protéger respectivement 7 et 3
maisons, n'ont pas été réalisés.

La mise aux normes autoroutiéres de la RN13, déclarée d'utilité publique en 2006, n'a
pas été prorogée en 2016. Elle est désormais caduque et ne permet plus la réalisation
de ces deux murs ant-bruit. Seuls les aménagements initialement prévus de part et
d'autre de la déviation de Loucelles ont été maintenus.

Concernant les autres logements exposés au bruit

Dans le cadre de la sécurisation du boulevard périphérique Nord de Caen (RN 814), des
logements non recensés PNB, situés secteur Calvaire Saint-Pierre, vont bénéficier d’un
traitement par isolation de fagade pour un montant de 291 388 €, en compensation du
mur anti-bruit qui ne sera pas réalisé.

Dans ce méme cadre, 91 logements non recensés PNB, situés avenue Victor Vinde,
vont bénéficier & la fois de travaux d'isolation de facades, actuellement en cours de
réalisation pour un montant de 353 962 € mais également de la construction d’'un mur
anti-bruit courant 2021, pour un codt de 800 000 €.

Par ailleurs, un mur anti-bruit a été réalisé dans le cadre des travaux liés & I'éco-quartier
de Verson.

Le PPBE a été mis en consultation du public du 23 décembre 2019 au 21 février 2020.
Il a été approuvé par le préfet de département le 8 juin 2020 et publié sur le site internet
des services de I'Etat dans le Calvados.
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10. Glossaire

| BATIMENT SENSIBLE AU BRUIT

Habitations, établissements d'enseignement, de soins, de
santé et d'action sociale.

CRITERES D’ANTERIORITE

dB(A)

Hertz (Hz)

Antérieur a l'infrastructure ou au 6 octobre 1978, date de
parution du premier texte obligeant les candidats constructeurs
a se protéger des bruits extérieurs.

Unité de mesure de pression équivalant & 1newton/m?

Décibel : Unité permettant d'exprimer les niveaux de bruit
(échelle logarithmique) — Le terme A représentant la courbe de|
pondération A
i
- - I
Unité de mesure de la fréquence. La fréquence est I'expression
du caractére grave ou aigu d'un son.

LAeq

Lden

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré (A).
Ce paramétre représente le niveau d'un son continu stable qui,
au cours d'une période spécifiée T, a la méme pression
acoustiqgue moyenne quadratique gu'un son considéré dont le
niveau varie en fonction du temps. La lettre A indique une
pondération en fréquence simulant la réponse de loreille
humaine aux fréguences audibles.

" Niveau acoustique moyen composite représentatif de la géne
sur 24 heures, avec d,e,n = day (jour), evening (soirée), nigth
(nuit)

Ln

Niveau acoustiqgue moyen de nuit

MERLON

ISOLATION DE FACADES

POINT NOIR DU BRUIT (PNB)

EPCI

ZNIEFF
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Butte de terre en bordure de voie routiére ou ferrée

Ensemble des techniques utilisées pour isoler thermiquement
et/ou phoniqguement une fagade de batiment.

Un point noir du bruit est un batiment sensible, localisé dans
une zone de bruit critique, dont les niveaux sonores en fagade
dépassent ou risquent de dépasser a terme Fune au moins des
valeurs limites, soit 70 dB(A) [73 dB(A) pour le ferroviaire] en
période diurne (LAeq (6h-22h)) et 65 dB(A) [68 dB(A) pour le
ferroviaire] en période nocturne (LAeq (22h-6h) et qui répond
aux critéres d’antériorité.

Etablissement Public de Coopération Intercommunale :
structure  administrative frangaise regroupant plusieurs
communes afin d'exercer certaines de leurs compétences en
commun. |l s'agit de la forme Ila plus aboutie
d’intercommunalité.

Zone Naturelle d'Intérét Ecologique, faunistique et floristique.



ZICO Zone Importante pour la Conservation des Oiseaux.
I Site d'Intérét Communautaire : site Natura 2000 visant a
sIC maintenir ou rétablir le bon état de conservation de certains
habitats et espéces (animales et végétales) considérés comme
menaceés, vulnérables ou rares.
~_SIC ' Proposition de Site d'Intérét Communautaire proposée par
P chaque Etat membre a la Commission Européenne.
*;I;_F;XJP o ' Zone de Protection du Patrimoine Architectural, Urbain et
Paysager.
SRADDET Schléma _R'égional d'Arpénagement, de Développement Durable‘y
et d'Egalité des Territoires
SCOT Schéma de Cohérence Territorial
PDU Plan de Déplacements Urbains ]
DVA Développement des Véhicules Autonomes
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11. Annexes

11.1 Synthése des observations apportées dans le cadre de la
consultation du public du 23 décembre 2019 au 21 février 2020
et réponses des (¢estionnaires exploitants de ces
infrastructures de transports terrestres du réseau national
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11.2 Arrété préfectoral du 10 décembre 2018
«Cartes Bruit Stratégiques troisiéme échéance»



Liborté » Egalted » Fraternitd

REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DU CALVADOS

Arrété préfectoral portant approbation des cartes de bruit stratégiques des infrastructures de
transports terrestres 3° échéance

Le Préfet du Calvados
Chevalier de la légion d’honneur
Chevalier de I’Ordre National du Mérite

Vu la Directive 2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil de 1'Union Européenne du
25 juin 2002 relative & I’évaluation et la gestion du bruit dans 1’environmement ;

Vu le Code de I’Environnement, notamment ses articles I 572-1 3 L 572-11 et R 572-1 3 R
572-11, transposant cette directive ;

Vu le Code de I’Environnement, notamment ses articles L. 571-10 et R. 571-32 4 R. 571-43,
relatifs au classement des infrastructures de transports terrestres ;

Vu Parrété ministériel du 4 avril 2006 relatif 4 Iétablissement des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans ’environnement ;

Vu Iarrété préfectoral du 22 janvier 2014 portant approbation des cartes de bruit stratégiques
des infrastructures de transports terrestres 2éme échéance dans le département du Calvados :

Considérant que les cartes de bruit stratégiques doivent étre établies pour les infrastructures
routiéres et ferroviaires enregistrant un trafic annuel supérieur respectivement a 3 millions de
véhicules et & 30 000 passages de trains.

Sur proposition du Directeur Départemental des Territoires et de la Mer du Calvados :

Arréte

Article 1* : Sont approuvées, sur le territoire du département du Calvados, les cartes de bruit
concernant :

Le réseau routier national concédé :

Voie
- Al3 suf toute sa longueur ]
A29 sur toute sa longoeur
Al132 sur toute sa longueur
A813 | sur toute sa longueur o

1/4



r

Le réseau routier national non concédé :

Voie Début Fin Longueur

A84 PR 222+000 PR 262+743 41,6 Km
RN 13 PR 69+056 PR 128+693 59,8 Km
RN 158 PR 8+450 PR 38+368 31,5 Km
RN 814 PR 0+000 PR 27+000 26,4 Km
RN 9814 Intemecti;)lr;ﬂvec . avec i‘;[&f;ptgrll?toum 0,450 Km

Les routes départementales :

Voie Longueur Voie Longneur Voie Longueur
D5 0,8 km D400 7,5 km D524 0,7 km
D5A 0,8 km D401 4,6 km D562 42,9 km
D6 0,7 km D402 6,0 kan D562A 7.1 km
D7 11,3 km D403 2,1 km D572 1,9km
D8 4,6 km D404 5,3 km D577 9,9 ki
D27 4,0 km D405 3.0 km D579 18,5km
D27A 3,8km D406 3.3 km D580 4,2 km
D40 3,5km D407 3,3 km D613 57,8 km
D6) 1,9 km D512 2,2 km D613A 2,8 km
D79 2,5km D513 39,7km D675 16,0 km
D84 32km D513A 1,6 km D677 7.2 km
D220 1,4km D514 24,5 km
D226 4,0km D515 7,6 km

Les voies communales de la ville de Caen :

) Voie Longueur Voie Longueur Voie Longueur
AVE. ALBERT SOREL 1,4 km BD VALLEREND 1,0 km RUE CORNU 1,7 km
AVE, COTE DE NACRE 1,1km BD YVES GUILLOU 4.4 km RUE D'AUGE 23km
AVE. CLEMENCEAU 3,1 km COURS Gal DE GAULLE 0,7 km RUE D'AUREVIILY 0,4 km
AVE. COPERNIC 0,4 km COURS MONTALIVET 2,1 km RUE DE BAYEUX 33 km
AVE. DE COURSEULLES 1,7 km ESPLANADE DE LA PAIX 0,2 km RUE DE FALAISE 5,2 km
AVE, DE CREULLY 0,8 km FOSSE SAINT JULIEN 1,0 km RUE DE GEOLE 1,2 km
AVE. DE PARIS 0,3 kom PLACE BLOT 0,1 km RUE DE DPAVIATION 0,5 km
AVE. DE VERDUN 0,4 km PLACE DEMI-LUNE 0, km | RUE DE LADELIVRANDE 1,9 km
AVE. DE LA LIBERATION 0,5 km PLACE FOCH 0,2 km RUE DE VAUCELLES 0,6 km
AVE. ’HARCOURT 1,3 km PLACE FONTETTE 0,05 km RUE DU CHEMIN VERT 0,9 km
AVE. DU CANADA 0,4 km PLACE GAMBETTA 0,3 km RUE DU GALLION 0.4 kan
AVE. HENRY CHERON 2,3 km PLACE GUILLOUARD 0,3 km RUE DU HAVRE 0,3 km
AVE. MOUNTBATTEN 1,8 km PLACE SAINT MARTIN 0,2 km RUE DU VAUGUEUX 0,5 km
AVE. PROFESSEUR MORICE | 0,4km PLACE SAINT PIERRE 0,2 km RUE G. LE CONQUERANT 0,6 kem
BD ANDRE DETOLLE 19km | PROMENADE CH. LAMUSSE | 0,1 km RUE LEBISEY 1,7 km
BD ARISTIDE BRIAND 0,4 km | PROMENADE DE SEVIGNIE | 0,4 km RUE LECORNU 0,5 km
BD BARTHOU 0,4 km PONT DE BIR HAKEIM 0.1 km RUE MOULIN 2,3 km
BD BERTRAND 0,8 km PONT DE LA FONDERIE 0,1 km RUE POISSONNIERE 0,3 km
BD DES ALLIES 0.2 km PONT STIRN 0,3 km RUE PIGASSIERE 0,6 km
BD DES BALADAS 1,6 kon PONT VAUCELLES 0,1 km RUE SAINT JEAN 1,6 km
BD DUNOIS 1,6 kan QUAI HAMELIN 0,3 km RUE SAINT MANVIEU 0,2 km
BD JEAN MOULIN 4.4 km QUAI CAFFARELLX | 0,7km RUE SAINT MICHEL 0,5 lan

2/4



Voie Longueur Voie Longueur Vuie Longueur
BD G. POMPIDOU 4,1km QUAI DE JUILLET 0,5 km RUE X. DE SAINT POL 0.2 km
BD LECLERC . 0,5km QUAI VENDEUVRE 126km | ROND POINT DUNOIS 0,1 km
BD LEROY 24km RUE BANASTON 0,5km | ROND POINT D’ORNANG 0,2 km
BD LYAUTEY 1,8 km RUE BERTAULT 02km | ROND POINT POMPIDOU 0,05 km
BD ORESME 0,6 km RUE BOSNIERES 0,6km | ROND POINT DU ZENITH 0,2 km
BD RICHEMOND 0,3 km RUE COLBERT 1,4km VIADUC DE LA CAVEE 1,0 km
Les voies communales de la ville de Lisieux :
Voie Longueur Voie Longueur Voie Longueunr
AVE. 6 JUIN 0,2 km BD ST ANNE 1,5 km RUE CHERON 1,1 km
BD D. FOURNET 0,9 km ROUTE DE LIVAROT 0,9 km RUE FOURNET 1.8m
BD H. FOURNET 2,9 km ROUTE DE PARIS 2,0 km RUE TOURVILLE 1,8 km
BD J. D’ARC 0,7 km RUE D’ALENCON 0,7 km
Les voies communales de la ville d°Ifs :
Vole Longueur
ROUTE de FALAISE 2.1km
Les voies communales de la ville de Bretteville sur Odon :
Yoie Longueur
ROUTE de BRETAGNE 4,1km
Les voies communales de la ville d'"Hérouville Saint Clair :
Voie Longueur Voie Longueur
AVE. dela GRANDE CAVEE | 18km | AV.duPARC SAINT ANDRE 0,3 km
Le réseau ferré de France :
Voie Début Fin
Ligne SNCF PARIS CHERBOURG MEZIDON-VALLE-D'AUGE CAEN

Article 2 : Les cartes de bruit stratégiques comportent :

* deux représentations graphiques des zones exposées au bruit indiquant la graduation
de I'exposition au bruit appelées cartes de "type A" & l'aide de courbes isophones de 5

en S db (A)

© 1 -sclonI'indicateur Lden (sur 24h) allant de 55 db (A) 4 75 db (A) et plus ;

© 2 - selon l'indicateur Ln (en période de nuit) allant de 50 db (A) & 70 db (A) et
plus;

une représentation graphique des secteurs affectés par le bruit appelée carte de "type

B" définis dans l'arrété préfectoral du classement sonore du 15 mai 2017 en application

de I'article R 571-37 du code de l'environnement;

deux représentations graphiques des zones de dépassement de valeurs limites,

appelées cartes de "type C" qui concement les batiments d'habitation, ainsi que les

établissements de soins et de santé ou d'enseignements:
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o 1 - ou l'indicateur Lden dépasse 68 db (A) pour les voies routieres et 73 db (A)

pour les voies ferroviaires ;
o 2 - ol l'indicateur Ln dépasse dépasse 62 db (A) pour les voies routi¢res et 65 db

(A) pour les voies ferroviaires.

Article 3 : Les cartes de bruit sont accompagnées de 2 résumés non techniques présentant les
principaux résultats de 1'évaluation réalisée et I’exposé sommaire de la méthodologie
employée pour leur élaboration ainsi que des tableaux de données fournissant une estimation
des populations, des surfaces ¢t des établissements d’enseignement et de santé exposés au

bruit dans ces zones :
* Réseau routier national non concédé, réseau départemental, réseaux communaux et

réseau ferroviaire « Ligne SNCF »
* Réseau routier national concédé « SANEF »

Article 4 : Le présent arrété, les cartes de bruit et les deux résumés non techniques sont mis
en ligne sur le portail Internet des services de 1’Etat du Calvados.

Article 5 : Le présent arrété est transmis aux gestionnaires chargés d'élaborer les plans de
prévention bruit dans I'environnement.

Article 6 : Le présent arrété abroge et remplace 1’arrété préfectoral du 22 janvier 2014 portant
approbation des cartes de bruit stratégiques des infrastructures de transports terrestres 2éme
échéance dans le département du Calvados.

Article 7 : Le présent arrété sera publié au Recueil des Actes Administratifs de la préfecture
du Calvados.

Article 8 : Le présent arrété peut faire 'objet d’un recours contentieux devant le Tribunal
Administratif de Caen dans un délai de deux mois 4 compter de sa publication.

Article 9 : Le Secrétaire Général de la préfecture du Calvados et le Directeur Départemental
des Territoires et de la Mer sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du

présent arrété.

Faita Caen,le | 0 DEC. 2018

Pour le préfet ¢f par délégation,
¢ secrélnire géfifral,

g /-

__sitéphane GUYON

rd
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11.3 Arrété préfectoral du 2 juin 2008

«Composition du comité de pilotage de ’Observatoire du Bruit
des transports terrestres»



ol

v

PREFECTURE DU CALVADOS

OBSERVATOIRE DU BRUIT DES TRANSPORTS TERRESTRES
COMITE DE PILOTAGE

Le Préfet de la Région Basse-Normandie
Préfet du Calvados
Officier de la légion d'honneur
Officier de I' Ordre National du Mérite

Vu la Directive Européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative & I'évaluation et 3 la
gestion du bruit de I'environnement,

Vu le code de l'environnement, et notamment ses articles L 571-10, L 572-1 4 11,
Vu le code de la construction et de I'habitation et notamment son article R 11-4-1,

Vu la loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 modifiée, relative 4 la lutte contre le bruit, et
notamment son article 15,

Vu la transposition de la Directive Européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 par ordonnance
n°2004-1199 du 12/11/04, ratifiée par la loi 2005-1319 du 26/10/05

Vu le décret n°95-20 du 9 janvier 1995 pris pour l'application de l'article L 111-11-1 du code
de la construction et de l'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments

autres que d'habitations et de leurs équipements,

Vu le décret n°95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports
terrestres et modifiant le code de I'urbanisme et le code de la construction et de I'habitation,

Vu le Décret 2006-361 du 24 mars 2006 relatif 2 |'établissement des cartes et des plans de
prévention du bruit de l'environnement et modifiant le code de I'urbanisme et de ses deux arrétés

d'application des 3 et 4 avril 2006,
Vu larrété du 9 janvier 1955 relatif 3 la limitation du bruit dans les établissements
d'enseignement,

Vu l'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et & l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés

par le bruit,



Vu les arrétés préfectoraux du 6 juillet 1999, 30 novembre 1999, 3 décembre 1999, 15
décembre 1999, ler mars 2000, 23 octobre 2001, 25 novembre 2002, 20 avril 2007, relatifs au
classement sonore des infrastructures de transports terrestres dans le département du Calvados,

Vu la circulaire interministérielle des Ministres de I'Aménagement du Territoire et de
I'Environnement et de I'Equipement, des Transports et du Logement en date du 12 juin 2001 relative
4 1a résorption des points noirs du bruit des transports terrestres, demandant aux préfets de procéder

4 la mise en place d'observatoires départementaux du bruit,

Vu la circulaire interministérielle des Miristres de I'Equipement, des Transports, de
I'Aménagement du Territoire ‘et de la Mer, de I'Ecologie et du Développement Durable et de
I'Emploi, du Travail et de la Cohésion Sociale du 25 mai 2004

Vu la circulaire du ministre de I' Ecologie du Développement et de I'Aménagement Durable
du 7 juin 2007 relative & I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans

T'environnement,

Sur proposition conjointe du Secrétaire Général de la Préfecture du Calvados et du Directeur
Départemental de I'Equipement du Calvados,

ARRETE

Article Ier : 1l est créé dans le département du Calvados un observatoire du bruit des

transports terrestres:
- chargé de recenser les zones de bruit critiques de toutes les infrastructures des réseaux de

transports terrestres, et de déterminer, pour les réseaux routier et ferroviaire nationaux, la liste des
points noirs du bruit devant faire I'objet d'actions de résorption.

-chargé de l'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
I'environnement,

Article 2 : La composition du comité de pilotage de 1'observatoire du bruit des transports
terrestres est arrét€ée comme suit ;

Présidence.
Le Préfet ou son représentant
Au titre des services de I'Etat -

-M. le Directeur Régional de I'Equipement, ou son représentant,

-M. le Directeur Départemental de 'Equipement, ou son représentant,

-M. le Directeur Régional de I'Industrie de la Recherche et de I'Environnement ou son
représentant,

-M. le Directeur Régional de I'Environnement ou son représentant,

-M. le Directeur Interdépartemental des Routes Nord-Ouest ou son représentant,

-Mme. la Directrice Départementale des Affaires Sanitaires et Saciales, ou son représentant,

-Mme. la Déléguée Départementale de I'Agence Nationale pour 'Amélioration de I'Habitat ,

ou son représentant,



Au titre des Collectivités territoriales concernées ;

-M. le Président du Conseil Régional de Basse Normandie ou son représentant,
-Mme. Le Président du Conseil Général du Département du Calvados ou son représentant,
-M. le Président de la Communauté d'Agglomération Caen la Mer ou son représentant,

-M. le Maire de la Ville de Caen ou son représentant,
-M. le Président de I'Union Amicale des Maires du Calvados ou son représentant,

Au titre des Autorités Organisatrices des Transports:
-M. le Président de Viacités ou son représentant
Au titre des gestionnaires ou exploitantes de réseaux ;

-M. le Directeur de Réseau Ferré de Franée ou son représentant,

-M. le Directeur Régional de la SNCF ou son représentant, -

-M. le Directeur Régional d'exploitation de la SAPN ou son représentant
-M. le Directeur Régional d'exploitation d' ALIS ou son représentant

Au titre des professions du bétiment et des travaux publics :

-M. le Délégué Départemental de la Fédération Francaise du B4timent et des travaux Publics
du Calvados ou son représentant,
-M. le Président de la Chambre de Métiers et de l'Artisanat du Calvados, ou son

représentant,
Au titre des bailleurs sociaux :

-M. le Directeur de I' OPAC DU CALVADOS ou son représentant,

-M. Ie Directeur de I' OPM HLM DE CAEN ou son représentant,

-M. le Directeur de la SA HLM LA PLAINE NORMANDE ou son représentant,

-M. Ie Directeur de la SA HLM. DU CALVADOS ou son représentant,

-M. le Directeur de la SOCIETE CAENNAISE DE DEVELOPPEMENT IMMOBILIER ou
son représentant,

-M. le Directeur de la SA HLM. ATLANTIQUE ou son représentant,

-M. le Directeur de la SNI ou son représentant,

-M. le Directeur de la SA HLM PORTE DE L'EUROPE PARTELIOS HABITAT ou son
représentant, .

-M. le Directeur de la SA HLM LE FOYER NORMAND ou son représentant,

-M. le Directeur de la SA HLM CARPI ou son représentant,
-M. le Directeur de la SA HLM IMMOBILIERE 3F ou son représentant,

Article 3 : Le Secrétaire Général de la Préfecture du Calvados, le Directeur Départemental
de I'Equipement du Calvados, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent
arrété dont une ampliation sera adressé a chacun des membres de l'observatoire.

Faitd Caenlé 2 Juin 2009




Résumeé de I'étude

La directive européenne n°2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du
bruit dans I'environnement impose I'élaboration de cartes de bruit stratégiques et
de plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE).

L'objectif est de protéger la population et les établissements scolaires ou de santé
des nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne
sonore et de préserver les zones de calme.

Pour cette troisieme échéance, les cartes de bruit stratégiques ont été
approuvees par le Préfet du Calvados le 10 décembre 2018 .

Ce rapport présente le PPBE 3°™ échéance du Calvados, qui contient notamment
des informations sur le bilan des actions réalisées depuis 5 ans par les différents
gestionnaires du réseau routier et ferroviaire, et une liste d’actions permettant
d’améliorer I'exposition sonore de nos concitoyens et a les organiser dans un
programme global d’actions sur la période 2018 & 2023.

¥

Cerema Normandie-Centre - site de Blois
11 rue Laplace — CS 32912 — 41029 Blois Cedex
Tel : 02 54 55 49 00 — mel : dternc@Cerema.fr






E.

Liberté = Egalité » Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DU CALVADOS

DIRECTION DEPARTEMENTALE DES
TERRITOIRES ET DE LA MER

ARRETE PREFECTORAL

PORTANT SUR LE CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES
DE TRANSPORTS TERRESTRES DANS LE DEPARTEMENT DU CALVADOS

LE PREFET DU CALVADOS

CHEVALIER DE LA LEGION D’HONNEUR
CHEVALIER DE L’'ORDRE NATIONAL DU MERITE

VU le code de I'environnement, et notamment ses articles L.571- 10 et R571- 32 4 R571- 43 ;
VU le code de la construction et de I'nabitation, notamment ses articles R.111-4-1 et R.111-23-1 et suite ;
VU le code de I'urbanisme, et notamment ses articles R.151-51, R.151-53 et R.153-18 ;

VU larrété interministériel du 30 mai 1996 modifié par I'arrété du 23 juillet 2013, relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et a I'isolement acoustique des batiments d’habitation
dans les secteurs affectés par le bruit ;

VU les trois arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs & la limitation du bruit dans les établissements
d’enseignement, de santé et les hotels ;

VU la circulaire du 25 mai 2004 portant sur le bruit des infrastructures de transports terrestres ;

VU la nécessité de réviser le classement des infrastructures bruyantes dans le département du Calvados
pour tenir compte de la modification des réseaux et de I'évolution du trafic ;

VU les avis exprés ou tacites des maires des communes concernées par le classement sonore des
infrastructures de transports terrestres dans le département du Calvados, consultées du 18 octobre 2016 au
18 janvier 2017 ;

SUR PROPOSITION du directeur départemental des territoires et de la mer du Calvados,

10, boulevard général Vanier — CS 75224 - 14052 CAEN Cedex 4
tél: 02.31.43.15.00 — fax : 02.31.44,59.87
horaires d'ouverture : 9h - 11h45 / 13h30 — 16h30
courriel : ddim@calvados.gouv.fr
internet : hitp:/Avww.calvados.qgouv.fr/



ARRETE

ARTICLE 1 : objet du présent arrété

Les dispositions des arrétés interministériels du 30 mai 1996 et du 25 avril 2003 susvisés sont
applicables dans le département du Calvados aux abords du tracé des infrastructures de transports
terrestres mentionnées a l'article 2 du présent document et représentées en annexe n°1. La liste des
communes concernées est jointe en annexe n°2.

Le présent arrété annule et remplace les dispositions des arrétés préfectoraux des 6 juillet 1999, 30
novembre 1999, 3 décembre 1999, 15 décembre 1999, 1¢ mars 2000, 23 octobre 2001, 25 mars 2002
et 20 avril 2007 relatifs au classement sonore des infrastructures de transports terrestres dans le
Calvados.

ARTICLE 2 : infrastructures concernées

La liste des infrastructures de transports terrestres classées dans le département du Calvados, jointe
en annexe n°3, précise, pour chacun des trongons d'infrastructures mentionnés, le classement dans
une des 5 catégories définies dans l'arrété du 30 mai 1996 susvisé, ainsi que la largeur des secteurs
affectés par le bruit de part et d’autre de ces trongons.

La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond a la distance comptée de part et d'autre de

linfrastructure :
- Pour les infrastructures routiéres : a partir du bord extérieur de la chaussée la plus proche.
- Pour les infrastructures ferroviaires : & partir du bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

ARTICLE 3 : isolement acoustique des batiments a construire

Les batiments a construire dans les secteurs affectés par le bruit doivent présenter un isolement
acoustique minimum contre les bruits extérieurs, conformément aux dispositions susvisées du code de
I'environnement et du code de la construction et de 'habitation.

Pour les batiments d’habitation, I'isolement acoustique minimum doit éire conforme aux dispositions
de I'arrété interministériel du 30 mai 1996 modifié par 'arrété du 23 juillet 2013.

Pour les batiments d’enseignement, les batiments de santé et les hdtels, I'isolement acoustique
minimum est déterminé par les trois arrétés du 25 avril 2003 susvisés.

ARTICLE 4 : report dans les documents d’urbanisme

En application de l'article R.151-53 du code de l'urbanisme, le périmétre des secteurs affectés par le
bruit, les prescriptions d'isolement acoustique édictées, la référence au présent arrété ainsi que
lindication des lieux oil il peut étre consulté doivent éire annexées au plan local d'urbanisme des
communes concernées.

ARTICLE 5 : publication et affichage

Le présent arrété est applicable a8 compter de sa publication au recueil des actes administratifs de
PEtat dans le département. Il devra étre affiché pendant un mois dans chacune des communes
concernées. Mention sera faite de son approbation dans deux journaux régionaux ou locaux diffuses
dans le département.

ARTICLE 6 : mise a disposition du public

Le présent arrété sera tenu a la disposition du public & la Direction départementale des territoires et de
la mer (DDTM) et dans les mairies des communes concernées. |l sera également consultable sur le
site internet des services de I'Etat dans le Calvados :_http://www.calvados.gouv.fr/bruits-r986.html

ainsi qu’une carte dynamique permettant de localiser précisément les communes, les infrastructures et
les secteurs affectés par le bruit.




ARTICLE 7 : délai de recours

Le présent arrété peut faire I'objet d’un recours contentieux devant le Tribunal administratif de Caen
dans un délai de deux mois a compter de sa publication.

ARTICLE 8 : mesures exécutoires

Le Secrétaire Général de la préfecture du Calvados, les Sous-préfets territorialement compétents, les
Maires des communes concernées, le Directeur départemental des territoires et de la mer du
Calvados sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 'exécution du présent arrété qui sera publié
au recueil des actes administratifs de la préfecture du Calvados.

Faitacdeén e 15 MAI 2017

Annexe n°1: Cartographie des infrastructures de transports terrestres classées
Annexe n°2: liste des communes concernées
Annexe n°3: liste des infrastructures de transports terrestes classées

+ Autoroutes

* Routes nationales

* Routes départementales
*  Voies communales

« Infrastructure ferroviaire



Annexe n°1: Cartographie des infrastructures de transports terrestres classées

CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES ET FERROVIAIRES
DEPARTEMENT DU CALVADOS EN 2017
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Annexe n°2 : Liste des 306 communes concernées

ABLON

AGY

AMFREVILLE
ANGERVILLE

ANISY

ANNEBAULT
ARGANCHY

ARGENCES

AUBERVILLE

AUBIGNY

AUTHIE
BALLEROY-SUR-DROME
BANNEVILLE-LA-CAMPAGNE
BARBEVILLE
BARON-SUR-ODON
BASLY

BASSENEVILLE

BAVENT

BAYEUX
BEAUMONT-EN-AUGE
BELLE VIE EN AUGE
BELLENGREVILLE
BENERVILLE-SUR-MER
BENOUVILLE
BENY-SUR-MER
BERNIERES-D'AILLY
BERNIERES-SUR-MER
BEUVILLERS
BIEVILLE-BEUVILLE
BLAINVILLE-SUR-ORNE
BLONVILLE-SUR-MER
BONNEVILLE-SUR-TOUQUES
BONS-TASSILLY
BOULON
BOURGEAUVILLE
BOURGUEBUS
BRANVILLE

BREMOY
BRETTEVILLE-LE-RABET
BRETTEVILLE-SUR-ODON
BREVILLE-LES-MONTS
BRUCOURT

CABOURG

CAEN

CAGNY

CAHAGNES

CAIRON
CAMBES-EN-PLAINE
CAMBREMER

CAMPIGNY

CANAPVILLE

CANCHY

CARCAGNY
CARDONVILLE
CARPIQUET
CAUVICOURT
CESNY-AUX-VIGNES
CINTHEAUX

CLARBEC

CLECY

CLEVILLE
COLLEVILLE-MONTGOMERY
COLOMBELLES
COLOMBY-ANGUERNY
COMMES
CONDE-EN-NORMANDIE
CORDEBUGLE
CORMELLES-LE-ROYAL
COTTUN
COUDRAY-RABUT
COURSEULLES-SUR-MER
COURTONNE-LA-MEURDRAC
COURTONNE-LES-DEUX-EGLISES
CRESSERONS
CRESSEVEUILLE
CREULLY SUR SEULLES
CRICQUEVILLE-EN-AUGE

CROISILLES

CROUAY
CULEY-LE-PATRY

CUssY

CUVERVILLE

DANESTAL

DEAUVILLE
DEMOUVILLE
DEUX-JUMEAUX
DIALAN SUR CHAINE
DIVES-SUR-MER
DOUVILLE-EN-AUGE
DOUVRES-LA-DELIVRANDE
DOZULE

DRUBEC

EMIEVILLE

EPANEY
EPINAY-SUR-ODON
EPRON

EQUEMAUVILLE
ESCOVILLE
ESQUAY-NOTRE-DAME
ESSON
ESTREES-LA-CAMPAGNE
ETERVILLE

EVRECY

FALAISE

FAUGUERNON
FIERVILLE-LES-PARCS
FIRFOL
FLEURY-SUR-ORNE
FONTAINE-ETOUPEFOUR
FONTENAY-LE-MARMION
FONTENAY-LE-PESNEL
FORMIGNY LA BATAILLE
FOURNEVILLE
FRENOUVILLE
FRESNEY-LE-PUCEUX
GARCELLES-SECQUEVILLE
GIBERVILLE

GLANVILLE

GLOS
GONNEVILLE-SUR-HONFLEUR
GONNEVILLE-SUR-MER
GOUSTRANVILLE
GRAINVILLE-LANGANNERIE
GRAINVILLE-SUR-ODON
GRANGUES
GRAYE-SUR-MER
GRENTHEVILLE
GRIMBOSQ

GUERON
HERMANVILLE-SUR-MER
HERMIVAL-LES-VAUX
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR
HERQUVILLETTE
HEULAND

HONFLEUR

HOULGATE
HUBERT-FOLIE

IFS

ISIGNY-SUR-MER

JORT

L'HOTELLERIE

LA BOISSIERE

LA CAMBE

LA HOGUETTE

LA HOUBLONNIERE

LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
LA VESPIERE-FRIARDEL
LAIZE-CLINCHAMPS
LANGRUNE-SUR-MER

LE BREUIL-EN-AUGE

LE BREUIL-EN-BESSIN

LE FRESNE-CAMILLY

LE HOM

LE MESNIL-GUILLAUME

LE MOLAY-LITTRY
LE PRE-D'AUGE

LE THEIL-EN-AUGE

LE TRONQUAY

LES AUTHIEUX-SUR-CALONNE
LES LOGES

LES MONCEAUX

LES MONTS D'AUNAY

LES MOUTIERS-EN-CINGLAIS
LION-SUR-MER

LISIEUX

LISORES

LITTEAU
LIVAROT-PAYS-D'AUGE
LONGUEVILLE
LONGVILLERS
LOUCELLES

LOUVIGNY

LUC-SUR-MER
MAISONCELLES-PELVEY
MAISONS

MALTOT
MANDEVILLE-EN-BESSIN
MANNEVILLE-LA-PIPARD
MAROLLES

MATHIEU

MAY-SUR-ORNE
MERVILLE-FRANCEVILLE-PLAGE
MERY-BISSIERES-EN-AUGE
MEZIDON VALLEE D'AUGE
MONCEAUX-EN-BESSIN
MONDEVILLE
MONDRAINVILLE
MONTFIQUET
MONTS-EN-BESSIN
MOSLES

MOUEN

MOULINS EN BESSIN
MOULT CHICHEBOVILLE
MUTRECY

NONANT

NOROLLES
NORON-L'ABBAYE
NORON-LA-POTERIE
NOTRE-DAME-D'ESTREES-CORBON
NOTRE-DAME-DE-LIVAYE
NOUES DE SIENNE

ORBEC

OSMANVILLE

OUEZY
OUILLY-DU-HOULEY
OUILLY-LE-TESSON
OUILLY-LE-VICOMTE
OUISTREHAM
PARFOURU-SUR-ODON
PERIERS-EN-AUGE
PERRIERES

PETIVILLE

PONT-FARCY
PONT-L'EVEQUE

PONTS SUR SEULLES
PORT-EN-BESSIN-HUPPAIN
POTIGNY

PUTOT-EN-AUGE
QUETTEVILLE

RANCHY

RANVILLE

REUX

ROCQUANCOURT
ROCQUES

ROTS
SAINT-AIGNAN-DE-CRAMESNIL
SAINT-ANDRE-D'HEBERTOT
SAINT-ANDRE-SUR-ORNE
SAINT-ARNOULT
SAINT-AUBIN-DES-BOIS
SAINT-AUBIN-SUR-MER

SAINT-BENOIT-D'HEBERTQT
SAINT-CONTEST
SAINT-DENIS-DE-MAILLOC
SAINT-DENIS-DE-MERE
SAINT-DESIR
SAINT-GATIEN-DES-BOIS
SAINT-GERMAIN-DE-LIVET
SAINT-GERMAIN-DU-PERT
SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE
SAINT-HYMER
SAINT-JULIEN-SUR-CALONNE
SAINT-LAMBERT
SAINT-LAURENT-DE-CONDEL
SAINT-LEGER-DUBOSQ
SAINT-LOUP-HORS
SAINT-MANVIEU-NORREY
SAINT-MARTIN-AUX-CHARTRAINS
SAINT-MARTIN-DE-BIENFAITE-LA-CRESSONNIERE
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
SAINT-MARTIN-DE-LA-LIEUE
SAINT-MARTIN-DE-MAILLOC
SAINT-MARTIN-DE-MIEUX
SAINT-MARTIN-DES-ENTREES
SAINT-PIERRE-CANIVET
SAINT-PIERRE-DES-IFS
SATNT-PIERRE-DU-BU
SAINT-PIERRE-DU-FRESNE
SAINT-PIERRE-EN-AUGE
SAINT-REMY

SAINT-SAMSON
SAINT-VAAST-EN-AUGE
SAINT-VIGOR-LE-GRAND
SALINE

SALLENELLES

SAON

SEULLINE

SOMMERVIEU

SOULANGY
SQULEUVRE-EN-BOCAGE
SOUMONT-SAINT-QUENTIN
SUBLES

SULLY

SURRAIN

SURVILLE

TESSEL

THAON

THUE ET MUE
TILLY-LA-CAMPAGNE
TOUQUES

TOUR-EN-BESSIN
TOURGEVILLE
TOURVILLE-EN-AUGE
TOURVILLE-SUR-ODON
TRACY-BOCAGE
TROUVILLE-SUR-MER
URVILLE

VAL D'ARRY

VAL DE DROME

VAL-DE-VIE

VALAMBRAY

VALORBIQUET

VARAVILLE

VAUCELLES

VAUVILLE
VAUX-SUR-SEULLES
VENDEUVRE

VERSAINVILLE

VERSON

VIEUX

VILLERS-BOCAGE
VILLERS-SUR-MER
VILLONS-LES-BUISSONS
VILLY-BOCAGE

VIMONT

VIRE-NORMANDIE



Annexe n°3: liste des infrastructures de transports terrestes classées

INFRASTRUCTURES ROUTIERES

Nom de l'infrastructure routiére

Finissant

Tinfrastructure

Laigeur
secteurs
par e bruit

Type de

i Communes concernées

Autoroutes

BEUZEVILLE

Bifurcation A132

Tissu ouvert | LES AUTHIEUX-SUR-CALONNE
PONT-LEVEQUE
SAINT-ANDRE-D'HEBERTOT
SAINT-JULEN-SUR-CALONNE
SURMILLE

A 1202

Bifurcation A132

LA HAIE TONDUE

Tissu ouvert | BEAUMONT-EN-AUGE
CLARBEC

DRUBEC

PONT-L'EVEQUE

REUX

SAINT-HYMER
SAINT-SULIEN-SUR-CALONNE
| SURVILLE

A 1303

LA HAIE TONDUE

DOZWLE

Tissu ouvert | ANGERVILLE
ANNEBAULT
BEAUMONT-EN-AUGE
BOURGEAUVILLE
CLARBEC
CRESSEVEUILLE
DANESTAL
DOUVILLE-EN-AUGE
DOZULE

DRUBEC
GLANVILLE
HEULAND

A 1304

DO2ULE

TRCARN

Tiseu ouvert | BANNEVILLE-LA-CAMPAGNE
BASSENEVILLE
CRICQUEVILLE-EN-AUGE
DOZUE

GOUSTRANVILLE

SALINE

A 1205

TROARN

MOMDEVILLE

Tissu ouvert [ BANNEVILLE-LA-CAMPAGNE
CAGNY

DEMOUVILLE

EMIEVILLE

GIBERVILLE

MONDEMILLE

SALINE

A28

Limits EURE

Limite EURE

Tiasu ouvert | LA VESPIERE-FRIARDEL

A 2901

A13

CHENARD

Tissu ouvert | FOURNEVILLE
‘GOMNEVILLE-SUR-HONFLEUR
LE THEIL-EN-AUGE
QUETTEVILLE
SAINT-BENOQIT-DHEBERTCT
SAINT-GATIEN-DES-BOIS

A 26.02

CHENARD

PLATEAU

Tineu auvert | GONNEVILLE-SUR-HONFLEUR

A 28.03

PLATEAU

RMERE ST SAUVEUR

Timsu ouvart | ABLON
'GONNEVILLE-SUR-HONFLEUR
HONFLEUR

LA RMIERE-SAINT-SAUVEUR

A B4.01

PR 207.880

PR 212.580

Trasu ouvart | PONT-FARCY

A B4.02

PR 222,000

PR 224.000

Tiswu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE

A 84.03

PR 224.000

PR 225.740

Tisau cwvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE

A 84.04

PR 225.740

PR 226.337

Tissu owvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE

A 84,05

PR 226,337

PR 226.632

Tigsu owvert | SOULEUVRE-EN-BGCAGE

A B4.06

FR 226.632

PR 226.882

Tiseu ouvert | SGULEUVRE-EN-BOCAGE

A 84.07

PR 226,882

PR 229244

Bl8)|8(g8 |88

Tisax ouvert VAL DE DROME
SQULEUVRE-EN-BOCAGE

A 84.08

PR 229244

PR 230.556

g

Tissu ouvert | LES LOGES
VAL DE DROME
SOULEUVRE-EN-BOCAGE

A 84.09

PR 230558

PR 232.785

Tissu ouvert |LES LOGES
VAL DE DROME
SOULEUVRE-EN-BOCAGE

A 84,10

PR 232.765

PR 233,295

Tissu ouvert | CAHAGNES
LES LOGES
VAL DE DROME

A 84.11

PR 233285

PR 233.580

Tissu cuvert | CAHAGNES
VAL DE DROME

A 8412

PR 233.5980

PR 233823

Tissu puvart | CAHAGNES
VAL DE DROME
BAINT-PIERRE-DU-FRESNE




Nom de Finfrastructure routidre

Débutant

Finissant

Catégorie de
Pinfrastructure

Largeur
des
secteurs
affectés
par le bruit

Type de
tissu

Communes concernées

A 8412

PR 233.823

PR 236.067

300

Tissu ouvart

CAHAGNES

DIALAN SUR CHAINE

VAL DE DROME
SAINT-FIERRE-DUFRESNE
SEULLINE

A 84,14

PR 236.087

PR 238.000

Tissu ouvart

CAHAGNES
DIALAN SUR CHAINE
SEULUINE

A 8415

PR 238.000

PR 238.738

Tissu cuvert

MAISONCELLES-PELVEY
SEULLUNE
TRACY-BOCAGE

A 84.18

PR230.738

PR 242.842

Tigsu ouvert

MAISONCELLES-PELVEY
SEULLINE
TRACY-BOCAGE
VILLERE-BOCAGE

A 8417

FR 242,842

PR 243,734

Tissu ouvert

EPINAY-SUR-QDON
MAISONGELLES-PELVEY
VILLERS-BOCAGE

A 84.18

PR 243,734

PR 246.000

Tissu ouvart

EPINAY-SUR-ODON
PARFOURU-SUR-ODON
VILLERS-BOCAGE
VILLY-BOCAGE

A 8419

PR 246,000

PR 246.763

Tissu ouvart

MONTS-EN-BESSIN
VAL D'ARRY
PARFOURU-SUR-QDON
VILLERS-BOCAGE
VILLY-BOCAGE

A 8420

PR 246.783

PR 248.507

Tissu ouvart

MONTS-EN-BESSIN
VAL D'ARRY
PARFOURU-SUR-ODON
VAL D'ARRY
VILLY-BOCAGE

A B4

PR 248.507

PR 251,683

Tissu ouvert

MONTS-EN-BESSIN
VAL D'ARRY

A B4.22

PR 251.683

PR 252752

Tissu ouvart

GRAINVILLE-SUR-ODON
VAL D'ARRY
TESSEL

A 8423

PR 252,752

PR 253.303

Tiasu cuvert

GRAINVILLE-SUR-ODON
VAL D'ARRY
TESSEL

A 8424

PR 253.303

PR 254.1002

Tisau ouvert

GRAINVILLE-SUR-QODON
VAL D'ARRY

A 8425

PR 254.1002

PR 255,359

Tissu ouvart

GRAINVILLE-SUR-ODON
MONDRAINVILLE

A 84.26

PR 255.358

PR 258.850

Tissu ouvert

GRAINVILLE-SUR-QDON
MONDRAINVILLE
MOUEN
TOURVILLE-SUR-ODON

FR 256,850

PR 258,885

Tissu ouvert

MONDRAINVILLE
MOUEN
TOURMILLE-SUR-ODON
VERSON

A 8428

PR 258.885

PR 262,156

Tissu ouvert

BRETTEVILLE-SUR-ODON
MOUEN
VERSON

A B84.29

PR 262158

PR 262,700 {PERIPHERIQUE)

Tissu auvert

BRETTEVILLE-SUR-ODON
VERSON

Echengaur RN 158

Limits Oma

Tissu ouvert

LA HOGUETTE
SAINT-MARTIN-DE-MIEUX
SAINT-PIERRE-DU-BU

A 132 (BRETELLE DE DEAUVILLE)

BIFURCATION A13

BIFURCATION RD&77 (Canapvils)

Tissu ouvart

CANAPVILLE

COUDRAY-RABUT
PONT-LEVEQUE
SAINT-JULIEN-SUR-CALONNE
SAINT-MARTIN-AUX-CHARTRAINS
SURVILLE

AB13

Echangeur A13

Echangaur D613

Tisau ouvert

BANNEVILLE-LA-CAMPAGNE
CAGNY
EMIEVILLE

FRENOUVILLE




Nom de Finfrastructure routiére

Débutant

Catégorie de
Finfrastructure

Type de
fissu

Communes concemées

Routes nationales

RN 13.01

PR 89.000 (PERIPHERIGUE)

PR71.334

|

Tissu cuveit

CARPIQUET
ROTS
SAINT-GERMAINALA-BLANCHE-HERBE

PR71.334

PR 71,554

Tissu ouvert

CARPIQUET
RQTS
SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HEREE

RN 1303

PR7.554

PR 76.000

Tiesu ouvert

THUE ET MUE

CARPIQUET

ROTS
SANT-GERMAIN_A-BLANCHE-HERBE
SAINT-MANVIEU-NORREY

E]

13.04

PR 76.000

PRTTH40

Tissu ouvert

THUE ETMUE
ROTS
SAINT-MANVIEU-NORREY

1305

PR 77840

PR 78.460

Timsu ouvert

THUE ET MUE

13.06

PR 78480

Tissu ouvert

THUE ET MUE

FR 79448

PR 79.820

LS 51 S KN

Tissu owvert

THUE ETMUE

HEIEH

1303

PR 79.820

PRE2.310

Tiseas ourvest

LOUCELLES
THUE ET MUE

13.09

PR 82310

PR 82629

B OB|B|EY

Teasu cuveart

MCULINS EN BESSIN
LOUCELLES
THUE ET MUE

AN 13.10

PRA2829

PRE2834

Tissu ouvert

CARCAGNY
HOULINS EN BESSIN
LOUCELLES

THUE ET MUE

RN 1311

PRE2EZ4

PR 83.280

Tissu ouvert

CARCAGNY
MOULINS EN BESSIN
LOUCELLES

RN 1312

PR 83.280

PRB3.715

Tissu cuvert

CARCAGNY
MCULINS EN BESSIN

RN 12.13

PREATIS

PR 84740

Tissu ouvert

CARCAGNY
AQULINS EN BESSIN

RM 13,14

PR 84.740

PR 85.100

Tissu suvert

CARCAGNY
MOULINS EN BESSIN
VAUX-SUR-SEULLES

RN 13.15

PR 85.100

PR 87.820 (ECH RD33)

CARCAGNY

MOULING EN BESSIN
MONANT
SAINT-MARTIN-DES-ENTREES
VAUX-SUR-SEULLES

RN 13.18

PR 87.920 (ECH RD33}

PR 93.370 (ECH RD572)

Tissy ouvert

GUERCN
MONCEAUX-EN-BESSIN
KONANT

SAINT-LOUP-HORS
SAINT-MARTIN-DES-ENTREES

RN 1247

PR 93,370 (ECH RD572)

PR 98.000 {ECH RD613)

Temsu ouvert

BARBEVILLE
CUSSY

GUERON
SAINT-LOUP-HORS
VAUCELLES

RN 1318

PR 28,000 (ECH RD613)

PR 104.500 (FIN DE DEVIATION)

cussy
MANDEVILLE-EN-BESSIN
MOSLES

SURRAIN
TOUR-EN-BESSIN
VAUCELLES

RN 1319

PR 104.500

PR 105,887

Tissu ouvert

MANDEVILLE-EN-BESSIN
MOSLES
SURRAIN

RN 1320

PR 105887

PR107.020

Tiasu cuvert

FORMIGNY LA BATAILLE
MANDEVILLE-EN-BESSIN
SURRAIN

PR 107.02¢

PRGBS

Tissu cuvert

FORMIGNY LA BATAILLE
SURRAIM

RN 1322

PR 107.925

PR 109.800

Tiwsu cuvert

FORMIGHY LA BATAILLE
SURRAIN

RN 13.23

PR 1069.800

PR 111.157

Tissu ouvert

FORMIGNY LA BATAILLE

RN 1224

PR111.157

PR 112286

Tissu ouvert

FORMIGNY LA BATAJLLE
LONGUEVILLE

RN 1325

PR 112286

PR 115.070

Tisau ourvert

CANCHY
DEUXJUMEAUX
FORMIGNY LA BATAILLE
LONGUEVILLE

RN 1326

PR 115070

PR 115430

Tissu ouvert

CANCHY
LA CAMBE
LONGUEVILLE

RN 1227

PR 115.430

PR 118.350

CANCHY
LA CAMBE




Nom de Finfrastructure routiére

Débutant

Finissant

Catégorie de
Finfrastructure

Largeur
des
secteurs
affectés
par le bruit

Type da
tissu

Communes concemées

RN 13.28

PR 116,350

PR 119.000

250

Tissu auvert

CANCHY

CARDONVILLE

LA CAMBE
SAINT-GERMAIN-DU-PERT

RN 13.29

PR 119.000

PR 121.000

250

Tissu ouvert

CARDONVILLE

LA CAMBE

OSMANVILLE
SAINT-GERMAIN-DU-PERT

RN 13.30

PR 121.000

PR 121.757

Tissu ouvart

CARDONVILLE
OSMANVILLE
SAINT-GERMAIN-DU-PERT

RN 13.31

PR 121.757

PR 124.356

Tissu ouvert

ISIGNY-SUR-MER
OSMANVILLE
SAINT-GERMAIN-DU-PERT

RN 13.32

PR 124,356

PR 128,580

Tissu ouvert

ISIGNY-SUR-MER
OSMANVILLE

RN 158.01

ECHAS88

PRA.1150

250

Tissu ouvert

FALAISE
MNORON-L'ABBAYE
SAINT-MARTIN-DE-MIEUX

RN 158.02

PRE.1150

PR 8.1300

Tissu ouvert

FALAISE
NORON-L'ABBAYE
SAINT-MARTIN-DE-MIEUX

RN 158.03

PR 8.1300

PR8.250

Tissu ouvert

AUBIGNY

FALAISE
NORON-L'ABBAYE
SAINT-MARTIN-DE-MIEUX

RN 158.04

PR9.25¢

PR 10.800

Tissu ouvert

AUBIGNY
FALAISE
NORON-LABBAYE

RN 158.05

FR 10.800

PR 11.360

Tissu ouvert

AUBIGNY
FALAISE

RN 158.06

PR 11.360

PR 12.300

Tiasu ouvert

AUBIGNY
FALAISE
SAINT-PIERRE-CANIVET

RN 158.07

PR 12300

PR 12,1030

250

Tiesu ouvart

AUBIGNY
SAINT-PIERRE-CANIVET
SOQULANGY

RN 158.08

PR 12,1080

PR 14.450

250

Tissy cuvert

BONS-TASSILLY
SAINT-PIERRE-CANIVET
SQULANGY

RN 158,08

PR 14.450

PR 16.530

Tissu ouvert

BONS-TASSILLY
POTIGNY
SOULANGY

RN 158,10

PR 16.530

PR 17.890

Tissu ouvert

BONS-TASSILLY
POTIGNY
SOUMONT-SAINT-QUENTIN

RN 158.11

PR 17.880

PR 19.920

Tinsu auvert

ESTREES-LA-CAMPAGNE
OUILLY-LE-TESSON
FOTIGNY
SQUMONT-SAINT-QUENTIN

RN 158.12

PR 19.920

PR 21,760

Tissu ouvert

ESTREES-LA-CAMPAGNE
GRAINVILLE-L ANGANNERIE
QUILLY-LE-TESSON
SOUMONT-SAINT-QUENTIN

RN 158.13

PR 21.760

PR 25.080

Tissu ouvert

BRETTEVILLE-LE-RABET
CAUVICOURT
ESTREES-LA-CAMPAGNE
GRAINVILLE-LANGANNERIE
URVILLE

RN 158.14

PR 25.080

PR 25.200

Tissu auvert

BRETTEVILLE-LE-RABET
CAUVICOURT
URVILLE

RN 158.15

PR 25.300

PR 27.497

Tissu ouvart

BRETTEVILLE-LE-RABET
CAUVICOURT
CINTHEAUX

URVILLE

RN 158.18

PR 27.497

PR 20.375

Tissu ouvert

CAUVICQURT
CINTHEAUX
SAINT-AIGNAN-DE-CRAMESNIL

RN 158.17

PR29.375

PR 31.845

Tissu ouvert

CINTHEAUX
GARCELLES-S8ECQUEVILLE
ROCQUANCOURT
SAINT-AIGNAN-DE-CRAMESNIL

RN 158,18

PR 31.645

PR 33.339

Tisau ouvart

GARCELLES-SECQUEVILLE
ROCAQUANCQURT
SAINT-AIGNAN-DE-CRAMESNIL
TILLY-LA-CAMPAGNE




Nom de Finfrastructure routiére

Débutant

Finissant

Catégorie de
TFinfrastructure

Largeur
des
secteurs

par le bruit

Type de
tissu

Communes concernées

RN 158.19

PR 33.339

PR 35.610

Tissu ouvert

BOURGUEBUS
HUBERT-FOLIE
ROCQUANCOURT

SAINT-MARTIN-OE-FONTENAY

TILLY-LA-CAMPAGNE

RN 158.20

PR 35610

PR 35.860

Tissu ouvart

HUBERT-FOLIE
IFS

SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY

TILLY-LA-CAMPAGNE

RN 158.21

PR 35.860

PR 38.170 (FERIPHERIQUE)

S

Tissu ouvert

HUBERT-FCUE
IFS

SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY

RN 814.01

PR 0.000

PR1.52

Tissu ouvert

MONDEVILLE

RN 814.02

PR1.52

PR 2.000 (MONTALIVET)

Tissu ouvert

MONDEVILLE

RN 814,08

PR 2000 (MONTALIVET)

PR 2,830

Tissu ouvert

HEROUVILLE-SAINT-CLAIR
MONDEVILLE

RN 814,04

PR 2.630

PR3.235

8 8|48

Tissu ouvert

CAEN
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR
MONDEVILLE

RN 814.05

PR3.235

PR3541

g

Tissus ouvart

CAEN
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR
MONDEVILLE

RN 814.08

PR 3541

PR 3,757 (PORTE D'ANGLETERRE)

8

Tissu ouvert

CAEN
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RN 814.07

PR 2757 (PORTE D'ANGLETERRE)

PR 4.763 (PIERRE HEUZE)

Thsau ouvert

CAEN
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RN 814.08

PR 4.783 (PIERRE HEUZE)

PR 5.220

Tissu ouvert

CAEN
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RN 814.09

PR5.220

PR 8,019 (COTE DE NACRE)

Tissu ouvert

CAEN
HERQUVILLE-SAINT-CLAIR

RN 814.10

PR 6.019 (COTE DE NACRE)

PR 7.250 (VALLEE DES JARDINS)

Tissu ouvert

CAEN

RN 814,11

PR 7.250 (VALLEE DES JARDINS)

PR 8.857 (CHEMIN VERT)

B8 8| 8| &

Tissu ouvert

CAEN
SAINT-CONTEST

RN 814.12

PR 8.857 (CHEMIN VERT)

PR 9.660

8

Tissu ouvart

CAEN
SAINT-CONTEST

SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE

RN 814.13

FR 8.680

PR 11.000 {PORTE DU BESSIN)

8

Tissu ouvert

CAEN
CARPIQUET

SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE

RN 814.14

PR 11.000 (PORTE DU BESSIN)

PR 11,950

Tissu ouvert

BRETTEMVILLE-SUR-ODON
CARPIQUET

SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE

RN B14,15

PR 11,830

PR 14,530 (PORTE DE BRETAGNE)

Tissu ouvert

BRETTEMILLE-SUR-ODON
CARPIQUET

RN 814.16

PR 14.530 {PORTE DE BRETAGNE)

PR 15.080

Tissu ouvert

BRETTEVILLE-SUR-ODGN
ETERVILLE

RN 814.17

PR 15.080

PR 18.255 (ETREVILLE)

Tissu quvert

BRETTEVILLE-SUR-ODON
ETERVILLE
LOUVIGNY

RN 814.18

PR 16.255 (ETREVILLE)

PR17.115

Tissu ouvert

ETERVILLE
LOUVIGNY

RN 814.18

PR17.115

PR 18120

Tissu ouvert

ETERVILLE
FLEURY-SUR-ORNE
LOUMIGNY
SAINT-ANDRE-SUR-ORNE

RN 814.20

FR 18,120

PR 18,630

FLEURY-SUR-ORNE
LOUVIGNY
SAINT-ANDRE-SUR-ORNE

RN 814,24

PR 18630

PR 20.058 (SUISSE NORMANDE)

300

Tissu ouvart

FLEURY-SUR-CRNE
SAINT-ANDRE-SUR-ORNE

RN 814.22

PR 20.058 (SUISSE NORMANDE)

PR 21.520

Tissu ouvert

FLEURY-SUR-ORNE
IFS

RN 814.23

PR21.520

PR 22491 (IFS)

Tissu cuvert

FLEURY-SUR-ORNE
iF§

RN 814.24

PR 22.491 (IFS)

PR 23.419 {PORTE D'ESPAGNE)

Tissu auvert

F8

RN 81425

PR 23419 (PORTE D'ESPAGNE)

PR 24.719 {CORMELLES)

g8

Tissu ouvert

CORMELLES-LE-ROYAL
IFS

RN 814.26

PR 24.719 (CORMELLES)

PR 25.580

300

Tissy ouvert

CORMELLES-LE-ROYAL
GRENTHEVILLE
MONDEVILLE

RN 814,27

PR 25.560

PR 25.820

Tissu ouvert

CORMELLES-LE-ROYAL
GRENTHEVILLE
MONDEVILLE

RN 814,28

PR 25.820

PR 28,782 (PAYS D'AUGE}

Tissu ouvert

CORMELLES-LE-ROYAL
GRENTHEVILLE
MONDEVILLE

RN 814.28

PR 26.788 (PAYS D'AUGE)

PR 27.465 (FORTE DE PARIS}

Tissu ouvert

MONDEMILLE

RN 9814

FR 1.000

PR 1.930

Tissu ouvert

| GIBERVILLE

MONDEVILLE




Largetr
des

Nom de Finfrastructure routidre Débutant Fini: l_f:alégone gde secteurs Tyu';::’ Communes concemées
affectés
par le bruit
Routes départementales - :
RO 4 PR 39.458 PR 30,854 3 100 Tigsu ouvart | SAINT PIERRE EN AUGE
RD 501 PR 0.000 (Cf rta da Littry) PR 0,727 (Cf RD5A) 4 30 Tissu ouvert | BAYEUX
RD 5.02 PR 0,727 (cf DSA) PR 1.580 4 30 Tissu ouvert | BAYEUX
SAINT-LOUP-HORS
RD 503 PR 1.580 PR 2.080 4 30 Tissu ouvert | BAYEUX
SAINT-LOUP-HORS
[VAUCELLES
RD 5.04 PR 2.090 PRA.C13 3 100 Tissu ouvert | BARBEVILLE
RANCHY
SAINT-LOUR-HORS
VAUCELLES
RD 505 PR3.013 PR 4.930 3 100 Tiseu ouvert | BARBEVILLE
RANCHY
SAINT-LOUP-HORS
RO 5.08 PR 4.830 PR 5,480 3 100 Tissu ouvert | BARBEVILLE
COTTUN
RANCHY
RD 507 PR 5.480 FR 8.400 a 100 Tissy ouvert [ CAMPIGNY
COTTUN
RANCHY
RD 5.08 PR 6.400 PRE.979 3 100 Tissu ouvart | CAMPIGNY
COTTUN
RD 5.09 PR 6979 PR7.186 3 100 Tissu ouvert [ CAMPIGNY
COTTUN
CROUAY
RD S10 PR7.186 PR 7383 3 100 Tiesu ouvart | CAMPIGNY
COTTUN
CRGUAY
RD 511 PR 7.253 PR 8.844 (Cf 0207) 3 100 Tisau suvart | CAMPIGNY
CROUAY
RD 5.2 PR 8.644 (Cf D207) PR 10.560 3 100 Tissu ouvert | CAMPIGNY
CRQUAY
LE BREUIL-EN-BESSIN
RD 513 PR 10,560 PR 11.550 3 100 Tissu ouvert | CROUAY
LE BREUIL-EN-BESSIN
RD 5.14 PR 11.550 PR 12118 4 30 Tissuw ouvert | LE BREUIL-EN-BESSIN
LE MOLAY-UTTRY
RD 5.15 PR 12,118 PR 13.617 (Cf 0150) 4 30 Tissu ouvert | LE BREUIL-EN-BESSIN
LE MOLAY-LITTRY
SAON
RD 516 PR 34.000 (ECH N13) PR 34.814 (Cf D&13) 4 30 Tisau ouvart | ISIGNY-SUR-MER
RD 5A PR 0.000 (Cf re ds Litiry) PR 0.715 {Rd Ptda Vaucslles) 4 30 Tissu ouvert | BAYEUX
RD 801 PR £.000 PR 1.235 4 30 Tissu ouvart | PORT-EN-BESSIN-HUPPAIN
RD 802 PR 1.235 PR1.855 3 100 Tissu cuvert [ COMMES
PORT-EN-BESSIN-HUPPAIN
RD €03 PR 1.855 PR 1,922 100 Tissu ouvert | COMMES
RD 6.04 PRS2 PR 2708 a 100 Tissu ouvert | COMMES
MAISONS
RD 805 PR 2,709 PR2840 3 100 Tissu ouvert [ COMMES
MAISONS
RD 806 PR 2840 PR 5.079 3 100 Tissu ouvert | COMMES
MAISONS
SULLY
RD 607 PR 5.079 PR 8975 3 100 Tissu cuvert | MAISONS
SULLY
VAUCELLES
RD 8.08 PR6.875 PR7.275 3 100 Tissu cuvart | BAYELX
suLLY
VAUCELLES
RD 808 PR 7.275 PR 8,357 {Camrefour avec D613) 4 30 Tigsu ouvert | BAYEUX
VAUCELLES
RD &10 PR 10.127 (Cf D572} PR 10,627 4 30 Tiasu ouvert | BAYEUX
MONCEAUX-EN-BESSIN
RD &.11 PR 10,627 PR 10.862 4 30 Tissu ouvert | BAYEUX
MONCEAUX-EN-BESSIN
RD 8.12 PR 10.862 PR 11.410 4 30 Tissu ouvert | MONCEAUX-EN-BESSIN
RD 613 PR 32.395 (Cf D&75) PR 33.381 (ECH A84) 30 Tissu ouvert | VILLERS-BOCAGE
RD 6.14 PR 33.3681 (Ech A84) PR 35.017 (cf D216) 3 100 Tiseu ouvert [ LONGVILLERS
MAISONCELLES-PELVEY
VILLERS-BOCAGE
RD &.15 PR 35.017 (of D216} PR¥7.213 3 100 Tissu ouvart | LES MONTS D'AUNAY
LONGMVILLERS
RD 6.16 PR37.212 PR 38,800 3 100 Tissu ouvert | LES MONTS D'AUNAY
LONGVILLERS
RD 847 PR 38.800 PR 39.300 (cf D8) 4 30 Tissu ouvert | LES MONTS D'AUNAY
RD 701 PR 1.600 PR 3.337 3 100 Tissu ouvert [ CAEN
EPRON
RD 7.02 PR 3.337 PR 3.500 3 100 Tissu ouvert [CAEN

EPRON




Largeur

Nom de Pinfrastructure routiére Débutant Finissant ricn::::r::t:em s:ﬁ:t:us Txg::e Communes concermées
ectés
par s bruit

RO 7.03 PR 3.500 2 250 Tissu ouvert | BIEVILLE-BEUVILLE
CAEN
CAMBES-EN-PLAINE
EPRON

RD 7.04 PR 5.100 2 250 Tissu ouvert | BIEVILLE-BEUVILLE
CAMBES-EN-PLAINE
EPRON
MATHIEU

RD 7.05 PR5.100 PR 7.400 2 250 Tissu auvert | ANISY
BIEVILLE-BEUVILLE
CAMBES-EN-PLAINE
MATHIEY

RD 7.06 PR 7.400 PR 7.800 2 250 Tissu ouvert | ANISY
MATHIEU

RD 7.07 PR 7.800 PR 9.800 (cfD404) 2 250 Tissu ouvert | ANISY
COLOMBY-ANGUERNY
CRESSERONS
COUVRES-LA-DELIVRANDE
MATHIEY

RD 7.08 PR 9.800 (cfD404) FR 13,000 3 100 Tissu ouvart | DOUVRES-LA-DELIVRANDE
LANGRUNE-SUR-MER
MATHIEU

RD 7.08 PR 13.000 PR 13.846 4 30 Tissu auvert | LANGRUNE-SUR-MER

RD 7.10 PR 13.846 PR 15.500 3 100 Tissu ouvert | LANGRUNE-SUR-MER
SAINT-AUBIN-SUR-MER

RD 7.11 PR 15.500 PR17.200 4 I Tissu ouvert | BERNIERES-SUR-MER
LANGRUNE-SUR-MER
SAINT-AUBIN-SUR-MER

RD 742 PR 17.200 PR 17.900 {¢f D7B) 3 100 Tiesu ouvert | BERNIERES-SUR-MER
SAINT-AUBIN-SUR-MER

RD 7B PR 17.800 (cf D7) PR 18.167 (cf D514} 4 30 Tissu ouvert SUR-MER

RD 8.01 Cf bretaila phériphérique PR 3.207 (ct RD147) 3 100 Tissu ouvert | ETERVILLE
MALTOT

RD 8.02 PR 3.207 (cf RD147} PR 4,783 3 100 Tissu ouvert | ETERVILLE
FONTAINE-ETOUPEFOUR
MALTOT

RD 803 PR 4.783 PR 5.472 (cfRD39) 3 100 Tissu ouvert | ETERVILLE
FONTAINE-ETOUPEFQUR
MALTOT

RD 8.04 PR 5.472 (cfRD38) PR 5.660 3 100 Tinsu ouvert | FONTAINE-ETOUPEFQUR
MALTOT

RD 8.05 PR 5.660 PR 8.783 3 100 Tissu ouvert | BARON-SUR-ODON
ESQUAY-NOTRE-DAME
FONTAINE-ETOUPEFQUR
VIEUX

RD 806 PRB.TE3 PR7.713 3 100 Tissu ouvert | BARON-SUR-ODCN
ESQUAY-NOTRE-DANE
FONTAINE-ETOUPEFOUR
VIEUX

RD 8.07 PR7.713 PRB.182 E] 100 Tisau owvert [ BARON-SUR-ODON
ESQUAY-NOTRE-DAME

RO B.OB PRB.182 PRB.478 4 30 Tissu ouvert | BARON-SUR-ODON
ESQUAY-NOTRE-DAME

RD 8.08 PR 8.478 PR 8.760 3 100 Tissu suvert | BARON-SUR-ODON
ESQUAY-NOTRE-DAME.

RD 8.10 PRO.132 3 100 Tissu ouvert | BARON-SUR-CDON
ESQUAY-NOTRE-DAME
EVRECY

RD 811 PRY.132 PR 9,906 3 100 Tissu ouvert | ESQUAY-NOTRE-DAME
EVRECY

RD 812 PR 8,908 PR 11,754 4 30 Tissu ouvert | EVRECY

RD 2.01 PR 0.000 PR 2200 3 100 Tisau ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
CAEN
CARPIQUET

RD 9.02 PR2.200 PR 4.100 4 30 Tisgu ouvert | CARFIQUET

RD 9.03 PR 4.100 PR 4.454 3 100 Tissu ouvart | CARPIQUET

RD 904 PR 4.454 PR 4.856 3 100 Tiwsu ouvert [CARPIQUET
SAINT-MANVIEU-NORREY

RD 905 PR 4.856 PR 5.200 4 30 Tissu ouvert | SAINT-MANVIEU-NGRREY

RD 9.06 PR 5.200 PR 5.820 4 30 Tissu ouvert | SAINT-MANVIEU-NORREY

RD 9.07 PR 5.620 PR 6.000 4 30 Tissu ouvert | SAINT-MANVIEU-NORREY

RD 9.08 PR 6.000 PR 7.638 3 100 Tissu ouvert | THUE ET MUE
SAINT-MANVIEU-NORREY

RD 9.09 PR7.638 PR 10.840 a 100 Tissu ouvert | THUE ET MUE
FONTENAY-LE-PESNEL
SAINT-MANVIEU-NORREY

RD 9A Cf rue du Gal Moulin Echangaur Pariphariqua 4 30 Tissu ouvert | CAEN
CARFIQUET
SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE

RD 1201 PR 1.180 (cf D613) PR 1477 4 30 Tissu ouvert | SAINT-VIGOR-LE-GRAND




Largeur
des

Nom de I'infrastructure routiére Débutant Finissant rﬁ;:m:;:e s:hmurs Tyu;;:e Communies concernées
lectés
par e bruit

RD $202 PR1.477 PR 3360 3 100 Tissu ouvert | SAINT-VIGOR-LE-GRAND
SOMMERVIEU

RD 12.03 PR 3.360 PR 4.400 4 k) Tissu ouvert | SAINT-VIGOR-LE-GRAND
SOMMERVIEU

RD 12.04 PR 19.280 (ef D1128) PR 19.419 4 30 Tinsu ouvart | GRAYE-SUR-MER

RD 12.05 PR 12.419 PR 19.640 3 100 Tissu auvert [ COURSEULLES-SUR-MER
GRAYE-SUR-MER

RD 12.08 PR 19.640 PR 19,850 3 100 Tiesu ouvert | COURSEULLES-SUR-MER
GRAYE-SUR-MER

RD 12.07 FR 19.850 PR 18,1020 4 30 Tissu ouvert [ COURSEULLES-SUR-MER

RO 18,01 PR 0,000 (cf D511) PR 0.583 3 100 Tissu ouvert | SAINT PIERRE EN AUGE

RD 16.02 PR 0.583 PR 01205 4 30 Tignu ouvert | SAINT PIERRE EN AUGE

RD 16.03 PRO.1205 PR 0.1651 3 100 Tissu ouvart | SAINT PIERRE EN AUGE

RD 16.04 PRO.1651 PR1.152 3 106 Tissu oyvert [ SAINT PIERRE EN AUGE

RD 16.05 PR 1.125 PR 1.418 3 100 Tissu ouvert | SAINT PIERRE EN AUGE

RD 16.06 FR1.41€ PR 2.126 4 30 Tissu ouvert | SAINT PIERRE EN AUGE

RD 18.07 PR 2128 PR 2.872 3 100 Tissu ouvert | SAINT PIERRE EN AUGE

RD 18.08 PR 2.872 PR 5.805 3 100 Tissu ouvert | SAINT PIERRE EN AUGE
MEZIDON VALLEE D'AUGE

RD 16.09 PR 5.605 PR 9.088 3 106 Tiesu ouvert | BELLE VIE EN AUGE
MEZIDON VALLEE D'AUGE
SAINT PIERRE EN AUGE

RD 16.10 PR9.088 PR 10.650 3 100 Tissu ouvert [BELLE VIE EN AUGE
MEZIDON VALLEE D'AUGE

RD 1611 PR 10.850 PR11.110 4 30 Tissu ouvart | MEZIDON VALLEE D'AUGE
BELLE VIE EN AUGE

RO 16,12 PR11.110 PR 11.415 (of DB13} 4 30 Tisay ouvart | MEZIDON VALLEE D'AUGE
BELLE ViE EN AUGE

RD 2.01 PR 2520 PR 3.433 3 100 Tiwsu ouvert | CAEN
SAINT-CONTEST

RD 2202 PR 3433 PR 4.105 4 30 Tiseu ouvert [ SAINT-CONTEST

RO 22.03 PR 4.105 PR 4630 100 Tissu ouvert | SAINT-CONTEST

RD 2204 PR 45630 PR 5.800 4 aa Tissu ouvert | CAIRCN
SAINT-CONTEST

RD 2205 PR 5.800 PRO.250 4 30 Tissu cuvert [ CAIRON
SAINT-CONTEST

RD 22.06 PR 8.250 PR 9,500 3 100 Tissu ouvert | CAIRON
THAGN

RO 2207 PR 9.500 PR 10,500 3 100 Tissu ouvart | CAIRON
LE FRESNE-CAMILLY
THAON

RO 22.08 PR 10.500 PR 12070 3 100 Tissu ouvert | LE FRESNE-CAMILLY
THAON

RD 22,09 PR 12.070 PR 12.885 4 30 Tissu ouvert | LE FRESNE-CAMILLY

RD 22.40 PR 12,985 PR 13.700 3 100 Tissu ouvert [PONTS SUR SEULLES
LE FRESNE-CAMILLY

RD 2211 PR 13.700 PR 14.500 3 100 Tissu ouvert | PONTS SUR SEULLES
LE FRESNE-CAMILLY

RD 22.12 PR 14.500 FR 18.008 3 100 Tieeu ouvert | PONTS SUR SEULLES
CREULLY SUR SEULLES

RD 27.01 PR 0.000 PR 0.518 (cf D27A) 3 100 Tinsu ouvert | BONNEVILLE-SUR-TOUQUES

RO 27.02 PR 0.518 (cf D27A) PR1.328 3 100 Tissu ouvart | BONNEVILLE-SUR-TOUQUES
SAINT-ARNOULT

RO 27.03 PR1.328 PR 1.105 (cf D278) 3 100 Tissu ouvert | BONNEVILLE-SUR-TOUQUES
SAINT-ARNOULT

RD 27.04 PR 1,105 (cf D278) PR 2.485 3 100 Tissu ouvart | SAINT-ARNOULT
TOURGEVILLE

RD 2705 PR 2485 PR 2823 3 100 Tissu ouvert | SAINT-ARNOULT
TOURGEVILLE

RO 27.08 PR 2.485 PR 3.830 (cf D20} 3 100 Tissu ouvert | TOURGEVILLE
VAUVILLE

RD 27.07 PR 10.380 (cf D45) PR 10.964 (cf D24) 3 100 Tissu ouvert | DOUVILLE-EN-AUGE
GONNEVILLE-SUR-MER
HEULAND
SAINT-VAAST-EN-AUGE

RD 27.08 PR 10.964 (cf D24) PR 13.070 (cf RD45) 3 100 Tizsu ouvern | DOUVILLE-EN-AUGE
HEULAND

RD 27.09 PR 13,070 {cf RD45) PR 14,000 3 100 Tissu ouvart | DOUVILLE-EN-AUGE
GRANGUES

RD 27.10 PR 14,000 PR 16.220 3 100 Tissy ouvert | DOUMILLE-EN-AUGE
GRANGUES

RD 2711 PR 16.220 PR 18.500 3 100 Tissu ouvert | GRANGUES
PERIERS-EN-AUGE

RD 27.12 PR 16.500 PR 17.000 3 100 Tissu ouvert [ BRUCOURT
GRANGUES
PERIERS-EN-AUGE

RD 27.43 PR 17.000 PR17.770 4 30 Tissu owvert | BRUCQURT
PERIERS-EN-AUGE

RD 27.14 PR17.770 PR 18.800 3 100 Tissu ouvert [BRUCOURT

PERIERS-EN-AUGE




Largeur
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RD 27.15 PR 18,600 PR 19,200 (cf RD400) 3 100 Tissu ouvert | BRUCOURT
PERIERS-EN-AUGE

RD 27.16 PR 18,200 (cf RD400) PR 12.800 3 100 Tissu ouvert | BRUCOURT
PERIERS-EN-AUGE
VARAVILLE

RD 2717 PR 18.800 PR 23,000 3 100 Tissu ouvert | BRUCOURT
PERIERS-EN-AUGE
VARAVILLE

RD 2718 PR 23.000 PR 23,383 (cf RD513) 4 k' Tissu ouvert | VARAVILLE

RD Z7A.01 PR 0.000 (cf C27) PR1.224 3 100 Tissu ouvart | RONNEVILLE-SUR-TOUQUES
SAINT-ARNGULT
TOUQUES

RD 27A02 PR1.224 PR 1,485 (cf D278) 3 100 Tiseu ouvert | BONNEVILLE-SUR-TOUQUES
SAINT-ARNOULT

RD 278 PR 0.118 (cf D677} PR 0.867 (cf D278) 4 30 Tiasu ouvert | SAINT-ARNOULT
TQUQUES

RD 38.01 PR 0.000 PR 1183 4 30 Tissu cuvert | CONDE-EN-NORMANDIE

RD 36.02 PR1.189 PR 1.831 3 100 Tiesu ouvert | CONDE-EN-NORMANDIE

RD 36.03 PR 1.831 PR 3420 3 100 Tissu ouvert | CONDE-EN-NORMANDIE

RD 36.04 PR 2420 PR 4.340 (cf D38A} 4 30 Tiseu ouvert | GONDE-EN-NORMANDIE

RD 37.01 PR 15.920 PR 17.000 4 30 Tiesu ouvert | RANVILLE

RD 37.02 PR 17.000 PR17.342 3 100 Tissu ouvert | RANVILLE

RD 4001 PR 1.1680 PR 2.470 3 100 Tissu ouvert | VALAMBRAY
MOULT CHICHEBOVILLE

RD 40.02 PR 2470 PR5218 3 106G Tissu ouvart | VALAMBRAY
MOULT CHICHEBOVILLE
MEZIDON VALLEE D'AUGE

RD 40.03 PRS5213 PR7.914 3 100 Tissu ouvart | VALAMBRAY
CESNY-AUX-VIGNES
MEZIDON VALLEE D'AUGE

RD 40,04 PR7.914 PR11.234 3 10 Tissu ouvert | MEZIDON VALLEE D'AUGE
VENDEUVRE

RD 40.05 PR 11,234 PR 12.740 ] 10C Tissu ouvert | MEZIDON VALLEE D'AUGE
SAINT PIERRE EN AUGE
TSAINT PIERRE EN AUGE
VENDEUVRE

RD 40.08 PR 12.740 PR 13.274 3 100 Tissu ouvert | SAINT PIERRE EN AUGE.
VENDEUVRE

RD 4007 PR13.274 PR 14,828 3 100 Tissy ouvert | SAINT PIERRE EN AUGE
TSAINT PIERRE EN AUGE

RD 40.08 PR 14928 PR 14.1674 (cf D16) 4 30 Tissu ouvart | SAINT FIERRE EN AUGE

RD 4501 PR 6.000 ( <f D27} PR 6.400 3 100 Tissu auvert | BRANVILLE
DOUVILLE-EN-AUGE
GONNEVILLE-SUR-MER
HEULAND
SAINT-VAAST-EN-AUGE

RD 45.02 PR G400 PR 7.888 3 100 Tissu ouvert | BRANVILLE
HEULAND
SAINT-VAAST-EN-AUGE

RD 45.03 PR 7.889 PR 8.400 4 30 Tissu ouvert | BRANVILLE

RD 4504 PR 8.400 PR 10.000 3 100 Tissu ouvert | ANNEBAULT
BOURGEAUVILLE
BRANVILLE

RD 45.05 PR 10.000 PR 11,220 ( cf D675} 3 100 Tiseu auvert | ANNEBAULT
BOURGEAUVILLE
BRANVILLE

RD 47.01 PR 0.000 PR 0.460 4 30 Tiesu ouvert | MOULT CHICHEBOVILLE
VIMONT

RO 47.02 PR 0.460 PRO.720 3 100 Tissu ouvert | MOULT CHICHEBOVILLE
VIMONT

RD 47.03 PRO.720 PR 3413 3 160 Tissy ouvart |MOULT CHICHEBQVILLE

{Carrafour avec RD40) VIMONT

RD 52 PR 13.802 (cf D524) PR 14.542 {cf D577} 4 330 Tissu ouvert [ VIRE-NQRMANDIE

RD 55.01 Cf Ave du Gat da Gaulle Cf ave de la gare 4 30 Tissu ouvert [ VIRE-NORMANDIE

RO 55.02 Cfuve de la gare PR 2,189 {cf D407) 4 30 Tiseu ouvert [VIRE-NORMANDIE

RO 60.01 PR 0.570 FR 1,100 4 Kk Tissu ouvart [ CAEN

RD €0.02 PR 1.100 R 1.250 (Cf avec RD401) 4 30 Tissu ouvert [CAEN
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RD 80,03 PR 1.250(Cf avac RD401) PR 2.130 (Cf avec RD226B) 30 Tissu ouvert | HERQUVILLE-SAINT-CLAIR

RO 60.04 PR 2,150 (Cf avec RD226B) PR 2.400 (Cf avec RD228) 4 30 Tissu ouvert | HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RO 60.05 PR 2.400 (Cf avec RD226) PR 3.300 3 100 Tissu ouvert | BIEVILLE-BEUVILLE
HEROUMLLE-SAINT-CLAIR

RD 60.06 FR 3.300 PR 3.800 3 100 Tissu ouvert | BIEVILLE-BEUVILLE
HERQUVILLE-SAINT-GLAIR

RD 80.07 PR 3.800 PR 5.800 4 30 Tissu ouvert | BIEVILLE-BEUVILLE

RD 83 PR 0.000 {cf D568) PR 0735 {cf D128) 4 30 Tissu auvert | FALAISE

RD 74.01 PR 0,000 {cf D513) PR 1.084 4 30 Tiseu cuvert [ TROUMVILLE-SUR-MER

RD 74.02 PR 1.084 PR 4.000 3 100 Tissu auvert [ TOUQUES
TROUVILLE-SUR-MER

RO 74A PR 0.000 (limite commune) PR 0.887(cf D74) 4 30 Tissu ouvert | TOUQUES

TROUVILLE-SUR-MER




Largeur
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RD 79.01 PR 2200 PR 2,500 4 30 Tissu ouvert [ CAEN
SAINT-CONTEST
RD 79.02 PR 2,500 PR 3.800 3 100 Tissu ouvert | CAEN
CAMBES-EN-PLAINE
SAINT-CONTEST
RD 79.03 PR 3,800 PR 5.800 3 100 Tissu ouvert | CAMBES-EN-PLAINE
SAINT-CONTEST
VILLONS-LES-BUISSONS
RD 798.04 PR 5.900 PR 6.500 3 100 Tiseu ourvert [ ANISY
CAMBES-EN-PLAINE
VILLONS-LES-BUISSONS
RD 79.05 PR 8.500 PR7.950 3 100 Tiasu ouvert | ANISY
COLOMBY-ANGUERNY
VILLONS-LES-BUISSONS
RD 75.06 PR7.850 FR 8,500 3 100 Tissu ouvart | ANISY
COLCMBY-ANGUERNY
RD 78.07 PR 6.500 PR 9,480 4 30 Tissu ouvert | COLOMBY-ANGUERNY
RD 79.08 PR 9.480 PR 10.050 3 100 Tissu ouvert | BASLY
COLOMBY-ANGUERNY
RD 79.09 PR 10.050 PR 10.500 3 100 Tissu ouvart | BASLY
COLOMBY-ANGUERNY
RD 7910 PR 10.500 PR 11.85¢ 4 k) Tiesu ouvart [ BASLY
BENY-SUR-MER
RD 79.11 PR 11.850 PR 12.500 3 100 Tissu ouvert | BASLY
BENY-SUR-MER
RD 7942 PR 12.500 PR 13.600 4 30 Tizsau ouvert | BENY-SUR-MER
RO 7913 PR 13.800 PR 14.200 (f B35) 3 100 Tissu ouvart [ BENY-SUR-MER
COURSEULLES-SUR-MER
RD 78.14 PR 14,200 (cf D35) PR 16.748 (cf D170} 3 100 Tissu ouvert | BENY-SUR-MER
COURSEULLES-SUR-MER
RD 79.15 PR 18.748 (f D170) PR 17,458 (cf D12) 4 30 Tissu owvert | COURSEULLES-SUR-MER
RD 84 PR 5.110 (e D514) PR 8120 (cf D514) 4 30 Tissu cuvert | QUISTREHAM
RD 126:01 PR 20.572 {cf D220) PR 20,611 3 100 Tissu ouvert | AUTHIE
SAINT-CONTEST
RD 126:02 PR 20.811 FR 22.000 a 100 Tiesu ouvart | AUTHIE
SAINT-CONTEST
SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERSE
RD 126:03 PR 22.000 PR 22752 4 30 Tirsu ouvert | AUTHIE
SAINT-CONTEST
SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE
RD 126:04 PR 22752 PR 23.380 {cf D401) 4 30 Tiasu ouvert | CAEN
SAINT-CONTEST
SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE
RD 147A01 PR 11,353 (cf A84) PR 13,000 3 100 Thesu ouvert | SAINT-MANVIEU-NORREY
VERSON
RD 147A.02 PR13.000 PR 13,440 3 100 Tissu cuvert | SAINT-MANVIEU-NORREY
VERSON
RO 147A.03 PR 13.440 PR 14.440 3 100 Tissu ouvert | SAINT-MANVIEU-NORREY
VERSON
RD 184.01 PR 0.000 PR1.308 4 a0 Tissu ouvart | BEUVILLERS
LISIEUX
RD 184.02 PR 1.308 PR 1.688 4 30 Tiseu ouvert [ BEUVILLERS
LISIEUX
RD 184.03 PR 1.688 PR 1.808 (cf D164 4 30 Tiesu ocuvert | BEUVILLERS
LISIEUX
RD 1648 PR 1.808 (cf D164) PR 2.880 (cf D519) 4 30 Tiseu ouvert | BEUVILLERS
RD 21201 PR 21.788 {cf rte de thury ) PR 22,165 (cf D401) 4 30 Tigwu ouvert | LOUVIGNY
RD 212.02 PR 22.165 (cf D401) FR 22.800 3 100 Tassu ouvart | LOUVIGNY
RD 212.03 PR 22,600 PR 22.338 4 30 Tissu ouvart | BRETTEVILLE-SUR-ODON
LOUVIGNY
RD 21204 PR 22838 PR 23,289 (of ta de bretagne) 3 100 Tissu ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
LOUVIGNY
RO 220.01 PR 0.000 PR 0.745 4 30 Tiesu ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
RD 220,02 PR 0.745 PR 1.112 3 100 Tissu ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
RD 220.03 PR1.112 PR 1.758 3 100 Tissu ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
RD 220.04 PR 1,753 FR 2.300 3 100 Tiesy ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
CARPIQUET
RO 220.05 PR 2.300 PR 2.880 (Carrafour avec RDS) 4 30 Tissu ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
CARPIQUET
RD 220.08 PR 2.880 (Carrefour avec RDZ} PR 3.050 4 30 Tissu ouvert | CARPIQUET
RD 220,07 PR3.050 PR 4.090 {Camafour avec RN13) 3 100 Tisgu ouvert | CARPIQUET
SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE
RD 220.08 PR 4.030 (et N13) PR 4.984 3 100 Tissu ouvert | AUTHIE
CARPIQUET
SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE
RD 220,00 PR 4,984 PR 6.028 4 30 Tissu ouvart | AUTHIE
SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE
RO 220.10 PRE.028 PR 6.050 (cf D126) 3 100 Tiseu ouvert | AUTHIE
SAINT-CONTEST
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RD 223.01 PR 0.000 {cf RD513) PR 1.700 3 100 Tissu ouvert | COLOMBELLES
HEROUVILLETTE
RANVILLE

RD 223.02 PR 1.700 PR 2.134 (cf RD223A) 3 100 Tissu ouvert |HEROUVILLETTE
RANVILLE

RD 223,03 PR 2134 (cf RD223A) PR 4.320 (cf RDS14) 3 100 Tissu ouvert | RANVILLE

RD 226.01 PRO3.763 (cf D228} PR 4416 4 30 Tissu ouvart | COLOMBELLES
CUVERMILLE

RD 226.02 PR 4.416 PR5.173 3 100 Tiseu ouvart | COLOMBELLES
CUVERVILLE

RD 226.03 PR5.173 PR 5.980 {cf D513) 4 30 Thesu ouvert | COLAMBELLES

RD 226,04 PR 5.980 (cf D513) PR 6,530 2 250 Tiasu ouvert | COLOMBELLES

RD 226.05 PR 6.530 PR 7.000 3 100 Tissu ouvert | COLOMBELLES

RD 228.08 PR 7.000 FR7.162 2 250 Tissu ouvert | COLOMBELLES
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RD 22607 PR7.162 PR 7.870 2 250 Tissu ouvest | COLOMBELLES
HERCUVILLE-SAINT-CLAIR

RD 22808 PR 7.870 PR 8.581 (cf 515) 2 250 Tissu ouvert | COLOMBELLES
HEROUMILLE-SAINT-CLAIR

RD 228.08 PR 8.591 (cf 515) PR 9.420 3 10¢ Tissu ouvert | HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RD 226.10 PR 9.420 PR 10,000 3 100 Tissu ouvert [ HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RD 2268.01 PR 1.850 (Cf RD80) PR3.150 4 30 Tissu ouvart | EPRON
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RD 2268.02 PR3150 PR 3750 3 100 Theeu ouvart | EPRON

RD 226B.03 PR 3.750 PR 3.880 (Cf RD7) 4 30 Tiszu ouvert | EPRON

RO 230.01 PR7.647 PR 8502 3 100 Tissu cuvert | CAGNY
GIBERVILLE
MONDEVILLE

RD 230.02 PR 8.502 PR 2728 3 100 Tissu quvest [ CAGNY
GIBERVILLE

RD 230.03 PR 8728 PR 8.402 4 30 Tissu ouvert | GIBERVILLE

RD 400.01 PR 0.000 PR 1.000 4 kol Tissu ouvert | DIVES-SUR-MER
PERIERS-EN-AUGE

RD 400.02 PR 1.000 PR 2825 3 100 Ttesu ouvert | DIVES-SUR-MER
PERIERS-EN-AUGE

RD 400.03 PR2825 PR 3.100 4 30 Tissu ouvert | BRUCQURT
PERIERS-EN-AUGE

RD 400,04 PR 3.100 PR 3.680 4 30 Tissu ouvart | BRUCOURT
PERIERS-EN-AUGE

RD 400.05 FR 3.880 PR 5.850 3 100 Tissu ouvert | BRUCOURT
CRICQUEVILLE-EN-AUGE

RO 400.06 PR 5.850 PR 6.250 3 100 Tissu ouvert | BRUCQURT
CRICQUEVILLE-EN-AUGE

RO 400.07 PR 8,250 PR 8.800 3 100 Tissu ouvert | CRICQUEVILLE-EN-AUGE

RD 400.08 PR 8.800 PR 7.885 3 100 Tissu ouvert | CRICQUEVILLE-EN-AUGE
GOUSTRANVILLE
PUTOT-EN-AUGE

RD 400A01 PR 0,798 (cf RD40Q} PR 2178 3 100 Tissu ouvart | PERIERS-EN-AUGE
VARAVILLE

RD 400A.02 PR2178 PR2711 3 100 Tiseu ouvart | CABOURG
PERIERS-EN-AUGE
VARAVILLE

RD 400A.03 PR2711 PR 4,320 3 100 Tiseu ouvart | CABOURG
'VARAVILLE

RD 400B. PR 1.307 (c¢f D400A) PR3.AM 3 100 Tiesu ouvert | CABOURG
VARAVILLE

RD 401.01 PR 0.000 PR 2.270 {(Cf avec RD79) 3 100 Tiseu ouvert | CAEN
SAINT-CONTEST

RD 401.02 PR 2.27D (Cf avec RD79) PR 2.820 (Cf Bd Weygand) 3 100 Tissw ouvert | CAEN

RD 401.03 PR 2.820 (Cf Bd Weygand PR 3.340 {Cf avec RD7) 3 100 Tissu ouvart | CAEN

RD 401.04 FR 3.340 (Cf avec RD7) PR 3.850 3 100 Tiesu cuvert | CAEN
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RD 401.05 PR 3.950 PR 4.880 (Cf avec RDSD) 3 100 Tiseu auvart | CAEN
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RD 402.01 PR 0.000 (cf D514) PR 0.500 3 100 Tissu ouvert | BENOUVILLE
RANVILLE

RO 402.02 PR 0.500 PR 1.700 3 100 Tissu ouvert | BENOUVILLE
BLAINVILLE-SUR-CRNE
RANVILLE

RD 402.03 PR 1.700 PR3200 3 100 Tissu ouvert | BENOUVILLE
BLAINVILLE-SUR-ORNE
COLOMBELLES
RANVILLE

RD 402.04 PR 3,200 PR 4.800 3 100 Tissu ouvart | BLAINVILLE-SUR-DRNE
COLOMBELLES
RANVILLE

RD 402,05 PR 4.800 PR 5.200 3 100 Tissu cuvert | COLOMBELLES
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RD 403.01 PR 0.000 PR 0.445 3 100 Tissw ouvert | COLOMBELLES

GIBERVILLE
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RD 403.02 PR 0.445 PR 2110 3 100 Tissu ouvert | COLOMBELLES
GIBERVILLE
MONDEVILLE
RD 404.01 PR 0.000 PR 2.448 3 100 Tissy ouvert | BASLY
DOUVRES-LA-DELIVRANDE
MATHIEU
RD 404.02 PR 2448 PR 3.400 3 100 Tissu auvert | BASLY
BENY-SUR-MER
DOUVRES-LA-DELIVRANDE
RD 404.03 PR 3.400 PR 4.850 E] 100 Tissu ouvart | BASLY
BENY-SUR-MER
RD 405.01 PR 0.000 (d pt du Zenith) PR 0,688 (riviere Ia Nog) 4 30 Thwsu ouvert | CAEN
RD 405.02 PR 0,688 (riviers la Noa} PR 1.227 {limite Gaen {Odon) 3 100 Tissu auvert | CAEN
LOUVIGNY
RD 405.03 PR 1.227 {limits Caen 'Qdon) PR 1.891(cf D212C) 3 100 Tissu ouvart | CAEN
LOUVIGNY
RD 405.04 PR 1.891 (cf D212C) Cf routs SEvrecy 3 100 Tiseu ouvert | LOUVIGNY
RD 405.05 Cf route dEvrecy Cf bretella Périphériqus 3 100 Tissu ouvert | ETERVILLE
LOUVIGNY
RD 408.01 PR 1.398 PR 2.488 3 100 Tissu ouvert | LISIEUX
ROCQUES
RO 406.02 PR 2.468 PR 3.346 3 100 Tissu ouvart | LISIEUX
ROCQUES
RO 408.03 PR 3.862 PR 2882 3 00 Tissu ouvert | LISIEUX
ROCQUES
RD 408.04 PR 3.862 PR 4.800 4 30 Tiwsu ouvert | LISIEUX
RO 407.01 PR 0.000 (la papillonniére) PR 1.811 (Cf RD55) 3 400 Tigsu ouvart | VIRE-NGRMANDIE
RO 407.02 PR 1.811 (Gf RDS5) PR 1.606 3 100 Tissu ouvert | VIRE-NORMANDIE
RO 407.03 PR 1.886 PR 4.100 (cf D512) 3 100 Tissu ouvert | VIRE-NORMANDIE
RO 510.01 PR 6057 (cf D143} PR 8.100 (cf D262) 3 100 Tizsu ouvert | FAUGUERNON
HERMIVAL-LES-VAUX
RO 510.02 PR §.100 (cf D262) PR 9.532 4 0 Tissu ouvert | HERMIVAL-LES-VAUX
RD 510.03 PR OS82 PR 12000 3 100 Tissu ouvert | HERMIVAL-LES-VAUX
LISIEUX
RD 510.04 PR 12.000 PR 12,420 (cf D408) 4 30 Tissu ouvert | HERMIVAL-LES-VAUX
LISIEUX
RD 511.01 FR 24,484 (cf D18) PR 26.414 3 100 Tissu ouvert | SAINT PIERRE EN AUGE
VENDEUVRE
RD 511.02 PR 26.414 PR 27.742 3 100 Tiesu ouvert | JORT
SAINT PIERRE EN AUGE
VENDEUVRE
RD 511.03 PR 27.742 PR 29.492 3 100 Tissu ouvert | JORT
VENDEUVRE
RD 511.04 PR 20.492 PR 28833 4 30 Thesu ouvert | JORT
VENDEUVRE
RO 511.05 PR 20.833 PR 30.308 4 30 Tissu auvert [JORT
VENDEUVRE
RD 511.06 PR 30.308 PR 30.920 3 100 Tissu ouvert | JORT
VENDEUVRE
RD 511.07 PR 30.920 PR 31,930 3 100 Tiseu ouvert | BERNIERES-DAILLY
JORT
VENDEUVRE
RD 511.08 PR 31,830 PR 32.465 (cf D2428) 3 100 Tissu ouvert | BERNIERES-D'AILLY
JORT
PERRIERES
RO 511,08 PR 82,465 (cf D2428) PR 35.032 3 100 Tissu ouvert | BERNIERES-D'AILLY
EPANEY
PERRIERES
RD 511.10 PR 35.032 PR 37.868 3 100 Tissts ouvert EPANEY
PERRIERES
VERSAINVILLE
RO 51111 PR 37.868 PR 40.303 3 100 Tiseu ouvert | EPANEY
FALAISE
VERSAINVILLE
RD 511.12 PR 40.303 PR 41.603 3 100 Tissu ouvert | FALAISE
VERSAINVILLE
RD 511.13 PR 41.803 PR 41.918 (cf D658) 4 £l Tissu auvert | FALAISE
RD 51201 PR 0.000 {Cf RD562) PR 0.800 3 100 Rue en U | CONDE-EN-NORMANDIE
RO 512.02 PR 0.600 PR 2.000 (Giratoire ZI QUEST) 4 30 Tissu ouvert | CONDE-EN-NORMANDIE
RD 512.03 PR 22.089 (cf D138) FR 22468 3 100 Tizsu ouvert | VIRE-NORMANDIE
RD 512.04 PR 22.468 PR 22.857 4 30 Tissu ouvert | VIRE-NORMANDIE
RO §12.05 PR 22857 PR 23.289 (cf D407} 3 100 Tissu ouvert | VIRE-NORMANDIE
RD 512.06 PR 23.289 (cf D407) PR 22.659 3 100 Tissu ouvert | VIRE-NORMANDIE
RD 512,07 PR 23.659 PR24.316 4 30 Tiss ouvert | VIRE-NORMANDIE
RD 512.08 PR 24.318 PR 24.824 4 30 Tissu ouvert | VIRE-NORMANDIE
RD 513.01 PR 10.500 PR 12.481 3 100 Tissu cuvert | TROUVILLE-SUR-MER
RO 513.02 PR 12.461 (Limite d'agglo) PR 13.155 4 ] Tiesu ouvert | TROUVILLE-SUR-MER
RD 513.03 PR 13.155 PR 13.850 (Rue Notre Dama) 4 0 Tissu ouvart | TROUVILLE-SUR-MER
RD 513.04 PR 13,650 (Rua Notra Dama} PR 14.180(P| Femand Moureatrx) 4 30 Tissu ouvert | TROUVILLE-SUR-MER
RD 513.05 PR 14.180(PI Femand Motraavr) PR 14.226 4 30 Tissu ouvert | DEAUVILLE
TROUMILLE-SUR-MER

yr



Largeur

Nom de Finfrastructure routiére Débutant Finissant l‘mmmct::e ?ff;;c:ué’: Ty‘&::g Communes concermées
par le bruit

RO 513,06 PR 14.226 PR 14,275 {Pont des Belges) 4 30 Tissu ouvert [ DEAUVILLE
TROUVILLE-SUR-MER

RD 513.07 PR 14.275 (Portt des Balges) PR 14.654 4 30 Tissu ouvert | DEAUVILLE

RD 513.08 PR 14.654 PR 15.5850 3 100 Rugenl |DEAUVILLE

RD 513.08 PR 15.550 PR 16.084 4 30 Tissu ouvert | DEAUVILLE
TOURGEVILLE

RD §13.10 PR 16.064 PR 16744 4 30 Tissu ouvert [BENERVILLE-SUR-MER
DEAUVILLE
TOURGEVILLE

RD 51311 PR 18744 PR 17.380 4 30 Tissu ouvert | BENERVILLE-SUR-MER
TOURGEVILLE

RD 513.12 PR 17.380 PR 18.578 4 2 Tiasus ouvart | BENERVILLE-SUR-MER
BLONVILLE-SUR-MER

RD 513.13 PR18.578 PR 12.680 4 30 Tissu ouvert | BENERVILLE-SUR-MER
BLONVILLE-SUR-MER

RO 513,14 PR 18.880 PR 20,295 4 30 Tissu cuvert | BLONVILLE-SUR-MER
VILLERS-SUR-MER

RD 513.15 FR 20235 PR 22.180 4 3o Tissu auvert | BLONVILLE-SUR-MER
VILLERS-SUR-MER

RD 513.16 PR 22.18C PR 22.378 3 100 RueenU |VILLERS-SUR-MER

RD 513.17 PR 22378 PR 23.570 4 30 Tissu ouvert | VILLERS-SUR-MER

RO 512.18 PR 23.57C PR 24220 3 100 Tissu suvert | AUBERVILLE
VILLERS-SUR-MER

RD 512.18 PR 24.220 PR 24.506 3 100 Tissu ouvert | AUBERVILLE
'VILLERS-SUR-MER

RD 513.20 PR 24.508 PR 25,085 4 30 Tissu ouvart | AUBERVILLE

RD 613.21 PR 25.085 PR 25.38C El 100 Tiseu cuvert (AUBERVILLE
GONNEVILLE-SUR-MER

RD 513.22 PR 25380 PR 25.800 a 10¢ Tiseu ouvert | AUBERVILLE
‘GONNEVILLE-SUR-MER

RD 5§13.23 PR 25.800 £R 26.570 3 100 Tissu ouvert | GONNEVILLE-SUR-MER

RO 513.24 PR 26.570 PR28.127 3 100 Tissu cuvert | GONNEVILLE-SUR-MER
HOULGATE

RD 513.25 PR 28127 PR 30.180 4 30 Tissu ouvert | HOULGATE

RD 513.26 PR 30.180 PR 30.480 3 100 Tissu ouvert | DIVES-SUR-MER
HOULGATE

RD 513.27 PR 30.460 PR 31.871 4 30 Tissu ouvert | DIVES-SUR-MER
HOULGATE

RD $12.28 PR 31.871 PR 33.093 4 30 Tissu ourvart | CABOURG
DIVES-SUR-MER

RD 513.28 PR 33,083 PR 35,690 4 30 Tissu ouvart [ CABOURG
VARAVILLE

RD 513.30 PR 35.680 PR 38.350 3 100 Tissu owvert | CABOURG
VARAVILLE

RD 513.31 PR 38.350 PR 38.800 4 30 Tigsu ouvart | VARAVILLE

RD 513,32 PR 33.900 PR 40.850 a 100 Tissu ouvert | PETIVILLE
VARAVILLE

RD 513.33 PR 40.850 PR 44.700 3 100 Tissu ouvert | BAVENT
BREVILLE-LES-MONTS
PETIVILLE

RD §13.34 PR 44.700 PR 45.531 E 100 Tissu ouvert [BAVENT
BREVILLE-LES-MONTS
ESCOMLLE
HEROUVILLETTE

RD §13.35 PR 45531 PR 46.800 3 100 Tissu ouvert | BREVILLE-LES-MONTS
ESCOVILLE
HEROUVILLETTE

RD 513.38 PR 46.800 PR 48.051 3 100 Tissu ouvert | HEROUVILLETTE

RD 513.37 PR 48.051 PR 48.704 3 100 Tissu ouvert | HEROUVILLETTE

RD 513.38 PR 48.704 PR 49.500 3 100 Tissu ouvert | COLOMBELLES
HERQUVILLETTE

RD 513.39 PR 48.500 PR 50.000 3 100 Tissu ouvert | COLOMBELLES
HEROUMILLETTE

RD 513.40 PR 50.000 PR 50.480(cf RD228) 3 100 Tissu ouvert [ COLOMBELLES

RD 512.41 PR 50.480 {cf RD228) PR 51.527 (¢f RD403) 3 100 Tissu ouvert | COLOMBELLES

RD 513.42 PR 51,527 (cf RD403) PR 52,208 a 100 Tissu otvart | COLOMBELLES

RD 513.43 PR 52208 PR 51.500 a 100 Tissu owvert [ COLOMEELLES
MONDEVILLE

RD 513,44 PR 51.500 PR 53.350 (cf d S13A) 3 100 Tissu ouvert | COLOMEELLES
MONDEVILLE

RD 513.45 PR 33.350 (cf d 513A) PR 54.120 3 100 Tissu ouvert | MONDEVILLE

RD 513,46 (cours mantafivet) PR 54.120 {périphérique) PR 54.800 (limite Casn) 3 100 Tissu auvert [CAEN
MONDEVILLE

RO 513A PR 53.350 {cf 0513) PR 54.600 4 30 Tiesu ouvert | CAEN
MONDEVILLE

RD 514.01 PR 0,000 PR 1,250 4 30 Tiesu ouvert | CABOURG
VARAVILLE

RD 514.02 PR 1.250 PR2.100 4 30 Tiesu ouvert | CABOURG
VARAVILLE

RO §14.03 PR 2.100 PR 2.528 3 100 Tiasu ouvert | VARAVILLE
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RO 514.04 PR 2528 PR 3.400 4 0 Tissu ouvert [ MERVILLE-FRANCEVILLE-PLAGE
VARAVILLE

RD 514.05 PR 3,400 PRAT73 4 30 Tissu ouvert | MERVILLE-FRANCEVILLE-PLAGE
VARAVILLE

RD 514.06 PR3.773 FR 4.750 3 100 Tiasu olvert | MERVILLE-FRANCEVILLE-PLAGE

RD 514,07 PR 4.750 PR 7.390 4 30 Tissu cuvert | MERVILLE-FRANCEVILLE-PLAGE

RD 514.08 PR7.390 PR 8.200 3 100 Tiseu ouvart | MERVILLE-FRANGEVILLE-PLAGE
SALLENELLES

RD 514.08 PR 8.200 PR 8.587 3 100 Tisau ouvert [ MERVILLE-FRANCEVILLE-PLAGE
SALLENELLES

RO 514.10 PR 8.567 PR 9.320 4 30 Tissu ouvert | SALLENELLES

RO 514.11 £R 8,320 PR 9.80C a 100 Tiosu ouvert | AMFREVILLE
SALLENELLES

RD 51412 PR 9.800 PR 11.800 3 100 Tissu ouvert | AMFREVILLE
RANVILLE
SALLENELLES

RD 514.13 PR 11.800 PR 13.000 3 100 Tissu ouvert | AMFREVILLE
RANVILLE

RO 514.14 FR 13.000 PR 14,000 3 100 Tiseu ouvert | BENOUVILLE
RANVILLE

RD 514.15 PR 14.000 PR 14.400 4 30 Thesu auvert | BENOUVILLE

RD 514.16 PR 14.400 PR 17.140 3 100 Tissu ouvert | BENOUVILLE
QUISTREHAM

RD 514.17 PR 17.140 PR 17.523 4 30 Tissu ouvart | OUISTREHAM

RD 514.18 PR 17.523 PR 19,180 (cf D84} 4 30 Tissu ouvart | OUISTREHAM

RD 514.18 PR 19.180 (cf D84) PR 20.500 4 30 Tresu ouvert | COLLEVILLE-MONTGOMERY
QUISTREHAM

RD 51420 PR 20.500 PR21.320 4 30 Tissu ouvert | COLLEVILLE-MONTGOMERY
HERMANVILLE-SUR-MER
OUISTREHAM

RO 514.21 PR 21.320 PR 23.136 4 30 Tiesu ouvert | COLLEVILLE-MONTGOMERY
HERMANVILLE-SUR-MER
LION-SUR-MER

RD 514.22 PR 23.138 PR 24,484 4 30 Tissu ouvert | HERMANVILLE-SUR-MER
LION-SUR-MER

RD 514.23 PR 24.484 PR 26000 3 100 Tissu ouvert | LION-SUR-MER
LUC-SUR-MER

RD 514.24 PR 26.000 FR 27.580 4 30 Trssu ouvart | LANGRUNE-SUR-MER
LION-SUR-MER
LUC-SUR-MER

RD 514.25 PR 27.580 PR 26.500 (zf D84) 4 30 Tissu cuvert | LANGRUNE-SUR-MER

RD 514.26 PR 28,500 {cf D84) PR 31.360 {cf D7B) 4 30 Tissu ouvest | BERNIERES-SUR-MER
LANGRUNE-SUR-MER
SAINT-AUBIN-SUR-MER

RD 514.27 PR 31.380 {cf D7B) PR 33.622 4 30 Tissu ouvart | BERNIERES-SUR-MER
COURSEULLES-SUR-MER

RD 51428 PR 33,622 PR 34.240 3 100 Tissu ouvert | BERNIERES-SUR-MER
COURSEULLES-SUR-MER

RD 514,29 PR 34.240 PR 33.887 4 30 Tissu ouvert | COURSEULLES-SUR-MER
GRAYE-SUR-MER

RD 51501 PR0.000 PR 1.200 2 250 Tissu ouvert | BENOUVILLE
BLAINVILLE-SUR-ORNE

RD 515.02 PR 1.200 FR 3.950 2 250 Tissu ouvart [ BENQUVILLE
BLAINVILLE-SUR-ORNE
HEROUVILLE-SAINT-GLAIR

RD 51503 PR 3.950 PR5.172 2 250 Tissu ouvert | BLAINVILLE-SUR-ORNE
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

RD 515.04 PR 5172 PR 7.280 2 250 Tissu ouvert | CAEN
HERCUMLLE-SAINT-CLAIR

RD 519.01 PR 0.000 PR 2.300 3 100 Tissu ouvert | LA VESPIERE-FRIARDEL
ORBEC

RD 519.02 PR 2.300 PR 5.285 3 100 Tissu ouvert |LA VESPIERE-FRIARDEL
ORBEC

RO 519.03 PR 5.265 PR 5920 4 30 Tissy ouvert | ORBEC

RD 518.04 PR 5920 PR 7.400 3 100 Tiesy ouvert | ORBEC
SAINT-MARTIN-DE-BIENFAITE-LA-CRESSONNIERE

RD 518,05 PR 7.400 PR 8,390 30 Tissu ouvart | SAINT-MARTIN-DE-BIENF AITE-LA-CRESSONNIERE

RD 518.06 PR 8.390 FR10.170 3 100 Tiesu ouvart | SAINT-MARTIN-DE-BIENFAITE-LA-CRESSONNIERE
VALORBIQUET

RO 519.07 PR 10.170 PR 11.020 4 30 Tissu ouvert | VALORBIQUET

RO 518.08 PR 11.020 PR 12.300 3 100 Tissu ouvert | VALORBIQUET

RO 519.09 PR 12,300 PR 13.400 ) 100 Tissu ouvert | SAINT-DENIS-DE-MAILLOC
VALORBIQUET

RO 519,10 PR 13.400 PR 14.020 3 100 Tissu ouvert | SAINT-DENIS-DE-MAILLOC
SAINT-MARTIN-DE-MAILLOC
VALORBIQUET

RD 518.11 PR 14.020 PR 14.422 4 30 Tiasu ouvert | SAINT-DENIS-DE-MAILLOC

RD 519.12 PR 14.422 PR 18.000 3 100 Tissu ouvart | LE MESNIL-GUILLAUME

SAINT-DENIS-DE-MAILLOC

SAINT-MARTIN-DE-MAILLOG

A
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RD 51,13 PR 16.000 PR 16.675 4 ) Tissu ouvert | LE MESNIL-GUILLAUME
SAINT-MARTIN-DE-MAILLOC
RD 518.14 PR16.675 PR 17.150 3 100 | Tiaeu ouvert|GLOS
LE MESNIL-GUILLAUME
RO 518.15 PR 17.150 PR17.813 3 100 | Tissuouvert |GLOS
LE MESNIL-GUILLAUME
RD 518.18 PR 17.813 PR 18.935 20 Tissu owvert | GLOS
RD 519.17 PR 18.935 PR 19.622 a 100 | Tissu ouvert [ BEUVILLERS
aLos
RD 518.18 PR 19.622 PR 20.050 4 0 Tissu ouvert | BEUVILLERS
aLos
LISIEUX
RD 519,18 PR 20,850 PR 21.433 3 100 | Tissu ouvert| BEUMILLERS
USIEUX
RO 51820 PR 21.433 PR 22.880(c/RD267) 4 2 Tissu ouvert | ISIEUX
RD 524.01 PR 1£.410(C1 rua du 11 Nov) PR 10.790 (G rua Turpin) 4 30 Tieau auvert | VIRE-NORMANDIE
RD 524.02 PR 10.790 (Cf rua Turpin) PR 10.920(Cf rue des Déportés) 4 30 Tiseu ouvert | VIRE-NORMANDIE
RD 524.08 PR 1C.500(Cf rue des Déportés) PR 11000 (Place du 8 Juin) 3 100 RueenU |VIRE-NORMANDIE
RD 524.04 PR 11.000 {Place du 6 Juin) PR 11,150 (Cf rve daigneau) 3 100 RuesnlU | VIRE-NORMANDIE
RD 524.05 PR 11.150 { CF rue AHalboul) PR 11.350 3 100 RusonU | VIRE-NORMANDIE
RD 524,06 PR 11.350 PR 11.500(CF rue Girard) 3 100 RueenlU | VIRE-MORMANDIE
D 524.07 PR 11,500 (Cf rue Girard) PR11.780 3 100 RueenU | VIRE-NORMANDIE
RD 524,08 PR 11,780 PR 11.920 (rue J.B. Duhamel) 4 0 Tissu ouvert | IRE-NORMANDIE
RD 524.08 PR 11.920 (Rus J.B. Duhamel) PR 12570 (f D52) 4 0 Tiseu ouvert | VIRE-NORMANDIE
RO 52410 PR 12570 (f DS2) PR 12 890 (Place da Martily) 3 100 RusenU |VIRE-NORMANDIE
RD 524,11 PR 12.890 (Place de Martily) PR 13,580 (cf D185A) 4 0 Tiesu ouvert | VIRE-NORMANDIE
RD 52412 PR 13.560 (cf D185A) PR 15.480 3 100 | Tissu ouvert |VIRE-NORMANDIE
RD 52413 PR 15.480 PR 16.150 a 100 | Tissu ouvert |VIRE-NORNANDIE
RD 524.14 PR 16.150 PR 16.925 3 100 | Tissu ouvert [NOUES DE SIENNE
VIRE-NORMANDIE
RD 524.15 PR 16.625 PR 17.360 3 100 | Tiesu cuvert [ NOUES DE SIENNE
\VIRE-NORNANDIE
RD 52418 PR 17.300 PR 18.000 a 100 | Tissu ouvert |NOUES DE SIENNE
RD 52447 PR 18.000 PR 19.500 3 100 | Tissu ouvert | NOUES DE SIENNE
RD 52418 PR 19.500 PR 20.500 3 100 | Tissu ouvert [ NOUES DE SIENNE
RD 524.18 PR 20.500 PR 22,555 3 100 | Tiwsw ouvert |NOUES DE SIENNE
NOUES DE SIENNE
RD 52420 PR 22.555 PR 23.300 3 100 | Tiseu ouvert |NGUES DE SIENNE
RD 524.21 PR 23.300 PR 23.840 4 30 Tissu ouvert | NOUES DE SIENNE
RD 524.22 PR 23.840 PR 23.870 3 100 Rue enll | NQUES DE SIENNE
RD 524.23 PR 23.670 PR 24.130 4 30 Rusenll |NOUES DE SIENNE
RD 524.24 PR 24.130 PR 24.360 3 100 Rueanll |NOUES DE SIENNE
RO 524.25 PR 24,360 PR 24.850 4 0 Tiseus ouvart | NOUES DE SIENNE
RD 524.28 PR 24850 PR 26,800 3 100 | Tiaeu ouvert [NOUES DE SIENNE
RD 524.27 PR 26.600 PR27.230 3 100 | Tissu ouvert[NOUES DE SIENNE
NOUES DE SIENNE
RD 524.28 PR 27.290 PR 27.430 3 100 | Tiswu ouvert |NOUES DE SIENNE
RD 524,29 PR 27.430 PR 28.600 3 100 | Tiseu ouvert | NOUES DE SIENNE
RD 524,30 PR 28.600 PR 28.270 4 20 Tissu ouvert | NOUES DE SIENNE
SAINT-AUBIN-DES-BOIS
RD 524,31 PR 20.270 PR 30.000 3 100 | Tiesu ouvert [NOUES DE SIENNE
| SAINT-AUBIN-DES-BOIS
RD 524,32 PR 30.000 PR 32.918 3 100 | Tiesu ouvert | SAINT-AUBIN-DES-B0IS
RD 562.01 PR 0.000 PR 0.185 3 100 | Tissu ouvert | CONDE-EN-NORMANDIE
RD 562.02 PR 0.185 PR 1.250 (cf D511) 4 20 Tiseu ouvart | CONDE-EN-NORMANDIE
RD 562,03 (rue St Martin) PR 1.250 (cf D511) PR 1.800 (cf D512) 3 100 RusenU | CONDE-EN-NORMANDIE
RO 562.04 (ave de Verdun) PR 1.800 {ct RD 512) PR 2.370 (et RD 511) 3 100 RusenU |CONDE-EN-NORMANDIE
RO 56205 PR 2370 (ct RD 511) PR 2.800 4 30 Tiasu ouvert | CONDE-EN-NORMANDIE
RO 562.06 PR 2.800 PR 3,180 (Limite daggio) 4 2 Tisau ouvert | CONDE-EN-NORMANDIE
RD 562.07 PR 3.180 (Limite d'egglo) PR 3.945 a 100 | Tissu ouvert | CONDE-EN-NORMANDIE
SAINT-DENIS-DE-MERE
RD 562.08 PR 3.945 FR 4.730 3 100 | Tivsu ouvert | CONDE-EN-NORMANDIE
SAINT-DENIS-DE-MERE
RD 562.09 PR 4730 PR 5.450 4 ) Tissu ouvert | SAINT-DENIS-DE-MERE
RD 582.10 PR 5.450 PR 6.245 3 100 | Tissu ouvert [CLECY
SAINT-DENIS-DE-MERE
RO 562.11 PR 6.245 PR 7241 3 100 | Tissu ouvert |CLECY
SAINT-DENIS-DE-MERE
RO 56212 PR 7.241 PR 8.500 3 100 | Tiseu ouvert |cLECY
RD 562.13 PR 8.500 PR .11 3 100 | Tissuouvert |cLECY
RD 562.14 PR 11911 PR 13,525 3 100 | Tissuouvert |CLECY
SAINT-REMY
RD 562.15 PR 13.525 PR 14.210 3 100 | Tissu ouvert [CLECY
SAINT-REMY
RD 56216 PR 14210 PR 14.500 4 a0 Tissu ouvert | SAINT-REMY
RD 562.17 PR 14.500 PR 15230 4 0 Tissu ouvert | SAINT-REMY
RD 562.18 PR 15230 PR 15,790 4 30 Tissu ouvert | SAINT-REMY
RO 562.19 PR 15.790 PR 17.765 3 100 | Tissu ouvert |CULEY-LE-PATRY
LE HOM
SAINT-LAMBERT

SAINT-REMY




La;ueur
Nom de Finfrastructure routiére Débutant Finissant rﬁgﬂ:&; ::fec;:ir: T)g;::a Communes concernées
par le bruit
RD 562.20 PR 17.765 PR 18.000 4 ) Tissu ouvert | ESSON
LE HOM
SAINT-REMY
RO 56221 PR 18.000 PR 18.200 3 100 Tissu ouvert | ESSON
LE HOM
RD 56222 PR 18200 PR 20.000 3 100 Tissu ouvart | ESSON
LE HOM
RD 562.23 PR 20.000 PR 20.500 a 100 Tiasu ouvert | ESSON
LE HOM
RD 562.24 PR 20.500 PR 20.850 4 30 Tissy ouvert |ESSON
LE HOM
RD 562.25 PR 20.850 PR 21.520 3 100 Rusenl |LEHOM
RD 562.28 PR 21.520 PR 21.860 4 30 Tissu ouvert | LE HOM
RD 582.27 PR 21.980 PR22.270 3 00 Tissu ouvert | CROISILLES
LE HOM
RO 562.28 PR 22270 PR 24,455 3 100 Tiesu auvert | CROISILLES
LE HOM
RD 55229 PR 24.455 PR 25,025 4 30 Tiasu cuvert | CROISILLES
RO 562,30 PR 25.025 PR 26.125 3 100 Tissu ouvert | CROISHLLES
LES MOUTIERS-EN-CINGLAIS
RD 562.31 PR25.125 PR 28.750 3 100 Tissu ouvert | CROISILLES
GRIMBOSQ
LES MOUTIERS-EN-CINGLAIS
SAINT-LAURENT-DE-CONDEL
RO 562.32 PR 28.750 PR31.380 3 100 Tissu ouvert | BOULON
GRIMBOSQ
LES MOUTIERS-EN-CINGLAIS
MUTRECY
SAINT-LAURENT-DE-CONDEL
RD 562.33 PR 31.380 PR 33.710 (cf D 5624) 3 100 Tissu ouvart | BOULON
MUTRECY
SAINT-LAURENT-DE-CONDEL
RO 562.34 PR 33710 (cf D 5824) PR 34,319 3 100 Tisau auvart | BOULON
LAIZE CLINCHAMPS
RD 562,35 PR 34318 PR 34,928 3 100 Tissu ouvart | BOULON
FRESNEY-LE-PUCEUX
LAIZE CLINCHAMPS
RD 562.36 FR 34.828 PR 38.187 3 100 Tiesu ouvert | BOULON
FONTENAY-LE-MARMION
FRESNEY-LE-PUCEUX
LAIZE CLINCHAMPS
RD 562.37 PR 36.197 PR 39.402 3 100 Tissu ouvert | FONTENAY-LE-MARMION
FRESNEY-LE-PUCEUX
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RD 562.38D PR 39,402 PR 40.481 3 100 Tissu ouvert | FONTENAY-LE-MARMION
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RD 562.38G PR 39,402 PR 40,481 3 100 Tissu ouvert | FONTENAY-LE-MARMION
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RD 56239 PR 40,481 PR 43.500 3 100 Tiasu ouvert |IFS
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RD 562.40 PR 43.500 PR 432,635 3 100 Tissu ouvert | FLEURY-SUR-ORNE
IFs
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RD 562.41 PR 42.636 PR 44.496 3 100 Tiesu ouvert | FLEURY-SUR-ORNE
IFs
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RD 562A.01 PR 34.380 PR 34.838 3 100 Tissu owvert | BOULON
LAIZE CLINCHAMPS
RD 562A.02 PR 34.838 PR 35.579 4 30 Tiaeu cuvert | LAIZE CLINCHAMPS
RD 562A.03 PR35579 PR 35627 3 100 Tissu auvert | FONTENAY-LE-MARMION
LAIZE CLINCHAMPS
MAY-SUR-ORNE
RD 562A.04 PR 35,827 PR 37.060 3 100 Tissu ouvart |[FONTENAY-LE-MARMION
LAIZE CLINCHAMPS
MAY-SUR-ORNE
RD 582A.05 PR 37.060 PR 37.650 4 30 Tissu ouvert | MAY-SUR-ORNE
RD 562A.06 PR37.650 PR 38,000 4 30 Tissu ouvert | MAY-SUR-ORNE
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RD 562A.07 PR 38,000 PR 38.565 3 100 Tissu ouvert | MAY-SUR-CRNE
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RD 562A.08 PR 33.565 PR 35.234 4 30 Tissy ouvert | SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RO 5624.08 PR 39.234 PR 29.245 4 30 Tiesu ouvert | SAINT-ANDRE-SUR-ORNE
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RD 562A.10 PR 30.245 PR 40.845 3 100 Tissu auvert | FLEURY-SUR-ORNE
SAINT-ANDRE-SUR-ORNE
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
RD 562A.11 PR 40.845 PR 41.500 (Bd Périphérique) 2 250 Tissu ouvart | FLEURY-SUR-ORNE
RD 582A.12 PR 41.500 (8d Périphérique) PR 41.953 3 100 Tissy ouvert | FLEURY-SUR-ORNE
RD 562A.13 PR 41.853 PR 42422 3 100 Tissu ouvert | FLEURY-SUR-ORNE
RO 562A.14 PR 42422 PR 44.385 fimits Caen 4 30 Tissu ouvert | CAEN
FLEURY-SUR-ORNE




Largeur
Nom de ['infrastructure routidre Débutant Finissant ricm s.e*::ni:l;r: Tyu::e Communes concernées
par le bruit
RD 572.01 PR 0,000 PR 6200 3 100 Tiseu cuvert | LITTEAU
MONTFIQUET
RD §72.02 PR 6.200 PR €.958 ('embranchamant) 3 100 Tissu ouvert | BALLEROY-SUR-DROME
MONTFIQUET
RD 572.03 PR 8.856 ('embranchement) PR 8,103 3 100 Tissu ouvert | BALLEROY-SUR-DROME
MONTFIQUET
RD 572.04 PR8.103 PR 8318 3 100 Tigsu ouvert | BALLEROY-SUR-DROME
RD §72.05 PR8318 PR 8.051 4 30 Tissu ouvert | BALLEROY-SUR-DROME
RD 572.08 PR 9.051 PR 9.2C8 3 100 Tissu ouvert | BALLEROY-SUR-DROME
RD 572.07 PR 9.208 PR 10.680 3 100 Tissu ouvart | BALLEROY-SUR-DROME
LE TRONQUAY
RD 572.08 PR 10.680 PR 11.740 3 100 Tissu ouvart | BALL EROY-SUR-DROME
LE TRONQUAY
RD 572.00 PR 11.740 PR 12.904 4 a0 Tissu ouvert | LE TRONQUAY
NORON-LA-POTERIE
RO 572.10 PR 12,804 PR 12861 4 30 Tiesu ouvert | LE TRONQUAY
NORON-LA-POTERIE
RD 572.11 PR 12.961 PR 14.416 4 30 Tissu ouvert | LE TRONQUAY
NORON-LA-POTERIE
RO 572.12 PR 14416 PR 14820 3 100 Tissu ouvert [AGY
NORON-LA-POTERIE
RO 572.13 PR 14.820 PR 15.040 3 10C Tissu ouvert | AGY
NORON-LA-POTERIE
RD 572.14 PR 15.040 PR 15,793 3 100 Tissu ouvart | AGY
NORON-LA-POTERIE
SUBLES
RD 572.15 PR15.733 PR 16.800 3 100 Tissu ounvart | AGY
ARGANCHY
SUBLES
RD 57218 PR 16.800 PR 17.250 3 100 Tiasu ouvert | ARGANCHY
SUBLES
RD 57217 PR 17.250 PR 17.540 3 100 Tissu cuvert | ARGANCHY
SAINT-LOUR-HORS
SUBLES
RD 572.18 PR 17.540 PR 18.050 3 100 Tiesu ouvest [GUERQN
SAINT-LOUP-HORS
SUBLES
RD 57218 PR 18.050 PR 18950 3 100 Tissu ouvart | GUERON
SAINT-LOUP-HORS
RD 572.20 PR 18.950 PR 20.245 3 1oa Tissu ouvart | BAYEUX
GUERCN
SAINT-LOUP-HORS
RD 57221 PR 20.245 PR 20.554 3 100 Tigeu ouvart | BAYEUX
SAINT-LOUP-HORS
RO 5722 PR 20.554 PR 20.934 (Cf rus de st Loup) 4 330 Tissy ouvert | BAYEUX
RD 572.23 PR 20.834 (Cf nus de st Loup} PR 21,353 (Rd Ft dOmano) 4 30 Tissu ouvert | BAYEUX
RO 572.24 PR 21.353 (Rd Pt dOmano) PR 21.770 (Cf rua da Crémal) 4 30 Tissu ouvert | BAYEUX
RD 572.25 PR 21,770 (Cf rua da Crémal) PR 22.292 (Rd Pt Einsenhower) 4 30 Tiseu ouvart | BAYEUX
RD 577.01 PR 0.000 PR 1.000 3 100 Tiseu ouvert | SEULLINE
RO 577.02 PR 1.000 PR1.883 3 100 Tissu ouvert | DIALAN SUR CHAINE
SEULLINE
RO 577.03 PR 1.663 PR 3,300 3 100 Tiseu ouvert | DIALAN SUR CHAINE
SEULLINE
RD 577.04 PR 3.300 PR3.814 4 30 Tiseu ouvert | DIALAN SUR CHAINE
RD 577.05 PR 3.814 PR 6.850 3 100 Tissu cuvert | DIALAN SUR CHAINE
RD 577.08 PR 6,850 PR7.013 3 100 Tissu ouvert | BREMOY
DIALAN SUR CHAINE
RD 577.07 PR7.013 PR 7.800 3 100 Tissu ouvert | BREMOY
DIALAN SUR CHAINE
LES MONTS D'AUNAY
RD 577.08 PR 7.800 PR 8.140 3 100 Tissu ouvert | DIALAN SUR CHAINE
RD 577.08 PR 8.140 PR 8.800 3 100 Tisau ouvert | DIALAN SUR CHAINE
RO 57710 PR 8.800 PR 9.800 3 100 Tissu ouvart | DIALAN SUR CHAINE
SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 57711 PR 9.800 PR 10.265 3 100 Tiseu ouvart | DIALAN SUR CHAINE
SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RO §77.12 PR 10.285 PR 10.690 4 30 Tizsu ouvart | DIALAN SUR CHAINE
SCULEUVRE-EN-BOCAGE
RO §77.13 PR 10,600 PR 13.670 3 100 Tissu ouvart | SQULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 577.14 PR 13.870 PR 14.885 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD §77.15 PR 14.885 PR 15.745 3 100 Tissu ouvert | SCULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 577.18 PR 15.745 PR 17.135 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 577.17 PR 17.135 PR 17.800 3 400 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 577.18 PR 17,800 PR 18.920 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 577.1¢ PR 18.920 PR 19.340 4 30 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 577.20 PR 19.340 PR 19,855 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 577.2t PR 19.855 PR 21,240 3 100 Tisau owvart | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 577.22 PR 21.240 PR 22.200 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 577.23 PR 22,200 PR 23.000 3 100 Tissu ouvart | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 577.24 PR 23.000 PR 23.440 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
ARE-NORMANDIE




Largeur
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RD 57725 PR 23.440 PR 24,500 3 100 Tissu otrvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
VIRE-NORMANDIE

RD 577.26 PR 24.500 PR 25.400 3 100 Tissu ouvart | VIRE-NORMANDIE

RD 577.27 PR 25.400 PR26.140 3 100 Tissu ouvert | VIRE-NORMANDIE

RD 577.28 PR26,140 PR 28.700 4 30 Tissu ouvert | VIRE-NORMANDIE

RO 577.28 PR 26,700 PR 27,770 (CFD108) 4 30 Tissu ouvert | VIRE-NORMANDIE

RD 577.30 PR 27.770 (Cf D108) PR 28.800 (Cf D524) 3 100 Tissu oyvert | VIRE-NORMANDIE

RD §77.31 PR 28.800 (Cf D524) PR 28.850 (Cf rue aux favres) 3 100 Rua en U |VIRE-NORMANDIE

RD 577.32 PR 28.850 {Cf rue aux fevres) PR 28.1030 3 100 RusenU |VIRE-NORMANDIE

RD 577.33 PR 28.1030 PR 29.000 3 100 Rueen U |VIRE-NORMANDIE

RO §77.34 PR 29.000 PR 28.114 (Piace 9t Anne) 3 100 RueenlU |VIRE-NORMANDIE

RD 577.35 PR 29.114 (Place st Anne) PR 28.575 4 30 Tissu ouvart | VIRE-NORMANDIE

RD 577.38 PR 29.575 PR 30.100 {Cf RD78) 4 30 Tigsu ouvert | VIRE-NORMANDIE

RD 57737 PR 30.100 (Cf RD76) PR 30.380 {Limite de d'agglo} 4 0 Tiseu ouvert | VIRE-NORMANDIE

RD 577.38 PR 30.380 PR 30.770 4 k) Tizau cuvert [VIRE-NORMANDIE

RD 577.39 PR 30.770 PR 32.800 3 100 Tiseu ouvert [VIRE-NORMANDIE

RD 577.40 PR 32.800 PR 33.360 4 30 Tiasu ouvert | VIRE-NORMANDIE

RD 577.41 PR 33.380 PR 34.300 3 109 Tissu ouvert [ VIRE-NORMANDIE

RD 577.42 PR 34.300 PR 38.850 3 100 Tiweu ouvert | VIRE-NORMANDIE

RD 577A.01 Cfrue d'Aunay Cf rus Abbey J. Parquat 4 30 Tissu cuvart | IRE-NORMANDIE

RD 577A.02 Cf rue Abbey . Porquet Cf rue Morgan 3 100 RueenU |VIRE-NORMANDIE

RD 577A.03 Cf rue Morgan Cf rue drAigneaux 3 100 Rueenl |VIRE-NORMANDIE

RO §73.01 PR 0.000 PR 0.380 4 30 Tiseu ouvart | LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR

RD 579.02 PR0.380 PR 1.000 3 100 Tiesu ouvert | HONFLEUR
LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR

RD 579.03 PR 1.000 PR 1.580 3 100 Tissu ouvert | HONFLEUR
LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR

RO 578.04 PR 1,580 PR 2,445 3 100 Tiseu ouvert | GONNEVILLESSUR-HONFLEUR
HONFLEUR

RD 579.05 PR 2445 PR 2.8¢8 3 100 Tiseu owvert | GONNEVILLE-SUR-HONFLEUR
HONFLEUR

RD 579.08 PR 2868 PR 5.370 3 100 Tissu ouvert | FOURNEVILLE
GONNEVILLE-SUR-HONFLEUR
SAINT-GATIEN-DES-BCIS

RD 579.07 PR 5.370 PR 8.341 (CFRD 579A) 3 100 Tiseu cuvart | FOURNEVILLE
GONNEVILLE-SUR-HONFLEUR
SAINT-GATIEN-DES-BO!S

RD 579.08 PR 8.341 (CfRD 579A} PR 10.000 3 100 Tissu ouvart | SAINT-GATIEN-DES-BOIS

RO 5§78.08 PR 10.000 PR 11,220 3 100 Tissu ouvert [ SAINT-GATIEN-DES-BOIS
TOURVILLE-EN-AUGE

RD 579.10 PR 11.220 PR 11.845 3 100 Tissu cuvert | SAINT-GATIEN-DES-BOIS
TOURVILLE-EN-ALUGE

RD 579.11 PR 11,945 PR 12.500 4 30 Tiseu ouvart | TOURVILLE-EN-AUGE

RD 579.12 PR 12,500 FR 13.200 3 100 Tissu ouvert | COUDRAY-RABUT
TOURVILLE-EN-AUGE

RD 579,13 PR 13.200 PR 15.350 3 100 Tissu ouvert | COUDRAY-RABUT
PONT-LEVEQUE
TOURVILLE-EN-AUGE

RD 579.14 PR 15,350 PR 15.657 (Place du Calvaire) 4 30 Tissu ouvart | COUDRAY-RABUT
PONT-L'EVEQUE

RD 579.15 PR 15,657 Place du Caivaire 3 100 RusenU |PONT-L'EVEQUE

RD 579.16 PR 18.275 3 100 Tissu ayvert | PONT-LEVEQUE
SAINT-JULIEN-SUR-CALONNE

RD 579.17 PR 17.385 PR 18.000 3 100 Tiseu ouvert | PONT-L'EVEQUE
SAINT-JULIEN-SUR-CALONNE

RD 579.18 PR 18,000 FR 18.600 3 100 Tisau ouvart | SAINT-JULIEN-SUR-CALONNE

RO 579.18 PR 18.600 PR 18.800 3 100 Tiseu otrvert | MANNEVILLE-LA-PIPARD
SAINT-JULIEN-SUR-CALONNE

RD 579.2C PR 18.800 PR 18.850 a 100 Tissu auvert | MANNEVILLE-LA-PIPARD
SAINT-ULIEN-SUR-CALONNE

RD 579,21 PR 13.950 PR 15,100 3 100 Tissu ouvert | MANNEVILLE-LA-PIPARD
SAINT-JULIEN-BUR-CALONNE

RD 579.22 PR 19,100 PR 21.000 3 100 Tissu ouvart | FIERVILLE-LES-PARCS
MANNEVILLE-LA-PIPARD

RD 57923 PR 21,000 PR 23.000 3 100 Tissu ouvert | FIERVILLE-LES-PARCS
LE BREUIL-EN-AUGE
MANNEVILLE-LA-PIPARD

RD 579.24 PR 23.000 FR 23410 3 100 Tissy ouvert | FIERVILLE-LES-PARCS
LE BREUIL-EN-AUGE.

RD 57925 PR 23.410 PR 24.382 3 100 Tissu ouvert | LE BREUIL-EN-AUGE

RD §70.26 PR 24.382 PR 25.500 3 100 Tissu ouvert | LE BREUIL-EN-AUGE
NOROLLES

RO 579.27 PR 25.500 PR 26.500 3 100 Tissu auvart | LE BREUIL-EN-AUGE
NOROLLES

RD 579.28 PR 26,500 PR 27.700 3 100 Tissu ouvert | NOROLLES
OUILLY-LE-VICOMTE

RD 579.29 PR 27.700 PR 28,000 3 100 Tissu ouvert |NORCLLES
OUILLY-LE-VICOMTE

RD 579.3C PR 28.000 PR 29,455 3 100 Tissu ouvert | QUILLY-LE-VICOMTE

RD 579.31 PR 29.455 FR 30.350 3 100 Tissu ouvert | LISIEUX

QUILLY-LEMICOMTE

g
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RO 579.32 PR 30,350 PR 31.000 (¢f £406) k] 100 Tissu ouvert | USIEUX
OUILLY-LE-VICOMTE
RO §70.33 PR 35.000 PR 38,822 3 100 Tissu ouvert | LISIEUX
SAINT-MARTIN-DE-LA-LIEUE
RD 579.34 PR 36822 PR 38,000 4 30 Tissu ouvert | SAINT-GERMAIN-DE-LIVET
SAINT-MARTIN-DE-LA-LIEUE
RD 579.35 PR 38.050 PR40.110 3 100 Tiosu ouvert | SAINT-GERMAIN-DE-LIVET
SAINT-MARTIN-DE-LA-LIEUE
RD 578.36 PR 40.110 PR 41.320 3 100 Tiseu ouvert | SAINT-GERMAIN-DE-LIVET
RD 570.37 PR 41.220 PR 41.870 3 100 Tiss owvart | SAINT-GERMAIN-DE-LIVET
RO 579.38 PR 41.870 PR 43.700 3 100 Thsau ouvart | LIVAROT-PAYS-D'AUGE
SAINT-GERMAIN-DE-LIVET
RD 575.39 PR 43.700 PR 44.475 3 100 Tiseu cuvert | LIVAROT-PAYS-D'AUGE
SAINT-GERMAIN-DE-LIVET
RD 579.40 PR 44.475 PR 44.675 E] 100 Tiasu ouvert |LIVAROT-PAYS-D'AUGE
SAINT-GERMAIN-DE-LIVET
RD 578.41 PR 44.675 PR 45.800 3 100 Tisaw ouvert | LIVARQT-PAYS-D'AUGE
RO 570.42 PR 45.600 PR 48.050 3 100 Thesu ouvert |LIVAROT-PAYS-D'AUGE
RD 57943 PR 48.050 PR 47.300 3 100 Tissu ouvert | LIVAROT-PAYS-D'AUGE
RD 578.44 PR 47.300 PR 48.050 3 100 Tissu ouvert | UVAROT-PAYS-D'AUGE
RO 579.45 PR 48,050 PR 43.655 3 100 Tiseu ouvert | LIVAROT-PAYS-D'AUGE
RD 579.46 PR 49.655 PR 50.050 4 30 Tisss ouvert | IVAROT-PAYS-D'AUGE
RO 57847 PR 50.050 PR 50.830 3 100 Tissu ouvert | LIVAROT-PAYS-D'AUGE
RD 579.48 PR 50.830 PR 51.315 4 30 Tissu ouvart | LIVARQT-PAYS-D'AUGE
RD 579.48 PR 51.315 PR 53.650 3 100 Tiasu owvart | LIVAROT-PAYS-D'AUGE
VAL-DE-VIE
RD 573.50 PR 53.650 PR 56,000 3 100 Tissu ouvert | LIVAROT-PAYS-D'AUGE
VAL-DE-VIE
RD 579.51 PR 58.000 PR 56.215 3 100 Tissu ouvert | VAL-DE-VIE
RD 579.52 PR 58215 PR 56.845 4 30 Tissu ouvert | VAL-DE-VIE
RD 579.53 PR 58.845 PR 57.206 a 100 Tiseu ouvert | ISORES
VAL-DE-VIE
RD 573,54 PR 57.208 PR 50.045 3 100 Tissu ouvert | LISORES
VAL-DE-VIE
RD 576A.01 PR 0.000 (Cf RD 580A} PR 0.240 3 100 Rueenl |HONFLEUR
RD 578A.02 PR 0.240 PR 0.345 (Place Albart Sorel} 4 30 Tissu ouvert | HONFLEUR
RD 578A.03 PR 0.345 (Place Albert Sorel) PR 1.090 (Limite d'agglo) 4 30 Tiesu ouvert |HONFLEUR
RD 579A.04 PR 1.000 PR 1,580 3 100 Tiseu ouvart | EQUEMAUVILLE
HONFLEUR
RD 575A.05 PR 1.560 PR2.660 3 100 Tissu ouvart | EQUEMAUVILLE
HONFLEUR
RD 579A.08 PR 2.860 PR 4.090 4 £ Tissu ouvert | EQUEMAUVILLE
RO 579A.07 PR 4.090 PR 4.670 3 100 Tissu ouvert | EQUEMAUVILLE
SAINT-GATIEN-DES-BOIS
RD 579A.08 PR 4670 CfRD 579 3 100 Tivsu ouvert | EQUEMAUVILLE
SAINT-GATIEN-DES-BOIS
RO 580.01 PR 0.000 (of D 578A)) PR 0.405 (rd ptD508A) 4 30 Tissu ouvert | HONFLEUR
RD 580,02 PR 0.405 {rd ptDS0AA) PR 1.558 4 30 Tissu ouvert [HONFLEUR
LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RD 530,03 PR 1.558 PR 2.000 4 30 Tissu ouvert | HONFLEUR
LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RD 580.04 PR 2.000 PR 2.308 3 100 Tiseu ouvert [ HONFLEUR
LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RD 580.05 PR 2308 PR 3.000 3 100 Tiseu auvert | HONFLEUR
LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RD 580.06 PR 3,000 PR 3.455 3 100 Tissu ouvest [HONFLELR
LA RIMERE-SAINT-SAUVEUR
RD 580.07 PR 3455 PR3.1180 3 100 Tissu ouvert | ABLON
HONFLEUR
LA RIMERE-SAINT-SAUVEUR
RD 580,08 PR 31160 PR 4.000 3 100 Tissu ouvert | ABLON
LA RIMIERE-SAINT-SAUVEUR
RO 580A.01 PR 0.570 (Cf rd pt D380) PR 4 30 Tissu ouvart [HONFLEUR
LA RMERE-SAINT-SAUVEUR
RO 580A.02 PR 1.862 PR 2.104 4 30 Thssu ouvert [HONFLEUR
LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RO 550A.03 PR 2.104 PR2412 4 30 Tissu ouvert | LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RO 580A.04 PR 2412 PR 2689 4 £ Tissu ouvert | LA RMERE-SAINT-SAUVEUR
RO 580A.05 PR 2.889 PR 3100 4 £ Tissu ouvart | LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RO 580A.08 PR 3.100 PR 3.312 4 0 Tivsu ouvert | LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RD 580A.07 PR 3312 PR 3.513 3 100 RusenU LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RD 580A08 PR 3513 PR 3.813 4 30 Tissu ouvert | LA RIMERE-SAINT-SAUVEUR
RD 580A.09 PRA770 PR 4.252 3 100 Tissu ouvert | ABLON
LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RD 580A.10 PR 4.252 PR 5.229 3 100 Tissu ouvert | ABLON
LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
RD 61301 PR 0.000 FR 1.000 100 Tissu ouvert | LHOTELLERIE
RD 613.02 PR 1.000 FR 1.881 3 100 Tissu ouvert | LHOTELLERIE
RD €13.03 PR 1.881 PR 3.080 100 Tissu ouvert | HOTELLERIE
MAROLLES
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RD613.04 PR 3,080 PR6.215 3 108 Tissu ouvert | FIRFOL
LHOTELLERIE
MAROLLES
QUILLY-DU-HOULEY
RD 813.05 PR &.215 PR B.800 3 100 Tissu ouvert | COURTONNE-LA-MEURDRAC
FIRFOL
GLOS
MAROLLES
RD 613.06 PR E6CO PR 10.870 3 100 Tissu ouvert | COURTOMNE-LA-MEURDRAC
FIRFOL
GLOS
HERMIVAL-LES-VAUX
LISIEUX
RD &13.07 PR 10.870 PR 11.088 3 100 Tissu suvert | GLOS
LISIEUX
RD 813.08 PR 11.088 PR 11,650 3 100 Tissu ouvert GLOS
LISIEUX
RD 613.09 PR 11,850 PR 12.150 (Cf da l'ssperance) 3 100 Tiasu ouvert | LISIEUX
RD 613,10 PR 12150 (Cf de Fesperance) PR 14.684 (CfRD 164} a 100 Trosu ouvert | BEUVILLERS
LISIEUX
RD613.11 PR 14,584 (CfRD 184) PR 15.681 (CfRD §79) 3 100 Tiseu ouvert | BEUMILLERS
LISIEUX
RD613.12 PR 15.861 (CfRD 529} PR 18.278 (CtRD 511) 3 100 Tiasu ouvart | LISIEUX
SAINT-DESIR
SAINT-MARTIN-DE-LA-LIEUE
RD 813.13 PR 18278 (Cf RD 511) PR 20.316 (Cf RD 613A) 3 100 Tissu ouvert | SAINT-DESIR
RD 613.14 PR 20.316 {Cf RD 613A) PR21.415 3 100 Tissu ouvert [ LE PRE-D'AUGE
SAINT-DESIR
SAINT-PIERRE-DES-FS
RD 813.15 PR 21415 FR23.183 3 100 Tiseu ouvert | LA BOISSIERE
LE PRE-D'AUGE
RO €13.18 PR23.183 PR 23,885 3 100 Tissu ouvert [ LA BOISSIERE
LE PRE-D'AUGE
RD 613,17 PR 23,885 PR 24.310 3 100 Tissu ouvert | LA BOISSIERE
LA HOUBLONNIERE
LE PRE-D'AUGE
RD 613.18 PR 24.310 PR 25.825 3 100 Tissu ouvert | LA BOISSIERE
LA HOUBLONNIERE
RD 613,18 PR 25825 PR 26.813 4 30 Tissu ouvert | CAMBREMER
LA HOUBLONNIERE
RD 613.20 PR 28813 PR 28.438 3 100 Tissu ouvert [ CAMBREMER
LA HOUBLCNNIERE
RD 813.21 PR 28.438 FR 28.078 3 100 Tiseu ouvart | CAMBREMER
LA HOUBLONMIERE
MEZIDON VALLEE D'AUGE
NOTRE-DAME-DE-LIVAYE
RD613.22 PR 29.078 PR 32.080 3 100 Tissu ouvert
MEZIDON VALLEE D'AUGE
NOTRE-DAME-DE-LIVAYE
RD 513.23 PR 32.060 PR 32453 3 100 Tissy ouvert [MEZIDON VALLEE D'AUGE
NOTRE-DAME-OE-LIVAYE
RD 613.24 PR 32.453 PR 32718 4 30 Tissu ouvert | MEZIDON VALLEE O'AUGE
RD 61328 PR32718 PR 32853 3 100 RusenU [MEZIDON YALLEE D'AUGE
BELLE VIE EN AUGE
RD 613.28 PR 32,853 PR 33.105 4 30 Tissu auvert | MEZIDON VALLEE D'AUGE
RD 613.27 PR 33.108 PR 33.525 3 100 Tissu ouvart | MEZIDON VALLEE D'AUGE
NOTRE-DAME-D'ESTREES-CORBON
RD 813.28 PR 33.525 PR 38.000 3 100 Tissu ouvart | MEZIDON VALLEE D'AUGE
NOTRE-DAME-DESTREES-CORBON
RD 813.29 PR 38,000 PR 38.529 3 100 Tissu ouvert | NOTRE-DAME-D'ESTREES-CORBON
RD 613.30 PR 38,529 PR 37.628 3 100 Tissu cuvert | NOTRE-DAME-D'ESTREES-CORBON
RD€13.31 PR37.628 PR 38233 2 250 Tisau ouvert | BELLE VIE EN AUGE
NOTRE-DAME-DESTREES-CORBON
RD 613,32 PR 38,233 PR 41.131 F3 250 Tissu ouvert | BELLE VIE EN AUGE
MERY BISSIERES EN AUGE
NOTRE-DAME-DESTREES-CORBON
RD 613.33 PR41LI3 PR 42.000 3 100 Tiseu ouvert | BELLE VIE EN AUGE
MERY EN AUGE
RD 613.34 PR 42.060 PR 42.348 3 100 Tissu cuvert [ MERY EN AUGE
RD 613.35 PR 42348 PR 42,682 100 RueenU |MERY ENAUGE
RO 612.36 PR 42882 PR 43.160 3 100 Tissu ouvert | MEZIDON VALLEE D'AUGE
MERY BISSIERES EN AUGE
RD 81337 PR 43,160 PR 43.875 El 100 Tissu ouvart | MEZIDON VALLEE D'AUGE
MERY BISSIERES EN AUGE
RD 513.38 PR 43,875 PR 44701 3 100 Tissu ouvert | VALAMERAY
CLEVILLE
MEZIDON VALLEE DYAUGE
RD 81339 PR 44.701 PR 45837 3 100 Tissu ouvert | VALAMBRAY
CLEVILLE
MEZIDON VALLEE D'AUGE

MOULT CHICHEBOMILLE
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RD 813.40 PR 45,637 PR 47.541 3 100 Tissu ouvert | VALAMBRAY
MOULT CHICHEBOVILLE
RD 6134 FR 47 541 PR 48.076 3 100 Tissu ouvert | MOULT CHICHEBOVILLE
RO 613.42 PR 48.076 PR 48.272 3 100 Tissu ouvert | MOULT CHICHEBOVILLE
RO 61343 PR 48.272 PR 49.060 3 100 Tissu ouvert | MOULT CHICHEBOVILLE
RO 613.44 PR 49.060 PR 49.377 3 106 Tissu ouvert | ARGENCES
MOULT CHIGHEBOVILLE
RD 613.45 PR 49.377 PR 50,470 3 100 Tiseu ouvert | ARGENCES
MOULT CHICHEBOVILLE
VIMONT
RD 613.48 PR 50.470 PR 51.210 3 100 Tissu ouvert | ARGENCES
MOULT CHICHEBOVILLE
VIMONT
RD 813.47 PR 51.210 PR §2.600 3 100 Tisws ouvert | BELLENGREVILLE
VIMONT
RD 613.48 PR 52.600 PR 53,745 2 30 Tissu ouvert | BELLENGREVILLE
FRENOUVILLE
RD 613.48 PR 53,745 PR 55.181 2 256 Tiseu ouvert | BELLENGREVILLE
CAGNY
FRENQUVILLE
RD &13.50 FR 55.181 PR 55,831 2 250 Tissu ouvart | CAGNY
FRENOUVILLE
RD €13.51 PR 55,631 FR 57.040 3 100 Tiseu ouvart [ CAGNY
RD 613.52 PR 57.040 PR 58.214 2 250 Tissu ouvert | CAGNY
RD §13.53 PR 58214 PR 59.265 3 100 Tissu ouvert [ CAGNY
MONDEVILLE
RD 613.5¢ PR 59.265 PR 58.400 3 100 Tissu ouvert |CAGNY
MONDEVILLE
RD 613.55 PR 58.400 PR 60.582 (périphariqua} 3 100 Tissu ouvert [ MONDEVILLE
RD 6§13.58 PR 60.582 {péripheriqus) PR 82.570 (limits Caan) 3 00 Tissy ouvart | CAEN
MONDEVILLE
RD 613.57 PR 72,000 {cf RN13) PR 74.840 4 K Tissu ouvert |[ROTS
RD §13.58 PR 74.840 PR76.135 3 100 Tissu ouvert | THUE ET MUE
ROTS
RD 613.5¢ PR 76.135 PR 78233 (cf N13) 4 30 Tissu ouvart | THUE ET MUE
ROTS
RD 613.80 PR 87.800 PR 88.469 3 100 Tissu ouvert | NONANT
SAINT-MARTIN-DES-ENTREES
VAUX-SUR-SEULLES
RD 812.681 PR 88.469 PR 90.400 3 100 Tiesu ouvert | BAYEUX
SAINT-MARTIN-DES-ENTREES
VAUX-SUR-SEULLES
RO 613.62 PR £0.400 PR 81.165 3 100 Tissu ouvert | BAYEUX
SAINT-MARTIN-DES-ENTREES
RD 613.63 PR 81.185 PR 91.475 (Rd pt Einsenhower) 3 100 Tissu ouvert | BAYEUX
RD 613.64 PR 91.475 (Rd pt Einsenhower) PR91.685 4 30 Tissu ouvert [ BAYEUX
SAINT-VIGOR-LE-GRAND
RD 613.65 PR 1885 PR 92.256 4 30 Tiseu ouvart [BAYEUX
SAINT-VIGOR-LE-GRAND
RD 613.56 PR 92258 PR 93.450 4 0 Tissu ouvart | BAYEUX
SAINT-VIGOR-LE-GRAND
RD 813.87 PR 83.450 PR 83.775(Ave \iallda des Prés) 4 30 Tissu ouvert | BAYEUX
SAINT-VIGOR-LE-GRAND
RD 613.68 PR 93.775(Ave Vallde des Prés) PR 85.107 (Rd pt da Vaucellas) 3 100 Tissu ouvert | BAYEUX
RD 613.69 PR 95.107 (Rd pt de Vaucelles) PR 85.332 4 30 Tigsy ouvert | BAYEUX
VAUCELLES
RD 613.70 PR 85.332 PR 96.241 3 100 Tissu ouvert | BAYEUX
VAUCELLES
RO&1371 PR 96.241 PR 98.797 4 30 Tissu ouvert [ BARBEVILLE
cussy
VAUCELLES
RD 613.72 PR 96,797 PR 98.579 3 100 Tiseu ouvert | CUSSY
VAUCELLES
RD€13.73 PR 122,580 (Cf D514 D124) PR 123,400 4 30 Tissu cuvert | OSMANVILLE
RD €13.74 PR 123.400 PR 124.000 3 100 Tissu auvert | OSMANVILLE
RD 613,75 PR 124.000 PR 124,490 4 30 Tissu ouvert [1SIGNY-SUR-MER
OQSMANVILLE
RD 613.76 PR.124.490 PR 126.287 (C1 D197) 4 30 Tissu ouvert | ISIGNY-SUR-MER
OSMANVILLE
RD 613A.01 PR 16.500 PR 17.160 30 Tissu ouvert | LISIEUX
SAINT-DESIR
RD 613A.02 PR 17.160 PR 17.950 3 100 Tissy ouvert | SAINT-DESIR
RD B13A.03 PR 17.850 PR 19.380 3 100 Tiasy ouvert | SAINT-DESIR
RD 858.01 PR 0,000 LIMITE ORNE PR 4,900 3 100 Tissu ouvert {LA HOGUETTE
RD 858.02 PR 4.900 PR 5.640 LIEU-DIT"ST CLAIR" E] 100 Tiasu ouvart | FALAISE
LA HOGUETTE
SAINT-PIERRE-DU-BU
RD 858.03 PR 56840 LIEU-DIT"ST CLAIR" PR 6.663 (cf RDBS5EA) 3 100 Tissu ouvert | FALAISE
LA HOGUETTE

SAINT-PIERRE-DU-BU
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RD 658,04 PR 7.920 (cf DE3) PR 10.280 4 30 Tiwsu ouvert | AUBIGNY
FALAISE
RD 658.05 PR 10,280 PR 10,517 (cf N158) 3 100 Tissu auvert | AUBIGNY
FALAISE
RD 858A.C1 PR 7.700 (¢t RD509) PR 6.663 (cf RDE58} 3 100 Tissu ouvart | FALAISE
SAINT-MARTIN-DE-MIEUX
SAINT-PIERRE-DU-BU
RD 658A.02 FR 7.700 {cf RD509) Ech RN138 3 100 Tissu ouvert | FALAISE
SAINT-MARTIN-DE-MIEUX
SAINT-PIERRE-DU-BU
RD 674,01 PR0.000 PR 1.683 3 100 Tiseu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
VIRE-NORMANDIE
RD 674:02 PR 1.888 PR 2800 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
VIRE-NORMANDIE
RD 674:03 PR 2600 PR 2.853 3 100 Tissu ouvart | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
VIRE-MORMANCIE
RD 674:04 PR 2.953 PR 3.510 4 30 Tissu ouvart | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD £74:05 PR 3,510 PR 3.709 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
D 674:06 PR 3.709 PR 8,103 3 100 Tissu ouvert | SCULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 674:07 PR 8.103 PR 6.560 4 30 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 674:08 PR 6.560 PR 9.598 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RO 674:09 PR 6.586 PR 10.700 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 874:10 PR 10.700 PR 11.450 4 kg Tiseu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 674:11 PR 11.450 PR 12.453 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD §74:12 PR 12.453 PR12.833 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RD 674:13 PR 12833 PR 13.463 (limite département) 3 100 Tissu ouvert | SOULEUVRE-EN-BOCAGE
RO 675,01 PR 0.000 PR 1.500 3 100 Tissu ouvert | QUETTEVILLE
RO 675,02 PR 1.500 PR 2020 3 100 Tissu owvert | QUETTEVILLE
SAINT-BENOIT-D'HEBERTOT
RD 875.03 PR 2020 PR 2.500 a 100 Tiseu cuvert [QUETTEVILLE
SAINT-BENOIT-D'HEBERTOT
RD 675.04 PR 2.500 PR 3.872 3 100 Tiwsu ouvert | SAINT-BENOIT-D'HEBERTOT
RD 675.05 PR 3,672 FR 4.218 4 30 Tissu ouvart | SAINT-BENOIT-DHEBERTOT
RO 675,08 PR 4218 PR 5,100 3 100 Tissu ouvert | SAINT-ANDRE-D'HEBERTOT
SAINT-BENOIT-D'HEBERTOT
RD 675.07 PR 5.100 PR5.413 3 100 Tissu ouvert | SAINT-ANDRE-D'HEBERTOT
SAINT-BENOIT-D'HEBERTOT
RO 675.08 PR 5413 PR 5,854 3 100 Tiseu ouvert [ SAINT-ANDRE-D'HEBERTOT
SURVILLE
RD 675.00 PR 5854 PR 10.179 3 100 Tisau cuvert | PONT-L'EVEQUE
SAINT-ANDRE-D'HEBERTOT
SURVILLE
RO 875,10 PR 10178 PR 10.584 3 100 Tiesu ouvart [ PONT-L'EVEQUE
SURVILLE
RD 675.11 PR 10.584 (Limita d'aggla) PR 10.966 (Place du Calvaire) 3 100 RusenU |PONT-L'EVEQUE
SURVILLE
RD 675.12 PR 10.266 {Place du Calvaire) PR 11,185 (Cf rua da la Gare) 3 100 RueenU |PONT-L'EVEQUE
RD 675.13 PR 11,185 (Cf rue de la Gara) PR 11.451 (Cf rus Ménars) 3 100 Rue an U |PONTLEVEQUE
RD 675,14 PR 11,451 (Cf rue Ménzrs) PR 11.817 (Cf rus Brosaard) 3 100 Rus enU |PONTLEVEQUE
RD 675.15 PR 11.817 (Cf rue Brossard) PR 12.074 (Cf rue de Baaumort) 3 100 RueenU |PONT-LEVEQUE
RD 675.18 PR 12.074 {Cf rua da Beaumant) PR 12211 3 100 Rusenl |PONT-LUEVEQUE
RD 675.17 FR12211 PR 12.478 (Limite d'agglo} 3 100 Rue en U | PONT-LEVEQUE
RD &875.18 PR 12478 PR 14,000 3 100 Tissu ouvert | PONT-L'EVEQUE
SAINT-HYMER
RD 675.18 PR 14.000 PR 14.685 3 100 Tiseu ouvert [ PONT-L'EVEQUE
REUX
SAINT-HYMER
RD 875.20 PR 14.885 PR 18216 3 100 Tissu ouvest | BEAUMONT-EN-AUGE
GLARBEC
REUX
SAINT-HYMER
RD 67521 PR16.216 PR 18,803 3 100 Tissu ouvert | BEAUMONT-EN-AUGE
CLARBEC
REUX
RD 675.22 PR 18803 PR 18.390 3 100 Tissu ouvert | BEAUMONT-EN-ALIGE
CLARBEC
DRUBEC
RD 67523 PR 18.390 PR 19,000 3 100 Tiesa ouvert | BEAUMONT-EN-AUGE
DRUBEC
RD 675.24 PR 19.000 PR 20.182 3 100 Tissu auvert [ BEEAUMONT-EN-AUGE
DRUBEC
GLANVILLE
RD@7525 PR 20.182 FR 21.000 3 100 Tissu ouvert | BEAUMONT-EN-AUGE
BOURGEAUVILLE
GLANVILLE
RD 675.26 PR 21.000 PR 21,830 3 100 Tissu ouvert | ANNEBAULT
BOURGEAUVILLE
GLANVILLE
RD &75.27 PR 21.300 PR 21,930 3 100 Tiesu ouvert | ANNESAULT
BOURGEAUVILLE

£z
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RD 675.28 PR 21.630 PR 22.375 3 10 Thssu ouvart | ANNEBAULT
BOURGEAUVILLE

RD 675.29 PR 22.375 PR 22.800 4 30 Tissu cuvert | ANNEBAULT

RD 675,30 PR 22,900 PR 23.700 a 106 Tisau ouvert | ANNEBAULT

RD 675,31 PR 23,700 PR 24.520 3 100 Tissu ouvert | ANNEBAULT
DANESTAL

RD 675,32 PR 24.520 PR 25.180 3 100 Tisau ouvert | ANNEBAULT
DANESTAL

RD 675.33 PR 25.180 PR 25.820 4 30 Tissu ouvert ILE
DANESTAL

RD 675.34 PR 25.820 PR 27.920 3 100 Tissu ouvert | ANGERVILLE
CRESSEVEUILLE
DANESTAL
HEULAND

RO 675.35 PR27.920 PR 29.845 3 10¢ Tiesu owvart | ANGERVILLE

JILLE

DOZULE
SAINT-LEGER-DUBOSQ

RD 67538 PR 29.845 PR 30.000 a 100 Tiasu ouvert | ANGERVILLE
DOZULE
SAINT-LEGER-DUBOSQ

RD 875.37 PR 30.000 PR 30.430 (Cf D142) 4 0 Tissu ouvert | DOZULE
SAINT-LEGER-DUBOSQ

RD 675.38 PR 30.430 (C1D142) PR 30.730 3 100 RusenU |DOZULE

RD 675.39 PR 30.730 PR 30.916 3 100 RuoenU |DOZULE

RD 675.40 PR 30.816 PR 31.000 3 100 RueenU |DOZULE

RD 675.41 PR 31.000 PR 31120 4 30 Tissu ouvert | DOZULE

RD 675.42 PR 31.130 PR 31.236 (C1 ava M. dOmano) 4 30 Tissu curvert | DOZULE

RO 675.43 PR 31.236 (Cf ave M. d'Omano) PR 31.513 {Limite d'agglo} 4 30 Tiseu ouvert | DOZULE

RO 675.44 PR 31.513 PR 31.670 3 100 Tiseur ouvert | CRICQUEMILLE-EN-AUGE
DOZULE
PUTOT-EN-AUGE

RO 875.45 PR 31,670 FR 33.700 3 100 Tissu cuvert | CRICQUEVILLE-EN-AUGE
DOZULE
GOUSTRANVILLE
PUTOT-EN-AUGE

RD 675.48 PR 33.700 PR 34.000 3 100 Tissu ouvert | CRICQUEVILLE-EN-AUGE
GOUSTRANVILLE
PUTOT-EN-ALIGE

RD 675.47 PR 34.000 PR 38.160 3 100 Tissu ouvert |BASSENEVILLE
GOUSTRANVILLE
PUTOT-EN-AUGE

RO 675.48 PR 35,160 PR 37.000 4 30 Tisu ouvart | BASSENEVILLE
GOUSTRANVILLE

RD 675.49 PR 37.000 PR 39.100 3 100 Tissu ouvert | BASSENEVILLE
SAINT-SAMSON

RD 675.50 PR 39.100 PR 40.800 3 100 Tissu ouvert | BASSENEVILLE
SAINT-SAMSON

RD 67551 PR 40.800 PR 41.400 4 30 Tissu ouvert | SAINT-SAMSON
SALINE

RD 675.52 PR 41.400 PR 42.000 3 100 Tissu ouvert | SAINT-SAMSON
SALINE

RD 67553 PR 42.000 PR 42.630 4 30 Tissu owvert | SALINE

RD 675.54 PR 42.630 PR 43.285 4 30 Tissu ouvert | SALINE

RD 675.55 PR 43.285 PR 44.500 3 100 Tiesu ouvert | BANNEVILLE-LA-CAMPAGNE
SALINE

RD 675.58 PR 44.500 PR 45.300 3 100 Tissu auvert | BANNEVILLE-LA-CAMPAGNE
SALINE

RD 875.57 PR 45,300 PR 46.050 4 30 Tizsw ouvert | BANNEVILLE-LA-CAMPAGNE
SALINE

RD 67558 PR 46,050 PR48.423 3 100 Ti t LE-LA-C
DEMOUVILLE
SALINE

RD 67550 PR 483423 PR 49208 3 100 Tissu ouvert | BANNEVILLE-L A-CAMPAGNE
DEMOUMILLE
SALINE

RD 675.60 PR 49.208 PR 49.900 3 100 Tisau ouvert | BEMOUMILLE
GIBERVILLE

RD 675.61 PR 49.900 PR 50264 4 30 Tisau ouvert | GIBERVILLE

RD 67562 PR 50.284 PR 51.450 3 100 Tissu ouvert | GIBERVILLE.
MONDEVILLE

RD 675.63 PR 51,450 (cf RD 403) PR 54.000 (limite Caen) 4 30 Tissu ouvert |CAEN
MONDEVILLE

RO 675.64 PR 57.300 PR 57.600 3 100 Tissu ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
VERSON

RD 67565 PR 57.600 PR £8.170 3 100 Tissu ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
VERSON

RD 675.65 PR 58.170 PR 60,854 4 30 Tissu ouvert [VERSON

RD 675.67 PR 60.854 PR 61,087 3 100 Tissu ouvert | MOUEN

VERSON
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RD 675.68 PR 61.087 PR 61.283 3 100 Tiesu ouvert | MOUEN
VERSON

RD 675, BR 61,283 PR 621026 4 30 Tissu auvert | MOUEN
TOURVILLE-SUR-ODON

RD 675.70 PR 82.1026 PR 83518 4 30 Tissu ouvart [ MOUEN
TOURVILLE-SUR-ODON

RD 875.71 PR 74.970 PR 75.307 3 100 Tissu ouvert | VILLERS-BOCAGE

RD 675.72 PR 75.307 PR 76.910 4 30 Tissu ouvert |VILLERS-BOCAGE

RD 677.0 PR 0.000 (Place du caivaira) PR 0.335 (Cf RD579) 3 100 Rusen U |PONT-L'EVEQUE

RD 677.02 PR 0.335 (¢f RD579) PR 0.580 3 100 Rusenl |COUDRAY-RABUT
PONT-LEVEQUE

RD 677.03 PR 0.560 PR 2.951 3 100 Tissu ouvert | COUDRAY-RABUT
PONT-LEVEQUE
SAINT-MARTIN-AUX-CHARTRAING

RD 677.04 PR 2851 PR3.438 3 100 Tissu ouvert | COUDRAY-RABUT
SAINT-MARTIN-AUX-CHARTRAINS

RD 577.05 FR 3.438 PR 4.190 4 30 Tissts ouvert | SAINT-MARTIN-AUX-CHARTRAINS

RD 877.06 PR 4150 PRAT774 3 100 Tiseu ouvert | CANAPVILLE
SAINT-MARTIN-AUX-CHARTRAINS

RD 677.07 PR 4.774 PR5.157 3 100 Tissu ouvart | CANAPVILLE
SAINT-MARTIN-AUX-CHARTRAINS

RD 677.08 PR5.157 PRE.100 3 100 Tissu ouvert | BONNEVILLE-SUR-TOUQUES
CANAPVILLE

RD 677.08 PRG1IG PR 6.589 3 100 Tissu ouvart | BONNEVILLE-SUR-TOUQUES
CANAPVILLE

RD 677.10 PR 6.580 PR 7.733 3 100 Tissu ouvert | BONNEVILLE-SUR-TOUQUES

RD 677.11 PR 7.733 PR8.623 3 100 Tissu ouvert | BONNEVILLE-SUR-TOUQUES
TOUQUES

RD 677.12 PR 6.523 PRO.171 4 30 Tissu ouvart | BONNEVILLE-SUR-TOUQUES
SAINT-ARNOULT
TOUQUES

RO 677.13 PREI71 PR 10.484 4 k] Tissu ouvert | DEAUVILLE
TOUQUES

RD 677.14 PR 10.454 PR 11.645 4 30 Tiseu ouvert | DEAUVILLE

TOUQUES

Zh
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_ Voies communales g =

AVENUE 8 JUIN.1 Limits St Désir Cfbd Sta Anne. 3 100 Tissu ouvert | LISIEUX
SAINT-DESIR

AVENUE € JUIN.2 CFbd Ste Anne Cf rue Henry Cheron 4 30 Tissu ouvert | LISIEUX

AVENUE ALBERT SOREL1 bd Yves Guillou place Guiiouard 4 30 Tissu ouvert | CAEN

AVENUE ALBERT SOREL.2 place Guiliouard place Fontette 4 30 Trems quvert | CAEN

AVENUE AMIRAL MOUNTBATTENA tod Mal Juin ave Denpsey 4 a0 Tissu: ouvart | CAEN
SAINT-CONTEST

AVENUE AMIRAL MOUNTBATTEN.2 ave Dempsey rue de Rosel 4 30 Tiaeu cuvert | CAEN

AVENUE CAFITAINE G, GUYNEMER:* ave charlotte Corday rue Victor Lepins 4 Tissu auvert [ CAEN

AVENUE CAPITAINE Q. GUYNEMER:2 rue Victor Lépine ave Albert 1er 5 10 Tissu ouvert [CAEN

AVENUE CAPITAINE G, GUYNEMER:3 ave Afbert Jor rue de Falaise 4 0 Tiasu ouvert | CAEN

AVENUE CHARLEMAGNE ave G, Pampidou ava Hanry Chéran 4 30 Tissu cuvert | CAEN

AVENUE CRQIX GUERIN rue de Lébisey rus da [a Pigaciera 4 30 Tivwu ouvart | CAEN

AVENUE D'HARCOURT bd Mal Lyauwey Limita Caen 4 30 Tiwsu ouvart | CAEN
FLEURY-SUR-ORNE

AVENUE DE COURSEULLES.1 bd du Mal Juin ‘Waygand (echangeur) 4 3o Tissu ouvert | CAEN

AVENUE DE COURSEULLES.2 weygand (echangeur) rue magasin a poudre 4 30 Tisets ouvert | CAEN

AVENUE DE CREULLY bd Richemond place Blot 4 30 Tiesu ouvert | CAEN

AVENUE DE LA COTE DE NACRE Cots de Macre {schangeur) ave N, Copemic El 100 Tissir cuvart | CAEN

AVENUE DE LA LIBERATION rue das Cardes bd des Alfiés 4 30 Tiasu ouvert | CAEN

AVENUE DE PARIS.A rand paint de la Demi-Lune bd Louis Barthou 4 30 Tiseu cuvert | CAEN

AVENUE DE PARIS.2 bd Louis Barthou limite Mondaville 4 30 Timsa ouvert | CAEN
MONDEVILLE

AVENUE DE ROUEN rond point de {2 Demi-Lune [imite Mondaville 4 30 Tiasu ouvert | CAEN
MONDEVILLE

AVENUE DE TOURVILLE pant da la Fonderie rue da la Rochella 4 30 Tiszu cuvert |CAEN
MONDEVILLE

AVENUE DE VERDUN place Foch rus Saint Jean 4 30 RueenlU [CAEN

AVENUE DU 6 JUIN.1 quai da Juillat rusa du Havra 4 30 RusenU |CAEN

AVENUE DU 6 JUIN.2 rus du Havra rue Guilbart 5 10 RueenU |CAEN

AVENUE DU 8 JUIN.3 rus Guilbart bd des Alfies 4 30 RueenlU |CAEN

AVENUE DU CANADA placa du Canada place St Martin 3 100 RuaenU |CAEN

AVENUE DU PROFESSEUR. MORICE ave de la cits de Nacre sve du Praf Roussslot 4 30 Tissu ouvert | CAEN

AVENUE GENERAL HARRIS Ave Bequereile ave Nicolas Capamic 4 a0 Tiesu cuvart | CAEN

AVENUE GENERAL LAPERINE limite Fleury sur Ome ava Ch. da Foucauld 5 10 Tissu ourvart | CAEN
FLEURY-SUR-ORNE

AVENUE GEORGES CLEMENCEAU.1 achangaur Clémeancaau rue de la Hache 3 100 Tissu cuvert | CAEN
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

AVENUE GEORGES CLEMENCEAU.2 rue da la Hacha rua da [a Mazsa 4 30 Tisey ouvert | CAEN

AVENUE GEORGES CLEMENCEAU.3 rua da la Masse place St Giflea 4 0 Tissu ouvert | CAEN

AVENUE GEORGES LEBRET placa de la Republiqua bd Mal Laclerc 4 30 RueenU |CAEN

AVENUE GRANDE CAVEE.1 Echangsur pheripherigue Ave Parc St André 4 30 Tissu ouvert | CAEN
HERQUVILLE-SAINT-CLAIR

AVENUE GRANDE CAVEE.2 Ave Parc St Andrd RDS515 4 30 Tissu ouvert | HERQUVILLE-SAINT-CLAIR

AVENUE HENRY CHERON.1 rue du creux au Renard ave Charlemagne 4 30 Tissu ouvert [ BRETTEVILLE-SUR-CDON
CAEN

AVENUE HENRY CHERON.2 ave Charlemagne Tue Mal Gallieni 4 30 Tiasu ouvart | CAEN

AVENUE HENRY CHERON.3 rue Mal Gatieni rue Caponniere 3 100 Rusenl [CAEN

AVENUE Jean XXII.1 Chemin Champ Remodeux Rd Pt de PEsperance 5 10 Tissu ouvar: | LISIEUX

AVENUE Jean XXII.2 Entrée Basilique Chemin Champ Remouleux 4 30 Tiasu ouvert | LISIEUX

AVENUE NICOLAS COPERNIC rue de Lebisay ave de la Cote de Nacre 4 a0 Tessu ouvert | CAEN

AVENUE Parc St Andre Ave de la Granda Cavéa RD 80 4 20 Trasu ouvert | CAEN
HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

AVENUE PERE CH. DE FOUCAULDA ave dHareaurt rue Gal Lapérina 4 30 Tissu cuvert [ CAEN
FLEURY-SUR-CRNE

AVENUE PERE CH. BE FOUCAULD.2 rue général Lapérine rus de i'Aviation 4 30 Tissu ouvert | CAEN

AVENUE SAINTE THERESE.1 Piace jesn Paul il f rue du Or Qury 3 100 RueenU |LISIEUX

AVENUE SAINTE THERESE.2 Cf rue du Dr Oury Entree Basiliqua 3 100 Rusenl |LISIEUX

BOULEVARD DE RETHEL.1 ave R. Poincars ava Ch, Cordey 4 30 Tissu ouvert | CAEN

BOULEVARD DE RETHEL.2 ave Ch, Cordey ave da Paris 4 30 Tissu auvart | CAEN

BOULEVARD ANDRE DETOLLE1 ase Herwi Chéron bd Georges Pompidou 3 100 Tiasu ouvert | CAEN

BOULEVARD ANDRE DETOLLE2 bd Georges Pompidoy rue de Bayeux 3 100 Tiasu ouvert | CAEN

BOULEVARD ARISTIDE BRIAND 1d Y. Guitlou cours Ch.de Gaulle 4 30 Tissu auvert | CAEN

BOULEVARD BERTRAND place Guillovand place Gambetta 4 30 Tissu ouvert | CAEN

BOULEVARD GARNOT Cf rue Paul Banaston Cf bd Duchesna Foumat 4 30 Tizsu cuvart | LISIEUX

BOULEVARD DE BREST rus da Lébisey bd du Gal Vanier 5 10 Tissu ouvert | CAEN

BOULEVARD DES ALLIES quai Vandeuvre ave da la Libération 4 30 Tissu cuvart | CAEN

BOULEVARD DES BALADAS.1 bd Yves Guillou.d viaduc de la Cavée 4 30 Tissu ouvert | CAEN

BOULEVARD DES BALADAS.2 bd Yves Guiflou.2 bd des Balladas. 4 30 Tissu ouvert | CAEN

BOULEVARD DU PETIT VALLERENT.1 bd des Baladss bd Y Guiliou 4 30 Tissy cuvart [ CAEN

BOULEVARD DU PETIT VALLERENT.2 bd des Baladas bd patit Vallerent 1 4 30 Tisau ouvart [CAEN

BOULEVARD DUCHESNE FOURNET Cf Bd Oresma Cf rus da Paris 3 103 RusenU [LISIEUX

BOULEVARD DUNQIS.1 bd Andre Détolle sve de la 1ére Armée Frangaise 3 100 Tiasu ouvart | CAEN

BOULEVARD DUNQIS.2 ave de la 18re Armée Francaise bd Richemond 3 100 Tissu ouvert | CAEN

BOULEVARD GENERAL VANIER.{ ave de Brest echangeur Plama Hauzé 5 10 Tissu ouvert | CAEN

BOULEVARD GENERAL VANIER.2 echangeur Pierre Hauzé ave de Brast 5 10 Tissu ouvert | CAEN

BOULEVARD GEORGES POQMPIDOU.1 rond point d'Omana ave Chardemagna 4 30 Tissu ouvart | CAEN

BOULEVARD GEORGES POMFIDOU.2 ave Charlsmagna rus 5.de Brazza 4 30 Tigsu ouvert | CAEN

BOULEVARD GEORGES POMPIDOU.3 rue S.de Brazza rue du Gal Moulin 4 3¢ Trosu ouvert | CAEN

BOULEVARD HERBERT FOURNET.1 CfRO4C8 Cf Chamin de la brasseria 3 100 Tissu ouvart | LISIEUX
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BOULEVARD HERBERT FOURNET.2 Cf Chemin da |2 brasserie Cf #lléa da letoils 3 100 Tissu ouvart | LISIEUX
BOULEVARD HERBERT FOURNET.3 Cf allée da I'étoila Cf bd Oresme 3 100 RusenU |USIEUX
BOULEVARD JEAN MOULIN.1 bd R dchangeur Weygand 2 250 Tissu ouvert | CAEN
BOULEVARD JEAN MOULIN.2 échangaur Weygand rus de ta Girafe 3 100 Tissu ouvert | CAEN
BOULEVARD JEAN MOULIN.3 rue da la Girafo bd Mal Juirt 3 100 Tissu ouvert | CAEN
BOULEVARD LEROY rond point demiHune bd Mal Lyautey 4 30 Tissu ouvert | CAEN
BOULEVARD LOUIS BARTHOU ava de Pasis ave da Rouen 4 30 Tissu ouvert | CAEN
BOULEVARD LOUIS PASTEUR Cf Ave du 6 Juin Cfrue Pau Banaston 4 30 Tiesu ouvert | LISIEUX
BOULEVARD MARECHAL LECLERC place Gambetta nis de Bemidres 4 30 Tissu ouvert | CAEN
BOULEVARD MARECHAL LYAUTEY ave dHarcourt rus da Falalse 4 30 Tissu auvert | CAEN
BOULEVARD RAYMOND POINCARE.1 rue de Falaise rua michel Lasna 4 30 Tissu ouvert | CAEN
BOULEVARD RAYMCND POINCARE 2 rue michel Lasne bd Rethal 4 30 Tissu ouvert | CAEN
BOULEVARD RICHEMOND bd Jean Mouiin place Dundis 3 100 Tieay ouvert | CAEN
BOULEVARD ST ANNE.1 Cf Ava du 6 Juin Ci rua d'Alencon 3 100 RuaenU |LISIEUX
BOULEVARD ST ANNE.2 Cf rue d'Alsngon Cf place Jean Paul Il 3 100 RuaenU |LISIEUX
BOULEVARD YVES GUILLOU.1 bd A.DdloBs rond point du Zanith 2 100 Tissu ouvert | CAEN
BOULEVARD YVES GUILLOU.2 rand paint du Zanith bd Y. Guifiou.3 3 100 Tisau ouvart | CAEN
BOULEVARD YVES GUILLOU.3 bd Y. Guillou.2 td du petit Vallerent 3 100 Tissu ouvart | CAEN
BOULEVARD YVES GUILLOU.4 bd du petit Vallarant ave A_ Sorel 3 100 Tiesu ouvert | CAEN
BOULEVARD YVES GUILLCU.5 ava A, Sorel bd A.Briand 3 100 Tissu ouvert [ CAEN
BOULEVARDD J. D'ARC Cf rus de Parig Cf place Jean Paul Il 3 100 RueenU |USIEUX
COURS GENERAL DE GAULLE.1 bd A_Briand place Foch 3 100 Tissu ouvert | CAEN
[COURS GENERAL DE GAULLE.2 placa Foch pont Bir Hakaim 4 30 Tissu ouvert | CAEN
COURS MONTAUIVET quai Hamelin limite Mondeville 3 100 Tissu ouvert | CAEN

MONDEVILLE
ESPLANADE DE LA PAIX rus du Gallion rue Lecomnty 4 30 Tissts ouvert | CAEN
FOSSE SAINT JULIEN.1 tue de Geole ave de Bagatelles 4 0 RueenU |CAEN
FOSSE SAINT JULIEN.2 ave de Bagatelles place St Martin 4 30 Rueenl |CAEN
PLACE BLOT ave de Creully rus Bosnisres 4 30 Tissu ouvert | CAEN
PLACE DE L'ANCIENNE BOUCHERIE rus da Bayaux rus G. le Conquerant 3 100 Rusenl |CAEN
PLACE DE LA DEMI LUNE rue d'Auga ava da Paria 4 30 Tissu ouvert | CAEN
PLACE FONTETTE place St Sauveur rue G. le Conqueramt 3 100 Rua an U |CAEN
PLACE GAMBETTA bd Bartrand bd Mal Leclerc 4 30 Tiseu ouvart [ CAEN
PLACE GUILLOUARD ave ASorsl bd Berirand 4 30 Tissu cuvert | CAEN
PLACE MARECHAL FOCH cours Gal da Gauls ave de Verdun 4 30 Tiseu ouvert | CAEN
PLACE SAINT MARTIN rue St Manvieu fosse st julien a 100 Rus enU |CAEN
PLACE SAINT PIERRE rue Saint Pigrra bd des Aliies 4 30 RueenlU |CAEN
PONT ALEXANDRE STIRN rd pt de 'Ome cours Montafivat 3 100 Tigsu ouvart | CAEN
PONT CHURCHILL quai de Juillet quai Amiral Hamslin 4 Tiseu ouvert | CAEN
PONT DE BIR HAKEIM promertade de Sevigne quai E. Meslin 4 0 Tissu ouvert | CAEN
PONT DE LA FONDERIE quai de |a Londe quai Caffaralli 4 Tissu ouvert | CAEN
PONT DE VAUCELLES quai de Juillet Cf rua de Vaucalles 4 30 Tissu ouvert | CAEN
PROMENADE CHARLES LAMUSSE viaduc de la Cavee ibd Mal Lyautsy 3 100 Tissu ouvart [ CAEN
PROMENADE DE SEVIGNE pant da Vaucalles cour Gal de Gaulla 4 30 Tiasu ouvart [ CAEN
QUAI AMIRAL HAMELIN.1 pont da Vaucalles pant Churchill 4 20 Tissu ouvart | CAEN
QUAI AMIRAL HAMELIN.2 pont Churchill pont A.Stim 4 30 Tissu ouvert | CAEN
'QUAI CAFFARELLI pont da la Fondarie oont de l'ecluse 4 30 Tissu ouvert | CAEN
QUAI DE JUWLET Pont Stim pont de Vaucelies 4 30 Tissu cuvert | CAEN
QUAI E. MESLIN pont Bir Hakeim pont de Vaucselies 4 30 Tissu cuvert | CAEN
QUAI VENDEUVRE. 1 rd pt de FOme rua das Carmes 4 30 Tiswu ouvart | CAEN
‘QUAI VENDEUVRE 2 rus des Carmes bd des Aliles 4 30 Tissu ouvart [ CAEN
ROND POINT D'ORNANO bd A Detolls avs Pompidou 3 100 Tissu ouvert | CAEN
ROND POINT DU ZENITH bd Y. Guiflou RD 405 3 100 ‘Tigsu ouvert | CAEN
ROND POINT DUNOIS bd Dunois bd Richemond 3 100 Tissu ouvert | CAEN
ROUTE DE BRETAGNE.1 Limite Caen CFRD8 4 a0 Tissu ouvert | BRETTEVILLE-SUR-CDON

CAEN
ROUTE DE BRETAGNE.2 CfRDA CIRD14 4 30 Tiesu ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
ROUTE DE BRETAGNE.3 CfRO14 Peripheri: 4 30 Tisau ouvert | BRETTEVILLE-SUR-ODON
ROUTE DE LIVAROT Cf rua G.Pompidou Echagsur deviation Lisieux 4 30 Tinau ouvert | LISIEUX
ROUTE DE SOLIERS Rue de Tindustrie iphéric 4 30 Tiseu ouvart | CORMELLES-LE-RQYAL
RUUTE DE TROUVILLE Limite Mondaville rond point Demi-Lune 4 k) Tissu ouvert | CAEN

MONDEMVILLE
RUE ARMAND MARIE bd Mal Lyautay ave du Pére Ch.de Foucauld 5 10 Tissu cuvert | CAEN
RUE B. D’AUREMILLY rue St Nicolss place du Canada 3 100 RusenU |CAEN
RUE BERTAULD place Fontetta rue St Manvieu 3 100 RueenU |CAEN
RUE BOSNIERES place Blat place de la Mare a 100 RusenU |CAEN
RUE CAPONIERE.1 bd Andre Detolle rue Ch.Leandre 4 30 Tissu ouvart [ CAEN
RUE CAPONIERE.2 rue Ch.Leandre placa Anc, Boucheria 3 100 RusenU |CAEN
RUE CLAUDE BLOCH bd Henxi Becquare] rus du Prof Rousselot 5 10 Tissu ousvert | CAEN
RUE CLAUDE CHAPPE bd G.Pompidou ue de Bayeux 5 10 Tissu ouvert | CAEN
RUE D'ALENCON.1 Cf Place Fournet Cf Placa Foumet 3 100 RuaenU |USIEUX
RUE D'ALENCON.2 ! Place Fournet Cf rue Gaudisn 3 100 Ruaen U |LISIEUX
RUE D'AUGE.1 rue da Vaucefies rue de la Gare 3 100 Tissu ouvart | CAEN
RUE D'AUGE.2 place da la Gane 1ua Grantheville 3 100 RuesnU |CAEN
RUE D'AUGE.3 rue de Grenthevilla Fue des Muets. 3 100 Rua anU |CAEN
RUE D'AUGE.4 rue da Musts place Demi-une 3 100 RuaenU [CAEN
RUE DISIGNY Rue de Beaulieu ava du President Coty 4 30 Tissu ouvart | CAEN
RUE DE BAYEUX.1 rue Gal Moulin bd Détolle 4 30 Tissu ouvert | CAEN
RUE DE BAYEUX.2 bd Détolle rus Damozane 4 30 Tiesu cuvert | CAEN
RUE DE BAYEUX.3 rus Camozane rus Bicaguet 4 30 RueenU |CAEN
RUE DE BAYEUX4 rue Bicoquat placa Ancianne Boucherie 3 100 RusenU |CAEN
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RUE DE BEAULIEU Rue de Beaulieu sue du Gal Moukin 5 1C Tissu ouvert | CAEN

RUE DE BERNIERES.1 bd Mal Leclerc ave du 8 Juin 4 30 RueenlU |CAEN

RUE DE BERNIERES.2 ave du 6 Juin placa Cowrtonne 4 330 RuaenlU |CAEN

RUE DE CAEN bd de IAviation Périphérique 3 100 Tissu ouvert | CAEN
CORMELLES-LE-RCYAL
IFS

RUE DE FALAISE.1 rue de Vaucelles bd Leroy 3 100 RueenlU [CAEN

RUE DE FALAISE.2 hd Leroy rus des frares Boutrois 3 100 RueanU |CAEN

RUE DE FALAISE.3 ua des fraras Boutrols bd de lAvistion 4 30 Tissu ouvart [ CAEN

RUE DE GEOLE rus du Gallion rua Saint Pierre 4 30 Tiesu auvart | CAEN

RUE DE L'ABBATIALE rue Caponiers rue du Carel 3 100 RueanU |CAEN

RUE DE L'AVIATION ave du Pers Ch. de Faucault rys do Falaise 4 0 Tiasu ouvart | CAEN

RUE DE L'ORATOIRE rue St Jean rus Melingue 3 100 RuaanU |CAEN

RUE DE LA DELIVRANDE.1 ave N. Capemic 1ue do Bruxelles 3 100 Tissu ouvert | CAEN

RUE DE LA DELIVRANDE.2 rus de Bruxelles 1ua dEdimbourg 4 30 Tissu cuvert | CAEN

RUE DE LA DELIVRANDE.3 rue d'Edimbourg rue do Lébisey 4 0 Tissu ouvert | CAEN

RUE DE LA DELIVRANDE.4 rue do Lébisay rua de ka Pigacidre 3 100 RueenlU |CAEN

RUE DE LA GARE Cf rue de la gare Cf D675 4 30 Tissu ouvert | GIBERVILLE

pont Churchil rue dAuga 4 ko RueenU |CAEN

RUE DE LA GUERINIERE.1 bd R.Poincané rus Lamartina 4 30 Tissu ouvert | CAEN

RUE DE LA GUERINJERE 2 rue Lamartins bd de la Charité 4 3o Tissu ouvert | CAEN
CORMELLES-LE-ROYAL

RUE DE LA HACHE ave damenceau bd Gal Vanisr 10 Tissu ouvert | CAEN

RUE DE LA LIBERTE Cf Giratoire D513 Ctrue Pasteur 4 30 Tiesu ouvert | COLOMBELLES
GIBERVILLE

RUE DE LA PIGACIERE rua da la Dalivianda place Saint Gilles 3 100 Rusenl |CAEN

RUE DE LEBISEY.1 ave N.Copemic bd de Brest 4 30 Tissu ouvert | CAEN

RUE DE LEBISEY.2 bd da Brest rus E, Deshiot 4 3o Tiseu ouvart | CAEN

RUE DE LEBISEY.3 rue E. Desbiot rus E. Desbiot 5 10 Tiseu ouvert | CAEN

RUE DE LEBISEY.4 rue E. Desbiot e dHérouville 4 30 Tissu ouvert | CAEN

RUE DE PARIS.1 Route de Paris Cf chemin de Lourdes 4 0 Tissu ouvert | LISIEUX

RUE DE PARIS.2 Cf chemin de Lourdes Cf Bd J.D'ARC 4 a0 Tiwsu ouvert | LISIEUX

RUE DE ROSEL place Duncis ava Amiral Mauntbatian 4 30 Tiseu ouvert | CAEN

RUE DE VAUGELLES pont de Vaucelles rue d'Auge 3 100 Rueen U |CAEN

RUE DES CARMES ave du 8 Juin qual Vandeuvra 4 30 RueenU |GAEN

RUE DES ECOLES Limita Caen Place du commercs 4 30 Tiesu ouvert | CORMELLES-L E-RCYAL

RUE DU CALVAIRE Place cu commarca Rue de l'ndusirie 4 30 Tissu ouvart | CORMELLES-.E-ROYAL

RUE DU CAREL rus da 'Abbatiale ave Albert Sorsl 5 10 Tisau ouvart [ CAEN

RUE DU CHEMIN VERT.1 achangaur chemin vert rue du President Coty 4 30 Tiesu ouvart | CAEN

RUE DU CHEMIN VERT.2 rua du Presidant Coty bd Duncis 4 30 Tissu ouvart | CAEN

RUE DU GAL MOULIN bd G.Pompidou nua da Bayeux 3 100 RusenU |CAEN
SAINT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE

RUE DU GALLION esp] de la Paix placa da la Mars 3 100 RusenlU |CAEN

RUE DU HAVRE rus Saint Jean ava du 6 Juin 4 £y RugenU |CAEN

RUE DU PROFESSEUR ROUSSELOT rue Claude Bloch ava du Prof Morica 5 10 Tigsu ouvert | CAEN

RUE DU VAUGUEUX ave de Ja Liberaton tua da |a Pigaciare 3 100 Ruaenl |CAEN

RUE EMMANUEL DESBIOT tue Labisey rua Labisey 5 10 Tissu ouvert | CAER

RUE FOURNET C? rus Gaudien C? Rue &. Pampidou 4 30 “Tiseu ouvart | USIEUX

RUE G, LE CONQUERANT placa de 'Ancienna Boucharie place Fontattn 3 100 RusenU |[CAEN

RUE HENRY CHERON.1 Cf Ava du 8 Juin Cf Rue des Mathuring 3 100 Rue snU |LISIEUX

RUE HENRY CHERQN.2 Cf Rue des Mathurins Cf Rue Pont Mortain 3 100 Ruaenl |LISIEUX

RUE HENRY CHERON.3 Cf Rue Pont Mortain Cf Rye A.Briand 3 100 RuaenU |LSIEUX

RUE HENRY CHERON.4 Gf Rus ABriand Cf Rue J, dArc 3 100 RuasnU |LSIEUX

RUE J.B. COLBERT bd Weygand bd Weygand 4 kg Tiseu ouvart | CAEM

RUE LECORNU rue de l2 Pigaciere esplanadae de la Paix 4 30 Tissu ouvert | CAEN

RUE MARTHE LE ROCHOIS rue Melingus bd Mal Leclerc 5 10 Tiasu cuvert | CAEN

RUE MONTOIR POISSONNERIE rue de la Liberation ave de Gecle 4 3 Tissu ouvert | CAEN

RUE NICOLAS ORESME bd G.Pompidou rue Gal Moulin 5 10 Tissu ouvert | CAEN

RUE PASTEUR Cfrus de la Libsrts Cfrua da ja gare 4 30 Tissu ouvert | GIBERVILLE

RUE PRESIDENT COTY rus du chemin vert rue d'Authie 4 30 Tissu ouvert | CAEN

RUE SAD! CARNOT bd Mal Leclare caure Gal da Caulls 4 30 Rusenll |CAEN

RUE SAINT JEAN.1 pont de Vaucellaa rue du Havre 3 100 RueenU |CAEN

RUE SAINT JEAN.2 rue du Havre rue de Bemidres 3 100 Rueenl |CAEN

RUE SAINT JEAN.3 rue da Bemnidres placa 5t Pierre 3 100 RusenU |CAEN

RUE SAINT MICHEL pont Bir Hakeim rus do Vaucelles 4 30 Tissu ouvart | CAEN

RUE ST MANVIEU rua Bartauld place St Martin 3 100 Ruaenl |CAEN

RUE XAVIER DE ST POL place de la mare fosse st julien 4 30 Tizau ouvart | CAEN

\VIADUG DE LA CAVEE bd des Baladas. pr Charles Lamusaa 3 100 Tissu ouvert | CAEN

%



;'-]-nne(L (‘

Infrastructures ferroviaires

Nom de l'infrastructure

Ferroviaire

Nom du Trongon

Débutant

Finissant

Catégorie de
P'infrastructure

Largeur des secteurs
affectés par le buit

Type de tissu

B&sa000

pO45

MANTES

CHERBOURG

2

250

Nssu ouvert

Communes conceméas

EUVILLERS
CORDEBUGLE

COURTONNE-LES-DEUX-EGLISES
GLOS
LISIEUX

Tissuouvert |BEUVILLERS

LISIEUX

MANTES

SHERBOURG

250

100

Nissu ouvert
issu auvert

FEZIDON VALLEE DAUGE

| A HOUBLONNIERE
MEZIDON VALLEE D'AUGE

LES MONCEALIX
LISIEUX

INT-DESIR
AINT-PIERRE-DES-IFS

MANTES

FHERBOURG

250

Tissu ouvert

ALAMBRAY
FELLENGREVILLE

CAGNY
[CESNY-AUX-VIGNES
FRENOUVILLE
[GRENTHEVILLE

MEZIDON VALLEE D'AUGE
MONDEVILLE

JMOULT CHICHEBOVILLE
PQUEZY

MIMONT

Missu ouvert

CAEN

MONDEVILLE

mssu auvert JF‘,AEN
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Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres
et a 'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit

O Derniére mise a jour des données de ce texte : 14 janvier 2016

NOR : ENVP9650195A
Version en vigueur au 05 octobre 2020

Le ministre de |'équipement, du logement, des transports et du tourisme, le ministre du travail et des affaires sociales, le
ministre de l'intérieur, le ministre de ' enV|ronnement le ministre de la fonction publique, de la réforme de ['Etat etdela
décentralisation, le ministre délégué au logement et le secrétaire d'Etat aux transports,

Vu le code de la construction et de ['habitation, et notamment son article R. 111-4-1;

Vu le code de l'urbanisme, et notamment ses articlesR. 111-1,R. 111-3-1, R. 123-19, R. 123-24,R. 311-10, R. 311-10-2, R.
410-13;

Vu la loi n®92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment son article 13;

Vu le décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le
code de l'urbanisme et le code de la construction et de |'habitation, et notamment ses articles 3,4 et 7;

Vu le décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports
terrestres ;

Vu l'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a l'isolement acoustique des batiments d'habitation contre les bruits de
['espace extérieur ;

Vu l'arrété du 24 mars 1982 relatif a ['aération des logements ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d'habitation, et notamment son
article9;

Vu ['arrété du 28 octobre 1994 relatif aux modalités d'application de la réglementation acoustique, et notamment son
article6;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres,

Article 1 Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 2
Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 a R. 571-43 du code de l'environnement :

-de déterminer, en fonction des niveaux sonores de référence diurnes et nocturnes, les cinq catégories dans lesquelles sont classées
les infrastructures de transports terrestres recensées ;

-de fixer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit situés de part et d'autre de ces infrastructures ;

-de fixer les modalités de mesure des niveaux sonores de référence et les prescriptions que doivent respecter les méthodes de
calcul prévisionnelles;

-de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments d'habitation a construire dans ces secteurs, l'isolement
acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des transports terrestres, en fonction des criteres prévus a
['article R. 571-43 du code de 'environnement.

Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments d'habitation a

construire dans les zones d'exposition au bruit engendre par les aéronefs définies par les plans d'exposition au bruit des
aérodromes, 'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des transports aériens.

TITRE Ier : CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES PAR LE

PREFET. (Articles 2 a 4)
Article 2 Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 3

Les niveaux sonores de référence, qui permettent de classer les infrastructures de transports terrestres recensées et de
déterminer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit, sont :
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- pour la période diurne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période de 6 heures a 22
heures, noté LAeq (6 heures - 22 heures), correspondant a la contribution sonore de l'infrastructure considérée ;

- pour la période nocturne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période de 22 heures a 6
heures, noté LAeq (22 heures - 6 heures), correspondant a la contribution sonore de l'infrastructure considérée.

Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130 "Cartographie du bruit
en milieu extérieur" a une hauteur de cing metres au-dessus du plan de roulement et :

- pour les rues en "U" : a deux métres en avant de la ligne moyenne des facades;

- pour les tissus ouverts : a une distance de dix metres de l'infrastructure considérée. Ces niveaux sont augmentés de 3 dB(A) par
rapport a la valeur en champ libre afin d'étre équivalents a un niveau en facade. La distance est mesurée, pour les infrastructures
routiéres, a partir du bord de la chaussée le plus proche, et pour les infrastructures ferroviaires, a partir du rail le plus proche.
L'infrastructure est considérée comme rectiligne, a bords degagés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.

Article 3 Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 4

Les niveaux sonores de référence visés a l'article précédent sont évalués :

- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic ne conduit pas a modifier le niveau sonore
de plus de 3 dB (A), par calcul ou mesures sur site a partir d'hypotheses de trafic correspondant aux conditions de circulation
moyennes représentatives de ['ensemble de l'année ;

- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic peut conduire a modifier le niveau sonore
de plus de 3 dB (A), par calcul a partir d'hypothéses de trafic correspondant a la situation a terme ;

- pour les infrastructures en projet, qui ont donné lieu a l'une des mesures prévues a l'article R. 571-32 du code de
['environnement, par calcul a partir des hypotheses de trafic retenues dans les études d'impact ou les études préalables a l'une
de ces mesures.

Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180°, un profil en travers au niveau du terrain
naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de l'infrastructure, et, pour les infrastructures routieres, en prenant
en compte une allure stabilisée ou accélérée.

En ['absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas échéant, les
mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le bruit d{i au trafic ferroviaire et NF
S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a 'article 2 ci-dessus.

Article 4 Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 5
Le classement des infrastructures routiéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeur maximale des secteurs
affectés par le bruit de part et d'autre de l'infrastructure sont définis en fonction des niveaux sonores de référence dans le tableau
suivant:

Infrastructures routieres et lignes ferroviaires a grande vitesse

L>81 L>76 1 d=300m
76<L=<81 71<L=<76 2 d=250m
70<L=<76 65<L=<T71 3 d=100m
65<L=<70 60<L<65 4 d=30m
60<L=<65 55<L=60 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a 'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.
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Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableau ci-dessus sont a
augmenter de 3 dB(A), en application de l'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires. Les valeurs a
prendre en compte sont donc les suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

L>84 L>79 1 d=300m
79<L<84 74<L<T79 2 d=250m
73<L=79 68<L=<74 3 d=100m
68<L=<73 63<L=<68 4 d=30m
63<L=68 58<L=63 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a l'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Si, sur un trongon de l'infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par couverture ou tunnel,iln'y a
pas lieu de classer le troncon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer une infrastructure ou
un trongon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes, l'infrastructure est classée dans la catégorie
la plus bruyante.

NOTA:
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant l'objet d'une
demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

TITRE II : DETERMINATION DE LISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL DES BATIMENTS

D'HABITATION CONTRE LES BRUITS DES TRANSPORTS TERRESTRES ET AERIENS PAR LE

MAITRE D'OUVRAGE DU BATIMENT. (Articles 5 a 9-1)
Article 5 Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 7

En application de l'article R. 571-43 du code de l'environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du code de ['urbanisme, les
pieces principales et cuisines des logements dans les batiments d'habitation a construire dans le secteur de nuisance d'une ou de
plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d'un aérodrome doivent bénéficier d'un isolement acoustique minimal vis-a-
vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d'infrastructures de transports terrestres, cet
isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont définies a l'article 6 ci-aprés.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de l'isolement d'une évaluation plus précise des
niveaux sonores en facade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et topographiques particulieres, et
l'implantation de la construction dans le site. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a l'article
7 du présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies dans les plans
d'exposition au bruit des aérodromes, l'isolement acoustique minimal est déterminé selon les modalités décrites a l'article 8 ci-
apres.

https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORFTEXT000000730884/2020-10-05/#:~:text=Copier le texte-,Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalité... 3/12



06/10/2020 Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique d...

Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues apres application des articles 6 a 9 ne peuvent pas étre inférieures a 30 dB,
conformément a l'article 10 du présent arrété.

NOTA:
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant l'objet d'une
demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 6 Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 8

Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports terrestres des pieces
principales et cuisines des logements est déterminée de la fagon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimal des piéces est donnée
dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de la distance horizontale entre la facade de la
piéce correspondante du batiment a construire et :

- pour les infrastructures routiéres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;

- pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré.

La détermination de la distance horizontale a l'infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant en annexe d'un
arrété des ministres chargés de la construction et de ['écologie.

Tableau des valeurs d'isolement minimal DnT, A, tr en dB.

Vous pouvez consulter le tableau dans le JO
n° 177 du 01/08/2013 texte numéro 23 a l'adresse suivante

http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?
numJO=0&dateJ0=20130801&numTexte=23&pageDebut=13132&pageFin=13136 (£

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de ['angle de vue selon lequel on peut voir l'infrastructure depuis la
facade de la piéce considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois |'orientation du batiment par rapport a l'infrastructure
de transport et la présence d'obstacles tels que des batiments entre l'infrastructure et la piece pour laquelle on cherche a
déterminer l'isolement de facade.

Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure de l'infrastructure, tel
qu'un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d'émission conventionnel situé au niveau du sol de cette infrastructure
est défini:

- pour les infrastructures routieres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la fagade de la piéce
considérée;

- pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la fagade de la piéce considérée.

La position du point d'émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés
de la construction et de l'écologie.

1. Protection des facades du batiment

considéré par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants ou des batiments
a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L'angle de vue sous lequel l'infrastructure est vue est déterminé depuis la facade de la piece considérée du batiment étudié. Cet
angle n'est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal en fonction de l'angle de vue sont les suivantes :
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0dB

110°<=135° -1dB
90°<=<110° -2dB
60°<<90° -3dB
30°<=60° -4dB
15°<=<30° -5dB
0°<=<15° -6dB

=0°
-9dB
(facade arriére)

Pour chaque portion de facade, 'évaluation de |'angle de vue est faite en tenant compte du masquage en coupe par des
batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de l'écologie.

2. Protection des facades du batiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons continus en bordure de
l'infrastructure

Tout point récepteur de la facade d'une piece duquel est vu le point d'émission conventionnel est considéré comme non protégé.
La zone située sous |'horizontale tracée depuis le sommet de ['écran acoustique ou du merlon est considérée comme tres
protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal sont les suivantes :

Piéce en zone de facade non protégée 0
Piéce en zone de facade peu protégée -3dB
Piéce en zone de facade tres protégée -6dB

Les notions de pieces en zone de fagcade non protégée, zone de facade peu protégée et zone de facade tres protégée sont
illustrées par un schéma figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de 'écologie.

En présence d'un écran ou d'un merlon en bordure d'une infrastructure et de batiments faisant éventuellement écran entre
l'infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf si un des deux éléments faisant écran
(batiment ou écran acoustique ou merlon) masque l'autre. Toutefois, la correction globale est limitée a - 9 dB. Le cumul des
corrections di a deux écrans est illustré par des schémas et exemples figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de l'écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une facade est située dans le secteur affecté
par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque infrastructure selon les modalités
précédentes.

La valeur minimale de l'isolement acoustique a retenir est calculée de la fagon suivante a partir de la série des valeurs ainsi
déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue du tableau ci-dessous est ajoutée a
la valeur la plus élevée des deux.

[
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Ecartde0aldB

Ecartde2a3dB

Ecartde 423 9dB

Ecart>9dB

+3dB

+2dB

+1dB

0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur calculée a l'aide du tableau

est l'isolement acoustique minimal.

S'ily a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a 'aide du tableau pour les deux plus faibles isolements est comparée de
fagon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré jusqu'a ce que toutes les valeurs de la série aient été

ainsi comparées.

Un exemple d'application de ces dispositions figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de

['écologie.

NOTA:

Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant 'objet d'une

demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 7

Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les infrastructures des transports
terrestres en facade, en prenant en compte des données urbanistiques et topographiques particulieres et l'implantation de sa
construction dans le site, il évalue la propagation des sons entre les infrastructures et le futur batiment :

- par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133;

- a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routieres et NF S 31-088 pour les

infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour l'ensemble des infrastructures, routieres ou ferroviaires, en recalant les

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 9

niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 metres en avant des facades du batiment sur les valeurs suivantes de niveaux sonores

au point de référence défini a l'article 2 du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routiéres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

83
79
73
68

aa A W N =

63

Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

78
74
68
63
58
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1 86 81
2 82 7
3 76 71
4 71 66
5 66 61

Lors d'une estimation par calcul sur modéle numérique de propagation sonore, les caractéristiques acoustiques des
infrastructures sont définies a l'aide des informations pouvant étre recueillies (puissance acoustique, vitesses, trafic, etc.) et sont
recalées afin d'ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de référence a la valeur correspondante donnée dans le tableau
concerné ci-dessus.

Lors d'une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a l'emplacement du futur batiment est augmentée
de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans le cas ou les points de calcul sont en champ libre.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
['écologie.

Lors d'une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en plagant les microphones au point de
référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 metres en avant des facades des
batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est comparée a la valeur correspondante du
tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs mesurées en facade des batiments étudiés. Lors d'un
mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de référence ou a l'emplacement du futur batiment est augmentée de 3 dB
(A) pour tenir compte de la réflexion sur la fagade.

La valeur d'isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de bruit a l'intérieur des
pieces principales et cuisines est égal ou inférieur a 35 dB (A) en période diurne et 30 dB (A) en période nocturne, ces valeurs
étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne,
et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
['écologie.

Dans le cadre du contrdle des regles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les hypothéses et
paramétres conduisant aux valeurs d'isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette évaluation sont tenues a

disposition par le maitre d'ouvrage de maniére a permettre la vérification de ['estimation précise du niveau sonore en fagade
réalisée par le maitre d'ouvrage.

NOTA:
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant l'objet d'une
demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 8 Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 10

Dans les zones définies par le plan d'exposition aux bruits des aérodromes, au sens de l'article L. 147-3 du code de ['urbanisme,
l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimum des locaux vis-a-vis de |'espace extérieur est de :

-enzoneA:45dB;
-enzoneB:40dB;
-enzoneC:35dB;

-enzoneD:32dB.

NOTA:
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux bdtiments d'habitation faisant 'objet d'une
demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 9 Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 11

Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la valeur minimale de
['isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des locaux vis-a-vis de |'espace extérieur est calculée en prenant en compte
les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).
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La valeur minimale de l'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les infrastructures de
transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de transports terrestres, il s'agit de la
valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB. Pour le trafic aérien, il s'agit de la valeur définie a l'article
8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur minimale de l'isolement est la valeur la plus élevée des deux, augmentée de la
correction figurant dans le tableau ci-dessous :

Ecartde0aldB +3dB
Ecartde2a3dB +2dB
Ecartde4a9dB +1dB

Ecart>9dB 0dB

NOTA:
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant 'objet d'une
demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 9-1 Créé par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 12

Les valeurs d'isolement retenues apres application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas inférieures a 30 dB et s'entendent pour
des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

La mesure de l'isolement acoustique de fagade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le guide de mesures
acoustiques de la direction générale de ['aménagement, du logement et de la nature (disponible sur le site http://www.
developpement-durable. gouv. fr/ (), les portes et fenétres étant fermées et les systémes d'occultation ouverts. La correction de
durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de réverbération dans les locaux. L'isolement est conforme si
la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur exigée diminuée de l'incertitude | définie dans les arrétés du 30 juin 1999
susvisés.

NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant 'objet d'une
demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

TITRE III : DETERMINATION DE LISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL DES BATIMENTS
D'HABITATION CONTRE LES BRUITS DES TRANSPORTS TERRESTRES ET AERIENS PAR LE
MAITRE D'OUVRAGE DU BATIMENT EN GUADELOUPE, EN GUYANE, EN MARTINIQUE ET A

LA REUNION (Articles 10 a 16)
Article 10 Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

En application de ['article R. 571-43 du code de l'environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du code de l'urbanisme, les
pieces principales et cuisines des logements dans les batiments d'habitation a construire en Guadeloupe, en Martinique, en
Guyane et a La Réunion dans le secteur de nuisance d'une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres classées en
catégorie 1,2 ou 3 suivant |'arrété préfectoral prévu a l'article R. 111-4-1 du code de la construction et de ['habitation doivent
présenter un isolement acoustique minimal contre les bruits extérieurs.

Cet isolement est déterminé de maniere forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont définies a l'article 11 ci-
apres.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de 'isolement d'une évaluation plus précise des
niveaux sonores en facade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et topographiques particulieres,
l'implantation de la construction dans le site, et, le cas échéant, l'influence des conditions météorologiques locales. Cette
évaluation est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a l'article 13 du présent arrété.

Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues apres application des articles 11 a 14 ne peuvent étre inférieures a 33 dB.

NOTA:

Conformément a l'article 6 de U'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de construction de
batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a l'article L. 421-4 du
code de 'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par anticipation d compter du 14
janvier 2016.
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Article 11 Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports terrestres des piéces
principales et cuisines des logements est déterminée de la fagon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimal des piéces est donnée
dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de la distance horizontale entre la facade de la
piece correspondante du batiment a construire et le bord de la chaussée classée la plus proche du batiment considéré.

Tableau des valeurs d'isolement minimal DnT, A, tr en dB

Vous pouvez consulter l'image dans le fac-similé du
JOn°10du 13/01/2016, texte n° 1

Les valeurs du tableau tiennent compte de l'influence de conditions météorologiques standards.

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de l'angle de vue selon lequel on peut voir l'infrastructure depuis la
facade de la piece considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois |'orientation du batiment par rapport a l'infrastructure
de transport et la présence d'obstacles tels que des batiments entre l'infrastructure et la piece pour laquelle on cherche a
déterminer l'isolement de facade.

Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure de l'infrastructure, tel
qu'un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d'émission conventionnel situé au niveau du sol de cette infrastructure
est défini, pour les infrastructures routieres, sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la
piéce considérée.

1. Protection des facades des batiments considérés par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants ou des batiments
a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L'angle de vue sous lequel l'infrastructure est vue est déterminé depuis la fagade de la piéce considérée du batiment étudié. Cet
angle n'est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal en fonction de l'angle de vue sont les suivantes :

0dB

110°<angle<135° -1dB
90°<angle=<110° -2dB
60° <angle =90° -3dB
30° <angle =60° -4 dB
15° <angle=<30° -5dB
0°<angle<15° -6 dB
=0° (fagade arriére) -9dB

Pour chaque portion de fagade, ['évaluation de ['angle de vue est faite en tenant compte du masquage en coupe par des
batiments.

2. Protection des fagades du batiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons continus en bordure de
l'infrastructure

Tout point récepteur de la facade d'une piece duquel est vu le point d'émission conventionnel est considéré comme non protégé.
La zone située sous |'horizontale tracée depuis le sommet de 'écran acoustique ou du merlon est considérée comme trés
protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimale sont les suivantes :

Piéce en zone de facade non protégée 0
Piéce en zone de fagade peu protégée -3dB
Piéce en zone de facade trés protégée -6 dB

En présence d'un écran ou d'un merlon en bordure d'une infrastructure et de batiments faisant éventuellement écran, entre
l'infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf si un des deux éléments faisant écran
(batiment ou écran acoustique ou merlon) masque l'autre. Toutefois, la correction globale est limitée a-9 dB.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une facade est située dans le secteur affecté
par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque infrastructure selon les modalités
précédentes.

La valeur minimale de 'isolement acoustique a retenir est calculée de la fagon suivante a partir de la série des valeurs ainsi
déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue du tableau ci-dessous est ajoutée a
la valeur la plus élevée des deux.
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Ecartde0aldB +3dB
Ecartde2a3dB +2dB
Ecartde4a9dB +1dB

Ecart>9dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur calculée a l'aide du tableau
est l'isolement acoustique minimal.

S'ily a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a 'aide du tableau pour les deux plus faibles isolements est comparée de
facon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré jusqu'a ce que toutes les valeurs de la série aient été
ainsi comparées.

Lorsque la valeur obtenue apres correction est inférieure a 33dB, il n'est pas requis de valeur minimale d'isolement.

NOTA:

Conformément a l'article 6 de l'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de construction de
batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a l'article L. 421-4 du
code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par anticipation a compter du 14
janvier 2016.

Article 12 Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Apreés avis du conseil départemental et du conseil régional ou de la collectivité unique concernée, le préfet peut, par arrété,
étendre |'obligation d'isolement acoustique en bordure des voies classées soit en catégorie 4, soit en catégories 4 et 5. Dans ce
cas, les valeurs d'isolement au sens du premier tableau de 'article 11 ci-dessus sont de 30 dB jusqu'a 10 metres de distance.

NOTA:

Conformément a l'article 6 de l'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de construction de
bétiments qui font l'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a l'article L. 421-4 du
code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par anticipation a compter du 14
janvier 2016.

Article 13 Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les infrastructures des transports
terrestres en facade, en prenant en compte des données urbanistiques et topographiques particulieres et l'implantation de sa
construction dans le site, il évalue la propagation des sons entre l'infrastructure et le futur batiment :

- par calcul selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-333;
- al'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routieres.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour l'ensemble des infrastructures de catégorie 1,2 ou 3 en recalant les niveaux
sonores calculés ou mesurés a 2 metres en avant des facades du batiment sur les valeurs suivantes de niveaux sonores au point
de référence défini a l'article 2 du présent arrété.

Niveaux sonores pour les infrastructures routieres

1 83 78 |
2 79 74 |
3 73 68 |

Lors d'une estimation par calcul sur modéle numérique de propagation sonore, les caractéristiques acoustiques des
infrastructures sont définies a 'aide des informations pouvant étre recueillies (puissance acoustique, vitesses, trafic, etc.) et sont
recalées afin d'ajuster par le calcul, le niveau sonore au point de référence a la valeur correspondant donnée dans le tableau
concerné ci-dessus.

Lors d'une estimation par le calcul, la valeur calculée au point de référence ou a l'emplacement du futur batiment est augmentée
de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans les cas ou les points de calcul sont en champ libre.

Lors d'une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en plagant des microphones au point de
référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 metres en avant des facades des
batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est comparée a la valeur correspondant du
tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs mesurées en facade des batiments étudiés. Lors d'un
mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de référence ou a l'emplacement du futur batiment est augmentée de 3 dB
(A) pour tenir compte de la réflexion de la facade.

La valeur d'isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de bruit a l'intérieur des
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pieces principales et cuisines est égal ou inférieur a 40 dB (A) en période diurne et 35 dB (A) en période nocturne ; ces valeurs
étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne,
et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne.

Lorsqu'un batiment a construire est situé dans le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures de catégories 1,2 ou 3, on
appliquera pour chaque local la regle définie a l'article 11.

Lorsque cette valeur d'isolement est inférieure a 33 dB, il n'est pas requis de valeur minimale pour l'isolement.

Dans le cadre du contrdle des regles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les hypotheses et
paramétres conduisant aux valeurs d'isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette évaluation sont tenues a
disposition par le maitre d'ouvrage de maniére a permettre la vérification de 'estimation précise du niveau sonore en fagade
réalisée par le maitre d'ouvrage.

NOTA:

Conformément a l'article 6 de l'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de construction de
bdtiments qui font l'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a l'article L. 421-4 du
code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par anticipation a compter du 14
janvier 2016.

Article 14 Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Pour les habitations exceptionnellement admises dans les zones exposées au bruit des aérodromes, l'isolement acoustique
standardisé pondéré DnT, A, tr des pieces principales et des cuisines vis-a-vis des bruits extérieurs doit étre égal a 35 dB en zone
C. La zone C est définie par les plans d'exposition au bruit des aérodromes prévus aux articles L. 147-3 et suivants du code de
['urbanisme.

NOTA:

Conformément a l'article 6 de l'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de construction de
bdtiments qui font l'objet d'une demande de permis de construire ou d’une déclaration préalable prévue a l'article L. 421-4 du
code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par anticipation a compter du 14
janvier 2016.

Article 15 Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la valeur minimale de
l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des locaux vis-a-vis de |'espace extérieur est calculée en prenant en compte
les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).

La valeur minimale de l'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les infrastructures de
transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de transports terrestres, il s'agit de la
valeur calculée selon les articles 11 ou 13 qui peut étre inférieure a 33 dB. Pour le trafic aérien, il s'agit de la valeur définie a
['article 14. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur minimale de l'isolement est la valeur la plus élevée des deux, augmentée
de la correction figurant dans le tableau ci-dessous :

Ecartde0aldB +3dB
Ecartde2a3dB +2dB
Ecartde4a9dB +1dB

Ecart>9dB 0dB

NOTA:

Conformément a l'article 6 de l'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de construction de
bdtiments qui font l'objet d'une demande de permis de construire ou d’une déclaration préalable prévue a l'article L. 421-4 du
code de 'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par anticipation a compter du 14
janvier 2016.

Article 16 Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Les valeurs d'isolement retenues apres application des articles 11, 13 et 14 ne sont en aucun cas inférieures a 33 dB et
s'entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de référence de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

Ces valeurs tiennent compte des conditions météorologiques particulieres et des modes d'aération des logements dans les
départements de la Guadeloupe, de la Martinique, de la Guyane et de La Réunion.

La mesure de l'isolement acoustique de facade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le guide de mesures
acoustiques de la direction générale de l'aména}gement, du logement et de la nature (disponible sur le site :
http://www.developpement-durable.gouv.fr/ (9), les portes et les fenétres étant fermées et les systémes d'occultation ouverts.
La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de réverbération dans les locaux.
L'isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur exigée diminuée de l'incertitude | fixée a 3 dB.

NOTA:
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Conformément a l'article 6 de U'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de construction de
batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a l'article L. 421-4 du
code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par anticipation a compter du 14
janvier 2016.

Annexes

Le ministre de 'environnement,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de la prévention des pollutions
et des risques, délégué aux risques majeurs,
G. Defrance

Le ministre de l'équipement, du logement,
des transports et du tourisme,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des routes,

C. Leyrit

Le ministre du travail et des affaires sociales,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général de la santé,

J.-F. Girard

Le ministre de l'intérieur,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des libertés publiques

et des affaires juridiques,

J.-P. Faugere

Le ministre de la fonction publique,

de la réforme de |'Etat et de la décentralisation,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général des collectivités locales,
M. Thénault

Le ministre délégué au logement,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de ['habitat et de la construction,
P.-R. Lemas

Le secrétaire d'Etat aux transports,

Pour le secrétaire d'Etat et par délégation :
Le directeur des transports terrestres,

H. du Mesnil
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