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Commune de MONTCEAUX — Révision du PLU

CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES DE
TRANSPORT TERRESTRE

Le bruit est la nuisance quotidienne n°1. La lutte contre le bruit constitue donc une priorité. Le bruit, dont les
sources sont multiples et les perceptions différentes selon les lieux et les personnes exposées, représente un
phénomeéne social complexe.

En application de la loi sur le bruit n°92-1444 du 31 Décembre 1992, un recensement et un classement des
infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic ont été
réalisés.
Sur la base de ce classement, sont déterminés :

- des secteurs affectés par le bruit situés au voisinage de ces infrastructures,

- les niveaux sonores que les constructeurs seront tenus de prendre en compte pour la construction

des batiments inclus dans ces secteurs,
- lesisolements acoustiques de fagade requis.

La commune de MONTCEAUX est concernée par le classement sonore des infrastructures de transports
terrestres aux abords de la ligne 752 et de la RD933. Ce classement résulte de I'arrété du 9 Septembre 2016.

Infrastructure Catégorie de Largeur des secteurs .. P
2 o 2 e Origine Extrémité
concernée 'infrastructure | affectés par le bruit
Ligne 752 -section 5149 1 300 metres Limite communale | Limite communale
RD933 3 100 métres Limite communale | Limite communale

* La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond a la distance mentionnée, comptée de part et d’autre
du bord extérieur de I'infrastructure concernée.

La représentation graphique est reportée, de fagon indicative, sur le plan présent en piece n°5g du dossier de
PLU.

Vous trouverez ci-joint les textes régissant cette réglementation :

- Extrait de la loi n°92-1444 du 31 Décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit (extraits :
infrastructures de transports terrestres).

- Décret n°95-21 du 9 Janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres
en matiere de lutte contre le bruit.

- Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le
bruit

- Arrété du 3 septembre 2013 illustrant par des schémas et des exemples les articles 6 et 7 de
I'arrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a lI'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs
affectés par le bruit

- Arrété préfectoral du 9 Septembre 2016 portant révision du classement sonore des
infrastructures de transports terrestres de I’Ain, et ses annexes
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34 Rue Georges Plasse - 42300 Roanne Tél:04 77 67 83 06 - Fax : 04 77 23 01 85
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LOI N° 92-1444
DU 31 DECEMBRE 1992
relative 2 la lutte contre le bruit
NOR : ENV X 92 00186 L
(JO du ler janvier 1993)

(EXTRAITS : INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES)

1'Assemblée nationale et le Sénat ont adopté, |
Le Président de la République promulgue la loi dont
la teneur suit :

Article premier. - Les dispositions de la présente
loi ont pour objet, dans les domaines ol il n'y est
pas pourvu, de prévenir, supprimer ou limiter
I'émission ou la propagation sans nécessité ou par
manque de précautions des bruits ou des vibrations
de nature 2 présenmter des dangers, & causer un
trouble excessif aux personnes, & nuire & leur santé

ou & porter atteinte 2 l'environnement.

TITRE II

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS,
URBANISME ET CONSTRUCTION .

Art. 12. - La conception, 1'étude et la réalisation des
aménagements et des infrastructures de transports
terrestres prennent en compte les nuisances sonores
que la réalisaion ou lutilisation de ces
aménagements et infrastructures provoquent & leurs
abords.

Des décrets en Conseil d'Etat précisent les
prescriptions applicables :

— aux infrastructures nouvelles ;

— aux  modifications ou transformations
significatives d'infrastructures existantes ;

—~ aux transports guidés et, en particulier, aux
infrastructures destinées a accueillir les trains &
grande vitesse ;

— aux chantiers.

Le dossier de demande d'autorisation des travaux
relatifs & ces aménagements et infrastructures,
soumis 4 enquéte publique, comporte les mesures
envisagées pour supprimer ou réduire les
conséquences dommageables des  nuisances
sonores.

Art. 13. - Dans chaque département, le préfet
recense et classe les infrastructures de transports
terrestres en fonction de leurs caractéristiques

sonores et du trafic. Sur la base de ce classement, il
détermine, aprés comsultation des communes, les
secteurs situés au voisinage de ces infrastructures.
qui sont affectés par le bruit, les niveaux de:
nuisances sonores & prendre en compte pour la
construction de bAtiments et les prescriptions

techniques de nature & les réduire.

Les secteurs ainsi déterminés et les prescriptions
relatives- aux caractéristiques acoustiques qui s'y
appliquent sont reportés dans les plans d'occupation
des sols des communes concernées.

Un décret en Conseil d'Etat précise les modalités
d'application du présent article, et notamment les
conditions de linformation des constructeurs et du
classement des infrastructures en fonction du bruit.

Art. 14. - Voir les articles L.111-11, L.111-11-1 et
L.111-11-2 du Code de la construction et de
I'habitation.

TITRE Il

PROTECTION DES RIVERAINS
DES GRANDES INFRASTRUCTURES

CHAPITRE PREMIER
Bruit des transports terrestres

Arxt. 15. - Dans un délai d'un an & compter de la,
publication de la présente loi, le- Gouvernement
présentera an Parlement un rapport établissant 'état
des nuisances sonores résultant du transport routier
et ferroviaire et les conditions de leur réduction.

. Ce rapport comportera une évaluation des travaux

nécessaires 4 la résorption des points noirs et 2'la
réduction de ces nuisances 2 un niveau sounore
diwrne moyen inférieur & soixante décibels. I
présentera, en outre, les différents modes de
finaicement envisageables pour permettre la
réalisation de ces travaux dans un délai de dix ans.




Décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et
modifiant le code de I'urbanisme et le code de la construction et de 'habitation

NOR : ENVP9420064D

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre de l'environnement,

Vu le code de la construction et de 1'habitation ; .

Vu le code de l'urbanisme ;

Vu le code de I'expropriation pour cause d'utilit€ publique ;

Vu la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative & la lutte
contre le bruit, notamment l'article 13 ;

Vu le décret n® 83-453 du 23 avril 1985 modifié portant-

application de la 1ol n° 83-630 du 12 juillet 1983 relative 2 la
démocratisation des enquétes publiques et & la protection de
'environnement ;

Vu le décret n° 95-22.du 9 j janvier 1995 relatif a la hrmtauon
du bruit des aménagements et infrastructures de tranSports
terrestres ;

Le Conseil d'Etat (section des travaux publics) entendu,

Décréte :

Art. ler. - Font 'objet d'un recensement et d'un classement,
en application de l'article 13 de la loi du 31 décembre 1992
susvisée, les infrastructures de transports terrestres définies 2
Tarticle 2 ci-apres, qui existent & la date de leur recensement ou
qui, & cette date, ont donné lieu A l'une des mesures suivantes :

1° Publication de l'acte décidant l'ouverture d'une enquéte
publique portant sur le projet d'infrastructure, en application de
larticle . 11-1 du code de l'expropriation pour cause d'utilité
publique ou du décret du 23 avril 1985 susvisé ; 1

2° Mise A disposition du public de la décision ou de la
délibération arrétant le -principe et les conditions de réalisation
d'un projet d'infrastructure, au sens du a du 2° de l'article R 121-
13 du code de l'urbanisme, dés lors que cette décision, ou cette
délibération, prévoit les emplacements qui doivent &tre réservés
dans les documents d'urbanisme opposables ;

3° Inscription de linfrastructure en emplacement réservé dans
un plan d'occupation des sols, un plan d'aménagement de zone,
ou un plan de sauvegarde et de mise en valeur opposable.

Les mémes dispositions s'appliquent aux modifications ou
transformations significatives d'une infrastructure, au sens du
décret du 9 janvier 1995 susvisé.

Art. 2. - Le recensement et le classement des infrastructures
de transports terrestres portent sur les voies routiéres dont le
trafic journalier moyen annuel existant, ou prévu dans l'étude ou
la notice dimpact, est supérieur & 5 000 véhicules par jour, les
lignes ferroviaires interurbaines assurant un trafic journalier
moyen supérieur A cinquante trains ainsi que les lignes en site
propre de transports en commun et les lignes femoviaires
urbaines, dont le trafic journalier moyen est supérieur &
cent autobus ou trains.

Art. 3. - Un arrété conjoint des ministres chargés
respectivement des routes,~des -transports, de l'environnement et
de la construction détermine, en fonction de niveaux sonores de
référence diurnes et nocturnes, cing catégories dans lesquelles
sont classées les infrastructures de transports terrestres ainsi que
la largeur maximale correspondante des secteurs affectés par le
bruit, situés au voisinage de l'infrastructure, sans que cette
largeur puisse excéder 300 métres de part et d'autre de celle-ci.

Les niveaux sonores mentionnés ci-dessus sont les niveaux
sonores équivalents pondérés A ‘engendrés par l'infrastructure de
transports terrestres.

Art. 4. - Quand l'infrastructure de transports terrestres est en
service, le niveau sonore évalué & partir du trafic peut servir de
base pour le classement de linfrastructure si la croissance
prévisible ou possible du trafic ne peut conduire & modifier ce
niveau de plus de 3 dB (A).

Dans le cas contraire, ainsi que pour les infrastructures
nouvelles, le nivean sonore est calculé.

La méthode de calcul des niveaux sonores prev,151onnels tient
compte des parameirgs qui peuvent influer sur ces niveaux
sonores, et au moins :

1° Pour les infrastructures routitres : le role de la voie, le
nombre de files, le trafic prévu et, le cas échéant, l'existence de
rampe, le pourcentage de poids lourds, la vitesse maximale

autorisée ;

2° Pour les inifrastructures ferroviaires : le nombre de trains,
la vitesse commerciale et le type de matériel.

Un arrété conjoint des ministres chargés respectivement des
routes, des transports, de l'environnement et de la construction
fixe en tant que de besoin les modalités de mesure des niveaux
sonores, les modalités d'agrément des méthodes de mesure in sifu
ainsi que les prescriptions que doivent respecter les méthodes de
calcul prévisionnelles et les logiciels de calcul utilisés pour
évaluer les niveaux sonores.

Art. 5. - Le préfet procéde au recensement des infrastructures
terrestres mentionnées aux articles ler et 2, situées dans son
département et prend un arrété les classant dans les catégories
prévues par 'arrété interministériel mentionné & l'article 3.

Sur la base de ce classement, il détermine, par arrété :

1° Les secteurs affectés par le bruit situés au \'01s1naue des
infrastructures recensées ;

2° Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de
prendre en compte pour la construction des batiments inclus dans
ces secteurs ;

3° Les isolements acoustiques de facade requis en application
de l'arrété prévu i l'article 7.

L'arrété du préfet mentionné au précédent alinéa est
préalablement transmis, pour avis, aux communes concqrnées par
les secteurs affectés par le brujt situés au voisinage de
I'infrastructure, dans leur largeur maximale prévue par l'arrété
interministériel susmentionné. Faute de réponse dans le délai de
trois mois suivant la transmission du préfet, leur avis est réputé
favorable.

Toute modification du classement d'une infrastructure
intervient suivant la procédure définie ci-dessus.

Les arrétés préfectoraux mentionnés au présent article font

I'objet d'une publication an Recueil des actes administratifs du

département et d'un affichage, durant un mois, & la mairie des
communes concernées.

Art. 6. - Une commune catson inftiative, propoger au
préfet un projet de classemef nfrastructures de transports
terrestres portant sur tout ou partie de son territoire” Le préfet

N




examine cetie proposition avant de procéder au classement des
infrastructures concernées.

Art. 7. - En vue d'assurer la protection des occupants des
bitiments & construire dans le secteur de nuisance d'une
infrastructure de transports terrestres classée en application du
présent décret, les facades des pigces et locaux exposés aux bruits
des transports terresires doivent présenter un isolement
acoustique contre les bruits extérieurs conforme aux limites
déterminées par l'arrété prévu i I'article 3.

L'isolement acoustique requis dépend notamment du
classement de I'infrastructure de transports terrestres, de la nature
et de la hauteur du bétiment, de la distance du bétiment par
rapport 2 Iinfrastructure et, le cas échéant, de l'occupation du sol
eatre le batiment et l'infrastructure. -

Art. 8. - Le recensement et le classement des infrastructures
de transports terrestres ainsi que les secteurs situés au voisinage
de ces infrastructures qui sont affectés par le bruit, les niveaux
sonores & prendre en compte pour la construction de batiments et
les prescriptions d'isolement acoustique de nature a les réduire
sont tenus & la disposition du public dans les mairies, les
directions départementales de 1'équipement et les préfectures
concernées.

Mention des lieux ol ces documents peuvent &tre consultés
est insérée dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans
le département et affichée a la mairie des communes concernées.

Axt. 9. - Le code de I'urbanisme est modifié comme suit :

I. - Le 1° de l'article R 123-19 est complété par un n ainsi
rédigé :

"n) Le périmétre des secteurs situés au voisinage des
infrastructures de transports terrestres qui sont affectés par le
bruit, et dans lesquels existent des prescriptions d'isolement
acoustique, déterminés en application de l'article 13 de la loi

-n°92-1444 du 31 décembre 1992 relative & la lutte contre le

bruit."
IL - L'article R.123-24 est complété par un 8° ainsi rédigé :

"8° Le classement des infrastructures de transports terrestres
ainsi que les secteurs situés au voisinage de ces infrastructures
qui sont affectés par le bruit, et dans lesquels existent des
prescriptions d'isolement acoustique, déterminés en application
de 'article 13 de la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative
a la lutte contre le bruit. Ces documents portent référence des
arrétés préfectoraux cormrespondants et indication des lieux ot ils
peuvent étre consultés.”

1L - Le dernier alinéa de I'article R 311-10 est remplacé par
les dispositions suivantes :

"1l est accompagné d'un rapport de présentation ainsi que des
annexes €numérées & l'article R 123-24 (2°, 3°, 4° et 8°)."

IV. - L'article R 311-10-2 est complété par un e ainsi rédigé :

"e) Les secteurs situés au voisinage des infrastructures de
transports terrestres qui sont affectés par le bruit, et dans lesquels
existent des prescriptions d'isolement acoustique, déterrninés en
application de larticle13 de la loi n°92-1444 du
31 décembre 1992 relative & la lutte contre le bruit.”

V. - L'article R.410-13 est complété par un second alinéa
ainsi rédigé :

"Le certificat d'urbanisme informe, lorsqu'l y a lieu, le
demandeur que le terrain se trouve dans un secteur, situé au
voisinage d'infrastructures de transports terrestres, affecté par le
bruit, daus lequel existent des prescriptions d'isolement
acoustique, déterminées en application de l'article 13 de la loi
n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative & la lutte contre le
bruit."

Art. 10. - L. - II est inséré entre 'article R 111-4 et l'article
R 111-5 du code de la construction et de I'habitation un article
R [11-4-1 ainsi rédigé : -

"Art. R111-4-1. - Lisolement acoustique des logements
contre les bruits des transports terrestres doit tre au moins égal
aux valeurs déterminées par amrété préfectoral dans le
département concerné, conformément & l'article 13 de la loi
n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative & la lutte contre le
bruit. )

"En application de l'article R 410-13 du code de l'urbanisme,
le certificat d'urbanisme précise les secteurs éventuels dans
lesquels des prescriptions d'isolement acoustique sont prévues.”

Art. 11. - Les mesures prises en application de l'article 5
devront entrer en vigueur dans le délai de deux ans 4 compter de
la date de publication de l'arrété mentionné a I'article 3. Ce délai
est porté A& trois ans pour les classements d'infrastructures
effectués avant cette date, en application de la réglementation
alors en vigheur, qui demeurent valides ainsi que les régles
d'isolement acoustique qui en découlent jusqu'a l'entrée en
vigueur des mesures susmentionnées.

Art. 12, - Le ministre d'Etat, ministre de l'intérieur et de
I'aménagement du territoire, le ministre de I'équipement, des
transports et du tourisme, le ministre de l'environnement, le
ministre du logement et le ministre délégué a l'aménagement du
territoire et aux collectivités locales sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de I'exécution du présent décret, qui sera publié
au Journal Officiel de 1a République francaise. .

Fait & Paris, le 9 janvier 1995.
EDOUARD BALLADUR

Par le Premier ministre :
Le ministre {:le l'environnement,
MICHEL BARNIER

Le ministre d'Etat, ministre de l'intérieur
et de l'aménagement du territoire,
CHARLES PASQUA

Le ministre de l'équipement,
des transports et du tourisme,.
BERNARD BOSSON

Le ministre du logement,
HERVE DE CHARETTE

Le ministre délégué & l'aménagement du territoire
et aux collectivités locales,
DANIEL HOEFFEL
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Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés
par le bruit

NOR: ENVP9650195A
Version consolidée au 30 aolt 2016

Le ministre de I'équipement, du logement, des transports et du tourisme, le ministre du travail et des affaires sociales, le
ministre de l'intérieur, le ministre de I'environnement, le ministre de la fonction publique, de la réforme de I'Etat et de la
décentralisation, le ministre délégué au logement et le secrétaire d'Etat aux transports,

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le code de l'urbanisme, et notamment ses articles R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19, R. 123-24, R. 311-10, R. 311-10-2, R.
410-13 ;

Vu la loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment son article 13 ;

Vu le décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le
code de lI'urbanisme et le code de la construction et de I'habitation, et notamment ses articles 3, 4 et 7 ;

Vu le décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports
terrestres ;

Vu l'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a l'isolement acoustique des batiments d'habitation contre les bruits de I'espace
extérieur ;

Vu l'arrété du 24 mars 1982 relatif a I'aération des logements ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d'habitation, et notamment son article
9;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux modalités d'application de la réglementation acoustique, et notamment son article
6;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres,

Article 1
Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 2

Cet arrété a pour objet, en application des articles R, 571-32 a R, 571-43 du code de I'environnement :

-de déterminer, en fonction des niveaux sonores de référence diurnes et nocturnes, les cinq catégories dans lesquelles sont
classées les infrastructures de transports terrestres recensées ;

-de fixer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit situés de part et d'autre de ces infrastructures ;

-de fixer les modalités de mesure des niveaux sonores de référence et les prescriptions que doivent respecter les méthodes
de calcul prévisionnelles ;

-de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments d'habitation a construire dans ces secteurs,
I'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des transports terrestres, en fonction
des critéres prévus a l'article R. 571-43 du code de I'environnement.

Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments d'habitation a
construire dans les zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies par les plans d'exposition au bruit des
aérodromes, l'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des transports aériens.

TITRE Ier : CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES
PAR LE PREFET.

Article 2
Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 3
Les niveaux sonores de référence, qui permettent de classer les infrastructures de transports terrestres recensées et de
déterminer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit, sont :

- pour la période diurne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période de 6 heures
a 22 heures, noté LAeq (6 heures - 22 heures), correspondant a la contribution sonore de l'infrastructure considérée ;
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- pour la période nocturne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période de 22
heures a 6 heures, noté LAeq (22 heures - 6 heures), correspondant a la contribution sonore de l'infrastructure
considérée.

Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130
"Cartographie du bruit en milieu extérieur" a une hauteur de cing métres au-dessus du plan de roulement et :

- pour les rues en "U" : a deux métres en avant de la ligne moyenne des fagades ;

- pour les tissus ouverts : a une distance de dix metres de l'infrastructure considérée. Ces niveaux sont augmentés de 3
dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d'étre équivalents a un niveau en facade. La distance est mesurée,
pour les infrastructures routiéres, a partir du bord de la chaussée le plus proche, et pour les infrastructures ferroviaires,
a partir du rail le plus proche. L'infrastructure est considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol
horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.,

Article 3
Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 4

Les niveaux sonores de référence visés a l'article précédent sont évalués :
- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic ne conduit pas a modifier le
niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul ou mesures sur site a partir d'hypotheses de trafic correspondant aux
conditions de circulation moyennes représentatives de I'ensemble de I'année ;
- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic peut conduire a modifier le niveau
sonore de plus de 3 dB (A), par calcul a partir d'hypothéses de trafic correspondant a la situation a terme ;
- pour les infrastructures en projet, qui ont donné lieu a I'une des mesures prévues a l'article R. 571-32 du code de
I'environnement, par calcul a partir des hypothéses de trafic retenues dans les études d'impact ou les études préalables
a l'une de ces mesures.
Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180°, un profil en travers au niveau du
terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de l'infrastructure, et, pour les infrastructures
routiéres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.
En I'absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas échéant,
les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le bruit di au trafic
ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a l'article 2 ci-dessus.

Article 4

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 5

Le classement des infrastructures routiéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeur maximale des
secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de l'infrastructure sont définis en fonction des niveaux sonores de
référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse

LARGEUR MAXIMALE DES
NIVEAU SONORE DE NIVEAU SONORE DE z SECTEURS
REFERENCE REFERENCE CATEGORIE
de affectés par le bruit de part
LAeq (6 heures-22 heures) en|LAeq (22 heures-6 heures) en I'infrastructure
dB(A) dB(A) et d'autre de l'infrastructure
(1)
L>81 L>76 1 d=300m
76 <L=<81 71<L=<76 2 d=250m
70<L<76 65 <L=s71 3 d =100 m
65<L<70 60 <L <65 4 d=30m
60 <L=<65 55 <L =60 5 d=10m
(1) Cette largeur correspond a la distance définie a l'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableau ci-dessus
sont a augmenter de 3 dB(A), en application de I'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures
ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

. LARGEUR MAXIMALE DES
NIVEAU SONORE DE NIVEAU SONORE DE CATEGORIE SECTEURS
REFERENCE REFERENCE
de affectés par le bruit de part
LAeq (6 h-22 h) en dB(A) LAeq (22 h-6 h) en dB(A) |Il'infrastructure
et d'autre de l'infrastructure (1)

L> 84 L>79 1 d =300m
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79 <L=<84 74 <L <79 2 d=250m
73<L=<79 68<L=<74 3 d=100m
68 <L=<73 63 <L=<68 4 d=30m
63 <L<68 58 <L<63 5 d=10m
(1) Cette largeur correspond a la distance définie a l'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Si, sur un trongon de l'infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par couverture ou
tunnel, il n'y a pas lieu de classer le trongon considéré,

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer une
infrastructure ou un trongon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes, l'infrastructure est
classée dans la catégorie la plus bruyante.

NOTA : Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant
I'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du 1er janvier 2014,

TITRE II : DETERMINATION DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL DES
BATIMENTS D'HABITATION CONTRE LES BRUITS DES TRANSPORTS TERRESTRES
ET AERIENS PAR LE MAITRE D'OUVRAGE DU BATIMENT.

Article 5
Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 7

En application de l'article R. 571-43 du code de I'environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du code de
I'urbanisme, les piéces principales et cuisines des logements dans les batiments d'habitation a construire dans le secteur
de nuisance d'une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d'un aérodrome doivent bénéficier d'un
isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d'infrastructures de transports terrestres, cet
isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont définies a l'article 6 ci-
apreés,

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de l'isolement d'une évaluation plus
précise des niveaux sonores en fagade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et topographiques
particuliéres, et I'implantation de la construction dans le site. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les
modalités fixées a l'article 7 du présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies dans les plans
d'exposition au bruit des aérodromes, l'isolement acoustique minimal est déterminé selon les modalités décrites a I'article
8 ci-apres.

Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 6 a 9 ne peuvent pas étre inférieures
a 30 dB, conformément a l'article 10 du présent arrété.
NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant I'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 6

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 8

Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports terrestres des
piéces principales et cuisines des logements est déterminée de la fagon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimal des pieces est
donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de la distance horizontale
entre la fagade de la pieéce correspondante du batiment a construire et :

- pour les infrastructures routiéres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;

- pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré.

La détermination de la distance horizontale a l'infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant en annexe
d'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

Tableau des valeurs d'isolement minimal DnT, A, tr en dB.

Vous pouvez consulter le tableau dans le JO

n° 177 du 01/08/2013 texte numéro 23 a l'adresse suivante
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Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de I'angle de vue selon lequel on peut voir l'infrastructure
depuis la facade de la piéce considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois I'orientation du batiment par rapport
a l'infrastructure de transport et la présence d'obstacles tels que des batiments entre l'infrastructure et la piéce pour
laguelle on cherche a déterminer l'isolement de facade.

Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure de l'infrastructure,
tel qu'un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d'émission conventionnel situé au niveau du sol de cette
infrastructure est défini :

- pour les infrastructures routiéres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la fagade de la
piéce considérée ;

- pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la fagade de la piéce considérée.

La position du point d'émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d'un arrété des ministres
chargés de la construction et de I'écologie.

1. Protection des fagades du batiment

considéré par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants ou des
batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L'angle de vue sous lequel l'infrastructure est vue est déterminé depuis la fagade de la piéce considérée du batiment
étudié. Cet angle n'est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal en fonction de I'angle de vue sont les suivantes :

ANGLE DE VUE
CORRECTION|
> 135° 0dB
110° < < 135° -1dB
90° < < 110° -2dB
60° < < 90° -3dB
30° < < 60° -4 dB
15° < < 30° -5dB
0° < = 15° -6dB
= Q°

-9dB

(fagade arriere)

Pour chaque portion de facade, I'évaluation de I'angle de vue est faite en tenant compte du masquage en coupe par des
batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d'un arrété des ministres
chargés de la construction et de I'écologie.

2. Protection des fagades du batiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons continus en bordure de
l'infrastructure

Tout point récepteur de la fagade d'une piéce duquel est vu le point d'émission conventionnel est considéré comme non
protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de I'écran acoustique ou du merlon est considérée
comme tres protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal sont les suivantes :
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PROTECTION CORRECTION
Piece en zone de fagade non protégée 0
Piece en zone de fagade peu protégée -3dB
Piece en zone de fagade trés protégée -6dB

Les notions de piéces en zone de fagade non protégée, zone de fagade peu protégée et zone de fagade trés protégée
sont illustrées par un schéma figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

En présence d'un écran ou d'un merlon en bordure d'une infrastructure et de batiments faisant éventuellement écran
entre l'infrastructure et la fagade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf si un des deux éléments
faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque l'autre. Toutefois, la correction globale est limitée a - 9
dB. Le cumul des corrections d{i a deux écrans est illustré par des schémas et exemples figurant en annexe d'un arrété
des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une fagade est située dans le secteur
affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque infrastructure selon
les modalités précédentes.

La valeur minimale de l'isolement acoustique a retenir est calculée de la fagon suivante a partir de la série des valeurs
ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue du tableau ci-dessous
est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS|CORRECTION
Ecartde 0 a 1 dB +3dB
Ecart de 2 4 3 dB + 2dB
Ecart de 4 a 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur calculée a I'aide du
tableau est l'isolement acoustique minimal.

S'ily a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a l'aide du tableau pour les deux plus faibles isolements est
comparée de fagon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré jusqu'a ce que toutes les
valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d'application de ces dispositions figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
I'écologie.
NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant I'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 7

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 9
Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les infrastructures des
transports terrestres en fagade, en prenant en compte des données urbanistiques et topographiques particuliéres et

I'implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons entre les infrastructures et le futur
batiment :

- par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133 ;

- a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres et NF S 31-088 pour les
infrastructures ferroviaires,

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I'ensemble des infrastructures, routieres ou ferroviaires, en
recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 métres en avant des fagades du batiment sur les valeurs suivantes
de niveaux sonores au point de référence défini a I'article 2 du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routiéres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

NIVEAU SONORE AU POINT |[NIVEAU SONORE AU POINT

CATEGORIE | de référence en période de référence en période
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diurne (en dB [A]) nocturne (en dB [A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58

Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

NIVEAU SONORE AU POINT |[NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE | de référence en période de référence en période
diurne (en dB [A]) nocturne (en dB [A])
1 86 81
2 82 77
3 76 71
4 71 66
5 66 61

Lors d'une estimation par calcul sur modéle numérique de propagation sonore, les caractéristiques acoustiques des
infrastructures sont définies a I'aide des informations pouvant étre recueillies (puissance acoustique, vitesses, trafic, etc.)
et sont recalées afin d'ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de référence a la valeur correspondante donnée
dans le tableau concerné ci-dessus.

Lors d'une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I'emplacement du futur batiment est
augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans le cas ol les points de calcul sont en champ
libre.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
I'écologie.

Lors d'une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en plagant les microphones au point de
référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant @ 2 métres en avant des fagcades des
batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est comparée a la valeur
correspondante du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs mesurées en facade des
batiments étudiés. Lors d'un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de référence ou a I'emplacement du
futur batiment est augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion sur la facade.

La valeur d'isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de bruit a
I'intérieur des piéces principales et cuisines est égal ou inférieur a 35 dB (A) en période diurne et 30 dB (A) en période
nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22
heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
I'écologie.

Dans le cadre du contrble des régles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les hypothéses et
parameétres conduisant aux valeurs d'isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette évaluation sont tenues
a disposition par le maitre d'ouvrage de maniére a permettre la vérification de I'estimation précise du niveau sonore en
fagade réalisée par le maitre d'ouvrage.
NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant I'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014,

Article 8

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 10

Dans les zones définies par le plan d'exposition aux bruits des aérodromes, au sens de I'article L. 147-3 du code de
l'urbanisme, l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimum des locaux vis-a-vis de I'espace extérieur
estde :

-enzone A : 45dB ;

-enzone B : 40 dB ;

-enzone C: 35dB;

-enzone D : 32 dB.

NOTA :
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Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant l'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 9
Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 11

Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la valeur
minimale de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des locaux vis-a-vis de I'espace extérieur est calculée
en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).

La valeur minimale de l'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les infrastructures
de transports terrestres et pour |e trafic aérien, Pour la valeur concernant les infrastructures de transports terrestres, il
s'agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB. Pour le trafic aérien, il s'agit de la
valeur définie a I'article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur minimale de I'isolement est la valeur la plus
élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS |~ pRECTION
Ecart de 0 3 1 dB +3dB
Ecart de 2 4 3 dB +2dB
Ecartde 4 3 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant l'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 9-1

Créé par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 12

Les valeurs d'isolement retenues aprés application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas inférieures a 30 dB et
s'entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

La mesure de l'isolement acoustique de facade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le guide de
mesures acoustiques de la direction générale de I'aménagement, du logement et de la nature (disponible sur le site
http://www. developpement-durable. gouv. fr/), les portes et fenétres étant fermées et les systémes d'occultation
ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de réverbération dans les
locaux. L'isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur exigée diminuée de
I'incertitude I définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés,

NOTA : Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation faisant
I'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014,

TITRE III : DETERMINATION DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL DES
BATIMENTS D'HABITATION CONTRE LES BRUITS DES TRANSPORTS TERRESTRES
ET AERIENS PAR LE MAITRE D'OUVRAGE DU BATIMENT EN GUADELOUPE, EN
GUYANE, EN MARTINIQUE ET A LA REUNION

Article 10
Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

En application de Il'article R. 571-43 du code de I'environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du code de
I'urbanisme, les piéces principales et cuisines des logements dans les batiments d'habitation a construire en Guadeloupe,
en Martinique, en Guyane et a La Réunion dans le secteur de nuisance d'une ou de plusieurs infrastructures de transports
terrestres classées en catégorie 1,2 ou 3 suivant |'arrété préfectoral prévu a l'article R. 111-4-1 du code de la
construction et de I'habitation doivent présenter un isolement acoustique minimal contre les bruits extérieurs.

Cet isolement est déterminé de maniere forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont définies a l'article
11 ci-apres.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de l'isolement d'une évaluation plus
précise des niveaux sonores en fagade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et topographiques
particuliéres, l'implantation de la construction dans le site, et, le cas échéant, l'influence des conditions météorologiques
locales. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a I'article 13 du présent arrété.

Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues apres application des articles 11 a 14 ne peuvent étre inférieures a
33 dB.

NOTA : Conformément a I'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
I'article L. 421-4 du code de l'urbanisme déposées a compter du 1ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

Article 11

Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2
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Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports terrestres des
piéces principales et cuisines des logements est déterminée de la fagon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimal des piéces est
donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de la distance horizontale
entre la fagade de la piéce correspondante du batiment a construire et le bord de la chaussée classée la plus proche du
batiment considéré.

Tableau des valeurs d'isolement minimal DnT, A, tr en dB

Vous pouvez consulter I'image dans le fac-similé du

JO n° 10 du 13/01/2016, texte n° 1

Les valeurs du tableau tiennent compte de l'influence de conditions météorologiques standards.

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de I'angle de vue selon lequel on peut voir l'infrastructure
depuis la facade de la piece considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois |'orientation du batiment par rapport
a l'infrastructure de transport et la présence d'obstacles tels que des batiments entre l'infrastructure et la piece pour
laguelle on cherche a déterminer l'isolement de fagade.

Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure de l'infrastructure,
tel qu'un écran acoustique ou un merlon,

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d'émission conventionnel situé au niveau du sol de cette
infrastructure est défini, pour les infrastructures routiéres, sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus
éloigné de la fagade de la piece considérée.

1. Protection des fagades des batiments considérés par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants ou des
batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L'angle de vue sous lequel l'infrastructure est vue est déterminé depuis la fagade de la piéce considérée du batiment
étudié. Cet angle n'est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliguer a la valeur d'isolement acoustique minimal en fonction de I'angle de vue sont les suivantes :

ANGLE DE VUE CORRECTION
> 135° 0dB
110° < angle < 135° -1dB
90° < angle < 110° -2dB
60° < angle < 90° -3 dB
30° < angle < 60° -4 dB
15° < angle < 30° -5dB
0° < angle =< 15° -6 dB
= 0° (facade arriére) -9 dB
Pgu_r chaque portion de fagade, I'évaluation de I'angle de vue est faite en tenant compte du masquage en coupe par des
g.ag:l?cgtt:iilon des fagades du batiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons continus en bordure de
l'infrastructure

Tout point récepteur de la fagade d'une piece duquel est vu le point d'émission conventionnel est considéré comme non
protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de I'écran acoustique ou du merlon est considérée
comme trés protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimale sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piece en zone de facade non protégée 0
Piece en zone de fagade peu protégée -3dB
Piece en zone de fagade trés protégée -6 dB

En présence d'un écran ou d'un merlon en bordure d'une infrastructure et de batiments faisant éventuellement écran,
entre l'infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf si un des deux éléments
faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque l'autre. Toutefois, la correction globale est limitée a-9
dB.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une fagade est située dans le secteur
affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque infrastructure selon
les modalités précédentes.

La valeur minimale de l'isolement acoustique a retenir est calculée de la fagon suivante a partir de la série des valeurs
ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue du tableau ci-dessous
est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecartde 0 a 1 dB +3dB
Ecart de 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 a 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur calculée a I'aide du
tableau est l'isolement acoustique minimal.

S'ily a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a l'aide du tableau pour les deux plus faibles isolements est
comparée de fagon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré jusqu'a ce que toutes les
valeurs de la série aient été ainsi comparées.
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Lorsque la valeur obtenue aprés correction est inférieure a 33dB, il n'est pas requis de valeur minimale d'isolement.
NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
I'article L. 421-4 du code de l'urbanisme déposées a compter du 1ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

Article 12

Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Apreés avis du conseil départemental et du conseil régional ou de la collectivité unique concernée, le préfet peut, par
arrété, étendre l'obligation d'isolement acoustique en bordure des voies classées soit en catégorie 4, soit en catégories 4
et 5. Dans ce cas, les valeurs d'isolement au sens du premier tableau de I'article 11 ci-dessus sont de 30 dB jusqu'a 10
meétres de distance.
NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
l'article L. 421-4 du code de I'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

Article 13

Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les infrastructures des
transports terrestres en fagade, en prenant en compte des données urbanistiques et topographiques particuliéres et
I'implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons entre l'infrastructure et le futur batiment :
- par calcul selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-333 ;

- a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I'ensemble des infrastructures de catégorie 1,2 ou 3 en recalant
les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 meétres en avant des fagades du batiment sur les valeurs suivantes de
niveaux sonores au point de référence défini a I'article 2 du présent arrété.

Niveaux sonores pour les infrastructures routieres

. NIVEAU SONORE AU POINT DE REFERENCE, [NIVEAU SONORE AU POINT DE REFERENCE,
CATEGORIE e - s
en période diurne (en dB [a]) en période nocturne (en dB [a])
1 83 78
2 79 74
3 73 68

Lors d'une estimation par calcul sur modéle numérique de propagation sonore, les caractéristiques acoustiques des
infrastructures sont définies a I'aide des informations pouvant étre recueillies (puissance acoustique, vitesses, trafic, etc.)
et sont recalées afin d'ajuster par le calcul, le niveau sonore au point de référence a la valeur correspondant donnée
dans le tableau concerné ci-dessus.
Lors d'une estimation par le calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I'emplacement du futur batiment est
augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans les cas ou les points de calcul sont en champ
libre.
Lors d'une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en plagant des microphones au point de
référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 metres en avant des fagades des
batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est comparée a la valeur
correspondant du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs mesurées en fagade des
batiments étudiés. Lors d'un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de référence ou a I'emplacement du
futur batiment est augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la fagade.
La valeur d'isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de bruit a
I'intérieur des piéces principales et cuisines est égal ou inférieur a 40 dB (A) en période diurne et 35 dB (A) en période
nocturne ; ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22
heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne.
Lorsqu'un batiment a construire est situé dans le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures de catégories 1,2
ou 3, on appliquera pour chaque local la régle définie a l'article 11.
Lorsque cette valeur d'isolement est inférieure a 33 dB, il n'est pas requis de valeur minimale pour l'isolement.
Dans le cadre du contrble des régles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les hypothéses et
parametres conduisant aux valeurs d'isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette évaluation sont tenues
a disposition par le maitre d'ouvrage de maniére a permettre la vérification de I'estimation précise du niveau sonore en
facade réalisée par le maitre d'ouvrage.
NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
I'article L. 421-4 du code de l'urbanisme déposées a compter du 1er juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.

Article 14

Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

Pour les habitations exceptionnellement admises dans les zones exposées au bruit des aérodromes, l'isolement
acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des piéces principales et des cuisines vis-a-vis des bruits extérieurs doit étre
égal a 35 dB en zone C. La zone C est définie par les plans d'exposition au bruit des aérodromes prévus aux articles L.
147-3 et suivants du code de |'urbanisme,
NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de
construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a
l'article L. 421-4 du code de I'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par
anticipation a compter du 14 janvier 2016.
Article 15

Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2
Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la valeur
minimale de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des locaux vis-a-vis de l'espace extérieur est calculée

en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).
La valeur minimale de l'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les infrastructures
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de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de transports terrestres, il
s'agit de la valeur calculée selon les articles 11 ou 13 qui peut étre inférieure a 33 dB. Pour le trafic aérien, il s'agit de la
valeur définie a l'article 14. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur minimale de I'isolement est la valeur la plus
élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le tableau ci-dessous :
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ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecartde 0 a 1 dB +3dB
Ecart de 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 a 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de

construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a

l'article L. 421-4 du code de I'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par

anticipation a compter du 14 janvier 2016.

b

Les valeurs d'isolement retenues apres application des articles 11, 13 et 14 ne sont en aucun cas inférieures a 33 dB et
s'entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de référence de 0,5 seconde a toutes les fréquences.
Ces valeurs tiennent compte des conditions météorologiques particuliéres et des modes d'aération des logements dans
les départements de la Guadeloupe, de la Martinique, de la Guyane et de La Réunion.

La mesure de l'isolement acoustique de facade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le guide de
mesures acoustiques de la direction générale de I'aménagement, du logement et de la nature (disponible sur le site :
http://www.developpement-durable.gouv.fr/), les portes et les fenétres étant fermées et les systemes d'occultation

Article 16
Modifié par Arrété du 11 janvier 2016 - art. 2

ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de réverbération dans les
locaux. L'isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur exigée diminuée de

I'incertitude I fixée a 3 dB.

NOTA : Conformément a l'article 6 de I'arrété du 11 janvier 2016, les présentes dispositions s'appliquent aux projets de

construction de batiments qui font I'objet d'une demande de permis de construire ou d'une déclaration préalable prévue a

l'article L. 421-4 du code de l'urbanisme déposées a compter du ler juillet 2016. Elles peuvent étre applicables par

anticipation a compter du 14 janvier 2016.

» TITRE IV : DISPOSITIONS DIVERSES. (abrogé)

» Annexes

b

ANNEXE (abrogé)
Abrogé par Arrété du 23 juillet 2013 - art, 15

Le ministre de I'environnement,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de la prévention des pollutions
et des risques, délégué aux risques majeurs,
G. Defrance

Le ministre de I'équipement, du logement,
des transports et du tourisme,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des routes,

C. Leyrit

Le ministre du travail et des affaires sociales,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général de la santé,

J.-F. Girard

Le ministre de l'intérieur,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des libertés publiques

et des affaires juridiques,

J.-P. Faugeére

Le ministre de la fonction publique,
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de la réforme de I'Etat et de la décentralisation,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général des collectivités locales,
M. Thénault

Le ministre délégué au logement,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de I'habitat et de la construction,
P.-R. Lemas

Le secrétaire d'Etat aux transports,

Pour le secrétaire d'Etat et par délégation :
Le directeur des transports terrestres,

H. du Mesnil
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MINISTERE DE ]_’ECOLOGIE, DU DEVELOPPEI\/IENT DURABLE ET DE L'ENERGIE
MINISTERE DE L'EGALITE DES TERRITOIRES ET DU LOGEMENT

ANNEXE |

SCHEMAS ET EXEMPLES ILLUSTRATIFS RETENUS POUR L'APPLICATION DE L’ARTICLE 6 DE L'ARRETE
DU 30 MAI 1996 SUSVISE TEL QUE MODIFIE PAR L’ARRETE DU 23 JUILLET 2013 SUSVISE

Détermination de la distance horizontale figurant dans le tableau des valeurs d’isolement minimal
D,ray €t indication de la position du point d’émission conventionnel :

Protection des facades du batiment considéré par des batiments

Pour chaque portion de facade, I'évaluation de I'angle de vue « se fait en tenant compte du
masquage en coupe par des batiments, comme le montre I'exemple suivant:

MEDDE - METL n°2013/17 du 25 septembre 2013, Page 13.
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Les batiments en clair sont des batiments a construire dans la méme tranche

Exemples de coupes sur le batiment R+ 2: les coupes AA et BB permettent de déterminer les
points sur la verticale passant par le point d’observation de la facade étudiée en dessous desquels
I'infrastructure n’est pas en vue directe.

La coupe BB est celle pour laquelle la ligne « point de référence — bord supérieur du batiment » est
la plus basse. Méme dans ce cas, il n'y a pas de vue directe de l'infrastructure a partir du point
d’observation situé au milieu de la fagade du R+ 7, au 4¢ étage.

Pour ce point d'observation, le batiment R + 1 ne masque pas l'infrastructure et les batiments R +5
et R+ 2 masquent cette infrastructure.

En conséquence, les angles de vue a partir du point d'observation ci-dessus sont donnés par la
figure suivante :

MEDDE - METL n°2013/17 du 25 septembre 2013, Page 14.
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Protection des facades du batiment considéré par des écrans acoustiques
ou des merlons continus en bordure de l'infrastructure

Cumul des corrections dii a deux écrans: exemple d’application

Dans I'exemple ci-dessus, la facade du batiment étudiée est protégée des bruits de l'infrastructure
par un écran routier le long de l'infrastructure et par un batiment faisant écran. Pour la verticale
passant par le point R de la facade étudiée, on détermine les angles a sous lesquels I'infrastructure
est encore vue (voir ci-dessus « protection des facades du batiment considéré par des batiments »).
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Le schéma ci-dessous donne les corrections qui seraient a appliquer si le batiment écran était seul
(sans I'écran routier) :

Le schéma ci-dessous donne les corrections qui seraient a appliquer s’il n'y avait que |'écran
routier :
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Dans cet exemple, le cumul des corrections dues aux deux écrans est le suivant:

Le cumul des corrections est limité a — 9 dB.

Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Exemple: si les isolements déterminés pour trois infrastructures considérées I'une aprés l'autre
sont 28, 31 et 38 dB, la combinaison de 28 et 31 dB, soit un écart de 3 dB, conduit a 31 +2 = 33 dB,
valeur a combiner avec 38 dB. L'écart entre 33 et 38 est de 5 dB, soit une correction de 1 dB. L’iso-
lement acoustique résultant des trois isolements a composer est donc de 38 +1 = 39 dB.
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ANNEXE 11l

EXEMPLES ILLUSTRATIFS RETENUS POUR L'APPLICATION DE L'ARTICLE 7 DE L'ARRETE
DU 30 MAI 1996 SUSVISE TEL QUE MODIFIE PAR L’ARRETE DU 23 JUILLET 2013 SUSVISE

Exemple de recalage par rapport au niveau sonore au point de référence

Pour une infrastructure routiére de catégorie 2, de jour, le tableau de l'article 7 donnant les
niveaux sonores au point de référence en période diurne indique un niveau de 79 dB(A). Si le niveau
sonore calculé au point de référence est de 77 dB(A) suivant les hypothéses prises dans le modeéle
numérique de propagation sonore, il faut alors modifier ces hypothéses afin d’obtenir un niveau
sonore de 79 dB(A). Les niveaux sonores aux différents emplacements en facade des batiments
étudiés seront alors calculés sur cette base.

Exemples de détermination de l'isolement acoustique D ,, sur la base
des niveaux sonores mesurés ou calculés en facade

Principe :
En considérant les grandeurs suivantes:

A : niveau sonore au point de référence pour la catégorie d'infrastructure considérée, tel que défini
a l'article 7.

B : niveau sonore au point de référence mesuré ou calculé, équivalent a un niveau en facade, c’est-
a-dire avec majoration éventuelle de 3 dB(A) due a la réflexion sur la facade.

C: niveau sonore a 2 m de la facade a construire du local considéré, mesuré ou calculé, équivalent
a un niveau en facade, c’est-a-dire avec majoration éventuelle de 3 dB(A) due a la réflexion sur la
facade.

Ainsi, la valeur (B -C) correspond a l'atténuation due a la propagation du son entre l'infrastructure
et le futur batiment.

Alors, la valeur d'isolement acoustique minimal mentionnée a l'article 7 est telle que:

— en période diurne: A-(B-C) = D1, = 35;

— en période nocturne: A—(B-C) — D ;.. = 30.

Exemple 1: Infrastructure routiéere

La voie est classée en catégorie 1. On en déduit donc d’aprés le tableau de I'article 7 le niveau
sonore au point de référence:
A = 83 dB(A) *
nocturne = 78 dB(A) *
Les mesures in situ permettent de déterminer les grandeurs nécessaires au calcul de I'atténuation :

— le niveau sonore au point de référence mesuré en champ libre, recalé pour étre équivalent a un
niveau en facade:

diurne

B =79 +3 dB(A) *
nocturne = 72 + 3 dB(A) *
— le niveau sonore mesuré a 2 m de la facade a construire du local considéré, recalé pour étre
équivalent a un niveau en facade:
C

nocturne

diurne

= 70+ 3 dB(A) *
= 62+ 3 dB(A) *

diurne

(*) Ces valeurs sont reportées dans le tableau ci-dessous:

PERIODE A en dB(A) |B en dB(A) | C en dB(A) D.raw MINIMAL EN dB
Diurne 83 82 73 A-B-C-3=39
Nocturne 78 75 65 A-B-C)-30=38

On retient comme exigence du D ;,, la valeur la plus contraignante, soit D,;,, = 39 dB.
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Exemple 2 : Infrastructure ferroviaire de type fret

La voie est classée en catégorie 1. On en déduit donc d’aprés le tableau de l'article 7 le niveau
sonore au point de référence:
Ajume = 86 dB(A) *
Anocturne = 81 dB(A) *
Niveaux sonores calculés:
— Le niveau sonore au point de référence calculé, recalé pour étre équivalent a un niveau en
facade :
B =75 + 3 dB(A) *
nocurne = 16 + 3 dB(A) *
Le niveau sonore calculé a 2 m de la facade a construire du local considéré, recalé pour étre équi-
valent a un niveau en facade :

diurne

Cyue = 65 + 3 dB(A) *
nocturne = 67 + 3 dB(A) *

Il convient de remarquer que |'écart entre les points B et C est différent selon que I'on consideére la
période diurne ou la période nocturne. En effet, la propagation du son, liée aux caractéristiques de
I'atmosphére, varie sensiblement avec la météo. En particulier, la propagation nocturne peut
engendrer des niveaux sonores importants a grande distance des sources sonores.

Il y a donc lieu de s’assurer de la valeur des écarts entre le point de référence (B) et celui de
I'opération (C) sur la période de jour et sur la période de nuit.

Ces valeurs sont reportées dans le tableau ci-dessous:

PERIODE A en dB(A) |B en dB(A)|C en dB(A) D.rax MINIMAL EN dB
Diurne 86 78 68 A-B-C-3=4
Nocturne 81 79 70 A-B-C-30=42

On retient comme exigence du D, la valeur la plus contraignante, soit D ;,, = 42 dB.
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PREFET DE L'AIN

Le Préfet,

Direction départementale des territoires @

Mesdames et Messieurs les maires

des communes concernées par la révision

du classement sonore des infrastructures
routiéres et ferroviaires du département de I'Ain
Copie a Messieurs les présidents des EPCI
compétents en matiére d'urbanisme

(voir liste en annexe)

Service Sécurité Circulation et Education Routiére

Référence : 20160909 ettrePrefetMairesVDef
Vos réf. :

Affaire suivie par : Francis Schwintner
ddt-sscer@ain.gouv.fr
tél. 04 74 45 62 72 - fax 04 74 45 63 05

Bourg en Bresse, le 9 septembre 2016,

Objet : Révision du classement sonore des infrastructures
routiéres et ferroviaires du département de I'Ain

Le classement sonore des infrastructures routiéres et ferroviaires doit étre révisé régulierement pour
tenir compte notamment des modifications sur les réseaux routier et ferroviaire et des évolutions de
trafic. Il a pour effet d’imposer aux futurs constructions des travaux d’isolation acoustique. Le
classement sonore actuel était régi par les arrétés préfectoraux du 7 janvier 1999.

Sur la base des données fournies par les gestionnaires d'infrastructures (SNCF Réseau, APRR,
ATMB, Département, communes), un nouveau classement a été élaboré par un bureau d'études
spécialisé en acoustique.

En application de l'article R.571-39 du code de l'environnement, le projet de classement sonore a été
préalablement transmis, pour avis, aux communes concernées par les secteurs affectés par le bruit
situés au voisinage d'infrastructures routiére et ferroviaire dans leur largeur maximale pendant une
période de 3 mois du 21 septembre au 21 décembre 2015. En application de I'article R.571-39 du
code de I'environnement, faute de réponse dans le délai de trois mois, suivant la transmission du
préfet, l'avis de la commune est réputé favorable.

Suite a la prise en compte des remarques faites par les communes, je vous prie de trouver ci-joint
I'arrété préfectoral portant révision du classement sonore dans le département de I'Ain, qui
comprend en annexe les tableaux de classement relatifs aux différents types d'infrastructures (voies
ferrées, autoroutes, routes départementales, routes communales).

Conformément aux dispositions de l'article R571-41 du code de l'environnement et de celles de
I'arrété préfectoral, il vous appartient d'afficher en mairie une copie de cet arrété pendant un
mois. Cette mesure sera réputée réalisée le trentiéme jour de l'affichage en mairie de l'acte
d'approbation.

PJ:
Copie a:

Direction départementale des territoires - 23 rue Bourgmayer CS 90410 - 01012 BOURG EN BRESSE CEDEX
téléphone : 04 74 45 62 37 télécopie : 04 74 45 24 48
Accueil du public 8h30 a 12h00 et 13h30 a 17h00
www.ain.gouv.fr
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Les secteurs affectés par le bruit ne sont pas frappés de servitudes d’utilité publique affectant le sol.
Toutefois, I'arrété de classement doit étre annexé au plan local d’urbanisme (ou au plan
d'occupation des sols) a titre d’information (article L.571-10 du code de I'environnement et article
R.151-53 du code de l'urbanisme).

L'article L.571-10 du code de l'environnement rend uniquement obligatoire le report du classement
sonore dans les POS ou PLU des communes. Toutefois, s'agissant d'une démarche préventive, il
parait tout a fait opportun de reporter également le classement sonore dans les cartes communales,
dans le souci d'une meilleure information des particuliers et des professionnels de la construction.

Les autorités compétentes en matiére de délivrance de certificats d'urbanisme et de permis de
construire doivent informer les pétitionnaires de la localisation de leur projet dans un secteur
affecté par le bruit et de I'existence de prescriptions d’isolation particuliéres.

Vous trouverez en pieces jointes les éléments d'information sur la révision du classement sonore
dans votre commune :
» Arrété préfectoral portant révision du classement sonore et ses annexes

* Note explicative
» Carte(s) au format A3 du nouveau classement sonore pour la commune

Tous les documents (arrété préfectoral, tableaux, réglementation...), ainsi qu'une cartographie
dynamique sont accessibles sur le site internet des services de I'Etat a Il'adresse suivante :
http://www.ain.gouv.fr/bruit-des-infrastructures-des-transports-r134.html. Les fichiers des cartes au
format A3 peuvent vous étre transmis sur demande. Il est précisé que la cartographie est fournie a
titre informatif et que seuls les tableaux annexés a I'arrété préfectoral font foi.

Pour toute question ou pour obtenir des informations complémentaires, vous pouvez contacter
la direction départementale des territoires :

* par messagerie : ddt-sscer@ain.gouv.fr
* par téléphone : 04.74.45.63.30

* par courrier : Direction départementale des territoires de I'Ain - Service sécurité, circulation
et éducation routieres (SSCER) - 23 rue Bourgmayer - CS 90410 - 01012 Bourg-en-Bresse
cedex

Je vous remercie par avance de l'attention que vous porterez a la mise en oeuvre de cette procédure
qui a pour vocation de réduire les impacts des nuisances sonores pour les habitants de votre
commune.

Le Préfet,

Signé : Laurent TOUVET
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PREFET DE L'AIN

Direction départementale des territoires

Service Sécurité Circulation et Education Routiére

Révision du classement sonore du département de I'Ain
Arrété préfectoral du 9 septembre 2016

Note d'information aux communes
et aux EPCI compétents en matiére d'urbanisme

Qu’est ce que le classement des voies bruyantes ?

Le développement du trafic routier et ferroviaire, ainsi qu'une urbanisation parfois mal maitrisée aux
abords des infrastructures de transports terrestres, ont créé des situations de fortes expositions au
bruit.

Dans chaque département, le préfet est chargé de recenser et de classer les infrastructures de
transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques acoustiques et du trafic (articles L 571-10 et
R571-32 a R571-43 du code de I'environnement).

Les infrastructures de transports terrestres sont classées en 5 catégories, la catégorie 1 étant la plus
bruyante. A chaque catégorie est associée une largeur de secteur affecté par le bruit et un niveau
sonore a prendre en compte par les constructeurs pour les isolements de fagade a mettre en ceuvre.

uelles sont les infrastructures concernées ?

* Les voies routiéres recevant plus de 5 000 véhicules par jour en moyenne annuelle,

* les voies ferrées interurbaines assurant un trafic de plus de 50 trains par jour en moyenne
annuelle,

* les lignes en site propre de transports en commun et les lignes ferroviaires urbaines dont le
trafic moyen journalier est supérieur a 100 autobus ou trains.

Direction départementale des territoires - 23 rue Bourgmayer CS 90410 - 01012 BOURG EN BRESSE CEDEX
téléphone : 04 74 45 62 37 télécopie : 04 74 45 24 48
Accueil du public 8h30 a 12h00 et 13h30 a 17h00
www.ain.gouv.fr
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Qu’est-ce qu'un secteur affecté par le bruit ?

+ C’est une zone qui s’étend de part et d’autre d’une infrastructure classée. La largeur maximale
du secteur dépend de la catégorie de voie : de 10 m pour la catégorie 5 jusqu'a 300 m pour la
catégorie 1.

* La largeur du secteur se calcule a partir du bord de la chaussée de la voie routiere ou du rail
extérieur de la voie ferrée.

* Dans cette zone, la construction des béatiments sensibles est soumise a un isolement
acoustique renforcé.

uelles sont les batiments concernés par I'obligation d’une isolation acoustique renforcée ?
+ Ce sont les batiments nouveaux : batiments d’habitation, établissements d’enseignement,
batiments de santé de soins et d’action sociale, batiments d’hébergement a caractére

touristique.

Quels sont les effets du classement sur la construction ?

* Le classement n'engendre pas d’inconstructibilité. Il a pour effet d’affecter des normes
d’isolement acoustique de fagade a toute construction d’un batiment sensible érigé dans un
secteur de nuisance sonore. En ce sens, l'isolement requis est une régle de construction a part
entiere, dont le non respect engage la responsabilité du titulaire du permis de construire.

* Les prescriptions d’isolement acoustique a prendre en compte afin de prévenir de nouvelles
nuisances, lors de la construction de batiments nouveaux a proximité des voies existantes sont
définies par l'arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des
batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit, et par les arrétés du 25 avril 2003
relatifs a la limitation du bruit dans les établissements d'enseignement et de santé et les hotels.
Elles doivent étre respectées par les constructeurs (maitres d’'ceuvre, entreprises de
construction, etc.) des batiments concernés (habitation, hotel, établissement d’enseignement,
établissement de soin et de santé) dans le cadre des contrats de construction.

Le classement sonore de 1999 (abrogé)

« L'ancien classement sonore était régi par les 6 arrétés préfectoraux du 7 janvier 1999, qui ont
été abrogés par l'arrété préfectoral du 9 septembre 2016. Les arrétés ainsi que la cartographie
sont toujours disponibles a titre d'information sur le site internet des services de I'Etat a
l'adresse suivante : www.ain.gouv.fr/classement-sonore-des-infrastructures-routieres-et-
a304.html

Le nouveau classement sonore du 9 septembre 2016

Pourquoi une révision ?

* Le classement sonore des infrastructures routiéres et ferroviaires a été révisé pour tenir compte
notamment des modifications sur les réseaux routier et ferroviaire et des évolutions de trafic.

* Sur la base des données fournies par les gestionnaires d'infrastructures (SNCF Réseau,
APRR, ATMB, Département, communes), un nouveau classement a été élaboré par un bureau
d'étude spécialisé en acoustique en application des normes techniques en vigueur.

+ La détermination de la catégorie sonore est réalisée compte tenu du niveau de bruit calculé
selon une méthode réglementaire (définie par I'annexe a la circulaire du 25 juillet 1996) ou
mesuré selon les normes en vigueur (NF S 31-085, NF S 31-088). Le calcul s’appuie
notamment sur le trafic, la part des poids lourds, le revétement de la chaussée, la vitesse. Le
nouveau classement est basé sur des estimations de trafic a 20 ans.
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Consultation préalable des communes et du public

Le projet d'arrété préfectoral relatif au nouveau classement sonore a été soumis a la
consultation des maires des communes concernées pendant une période de trois mois du 21
septembre au 21 décembre 2015. En application de l'article R.571-39 du code de
I'environnement, faute de réponse dans le délai de trois mois, suivant la transmission du préfet,
l'avis de la commune est réputé favorable. Le nouvel arrété du 9 septembre 2016 portant
révision du classement sonore a pris en compte les remarques faites par les communes.

Par ailleurs, en application de l'article L.120-1-1 du code de I'environnement relatif a la
participation du public aux décisions ayant une incidence sur 'environnement, le projet d'arrété
préfectoral et tous les documents explicatifs ont été mis en ligne sur le site internet des services
de I'Etat du 1°"au 22 aolt 2016. Aucune remarque n'a été faite par le public.

Documents de référence

Courrier du 9 septembre 2016 aux maires et aux présidents d'EPCI compétents en matiére

d'urbanisme

Arrété préfectoral du 9 septembre 2016 portant révision du classement sonore des

infrastructures routiéres et ferroviaires du département de I'Ain

Tableaux de classement dans l'une des 5 catégories des troncons d’infrastructures

* Réseau autoroutier

* Routes départementales

* Voies communales

* Infrastructures ferroviaires

Note d'information aux communes et aux EPCI compétents en matiére d'urbanisme.

Cartographie

* Une cartographie dynamique des communes concernées par des secteurs affectés par le
bruit des voies routieres et ferroviaires est en ligne sur le site internet des services de
I'Etat.

* Note : un décalage peut étre constaté entre le tracé du classement sonore et des secteurs
affectés par le bruit, avec les fonds de plan image (scan25 ou BD Ortho de I'lGN selon les
cas). La cartographie en ligne est fournie a titre informatif et seuls les tableaux annexés a
l'arrété préfectoral font foi.

» Une carte (ou 2 cartes au format A3) de localisation des voies et des secteurs affectés par
le bruit est envoyée a chaque commune. Le fichier de la carte peut étre envoyé sur
demande adressée a la DDT.

Tous les documents sont disponibles sur le site internet des services de I'Etat a l'adresse

suivante : http://www.ain.gouv.fr/bruit-des-infrastructures-des-transports-r134.html

Affichage en mairie / Mise a jour des documents d'urbanisme

Affichage en mairie de l'arrété

Conformément aux dispositions de l'article R.571-41 du code de I'environnement et de celles
de l'arrété préfectoral du 9 septembre 2016, il vous appartient d'afficher en mairie une copie de
cet arrété pendant un mois. Cette mesure sera réputée réalisée le trentiéme jour de l'affichage
en mairie de I'acte d'approbation.

Mise a jour des documents d'urbanisme

Les secteurs affectés par le bruit ne sont pas des servitudes d’utilité publique affectant le
sol, mais l'arrété de classement doit toutefois étre joint en annexe des plans locaux
d’urbanisme et des plans d'occupation des sols a titre d'information accompagnés, s'il y
a lieu d'un document graphique représentant les secteurs affectés par le bruit (article
L571-10 du code de I'environnement, et article R. 151-53 du code de 'urbanisme).

En vertu de l'article R.153-18 du code de l'urbanisme, un arrété du maire ou du président
de I'EPCI compétent constate qu'il a été procédé a la mise a jour du plan. Cet arrété est
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affiché pendant un mois en mairie, ou au siége de I'EPCI compétent et dans les
communes membres concernées.

A noter que l'article L.571-10 du code de I'environnement rend obligatoire le report du
classement sonore uniquement dans les POS ou PLU des communes, toutefois ; il parait tout
a fait opportun de reporter également le classement sonore dans les cartes communales
dans le souci d'une meilleure information des particuliers et des professionnels de la
construction.

Information des candidats a la construction

Les autorités compétentes en matiére de délivrance de certificats d'urbanisme et de
permis de construire doivent informer les pétitionnaires de la localisation de leur projet
dans un secteur affecté par le bruit et de I'existence de prescriptions d’isolation
particuliéres.

Au-dela des obligations réglementaires, la connaissance des catégories sonores des
infrastructures de transports terrestres et des secteurs affectés par le bruit peut étre utilisée en
vue de planifier, dans ces secteurs, des actions de lutte contre le bruit complémentaires aux
regles d’isolation acoustique. Les collectivitts compétentes peuvent décliner dans leurs
documents de planification un véritable plan local d’actions, cohérentes dans les domaines de
'urbanisme et des déplacements, ciblées sur les secteurs affectés par le bruit, en vue dy
prévenir ou réduire I'exposition au bruit des transports terrestres.

Pour en savoir plus :

Pour toute question ou obtenir des informations complémentaires

Par messagerie : ddt-sscer@ain.gouv.fr

Par téléphone : 04.74.45.63.30

Par courrier : direction départementale des territoires de I'Ain - service sécurité, circulation et
éducation routiéres (SSCER) - 23 rue Bourgmayer - CS 90410 - 01012 Bourg-en-Bresse cedex
Site internet du ministére chargé de I'environnement: http://www.developpement-
durable.gouv.fr/Classement-sonore.html

Site internet du centre d’information et de documentation sur le bruit : http://www.bruit.fr/

Textes réglementaires de référence

Article L.571-10 et articles R.571-32 a R.571-43 du code de I'environnement

Articles R.151-53 et R.153-18 du code de l'urbanisme

Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par
le bruit, modifié par I'arrété du 23 juillet 2013.

Arrété du 3 septembre 2013 illustrant par des schémas et des exemples les articles 6 et 7 de
l'arrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a 'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs
affectés par le bruit

Arrété du 25 avril 2003 relatif & la limitation du bruit dans les établissements d'enseignement
Arrété du 25 avril 2003 relatif a la limitation du bruit dans les établissements de santé

Arrété du 25 avril 2003 relatif a la limitation du bruit dans les hétels

Bourg-en-Bresse, le 9 septembre 2016,
Le Directeur,

Signé : Gérard PERRIN
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CLASSEMENT SONORE DU DEPARTEMENT DE L'AIN
Arrété préfectoral du 9 septembre 2016

Annexe 1 — Liste des communes concernées

ABERGEMENT CLEMENCIAT (L") CHANAY GEX MOGNENEINS

AMBERIEU EN BUGEY CHANEINS GRIEGES MONTAGNAT
AMBRONAY CHANOZ CHATENAY GRILLY MONTANGES

AMBUTRIX CHARIX GROISSIAT MONTCEAUX
ANGLEFORT CHARNOZ SUR AIN GUEREINS MONTLUEL

ARBENT CHATEAU GAILLARD ILLIAT MONTMERLE SUR SAONE
ARGIS CHATILLON EN MICHAILLE INJOUX GENISSIAT MONTRACOL

ARS SUR FORMANS

CHATILLON SUR CHALARONN

IZERNORE

MONTREAL LA CLUSE

ARTEMARE CHAVEYRIAT JASSANS RIOTTIER MONTREVEL EN BRESSE
ATTIGNAT CHAZEY BONS JASSERON NANTUA

BAGE LA VILLE CHAZEY SUR AIN JAYAT NEUVILLE LES DAMES
BAGE LE CHATEL CHEIGNIEU LA BALME JUJURIEUX NEUVILLE SUR AIN
BALAN CHEVRY LA BOISSE NEYRON

BEAUPONT CIVRIEUX LA BURBANCHE NIEVROZ
BEAUREGARD COLIGNY LA TRANCLIERE NURIEUX VOLOGNAT
BELIGNEUX COLLONGES LABALME ONCIEU
BELLEGARDE SUR VALSERINE CONDEISSIAT LAGNIEU ORNEX

BELLEY CONFRANCON LAIZ OYONNAX
BELLIGNAT CORBONOD LAPEYROUSE PARCIEUX

BELMONT LUTHEZIEU CORMORANCHE SUR SAONE |LE PLANTAY PERON

BENY CORVEISSIAT LE POIZAT-LALLEYRIAT PERONNAS

BEON CRAS SUR REYSSOUZE LEAZ PEROUGES
BETTANT CRESSIN ROCHEFORT LES NEYROLLES PERREX

BEY CROTTET LEYMENT PEYZIEUX SUR SAONE
BEYNOST CRUZILLES LES MEPILLAT LOYETTES PIRAJOUX

BILLIAT CuLOz LURCY POLLIAT

BLYES CURTAFOND MAGNIEU PONCIN

BOLOZON DAGNEUX MAILLAT PONT D'AIN

BOURG EN BRESSE DIVONNE LES BAINS MALAFRETAZ PONT DE VAUX
BOURG SAINT CHRISTOPHE DOMSURE MANZIAT PONT DE VEYLE
BRESSOLLES DORTAN MARBOZ PORT

BRION DOUVRES MARLIEUX POUGNY

BUELLAS DRUILLAT MARSONNAS PREVESSIN MOENS
CEIGNES ECHENEVEX MARTIGNAT PRIAY

CERDON FAREINS MASSIEUX PUGIEU

CERTINES FARGES MASSIGNIEU DE RIVES RAMASSE

CESSY FEILLENS MERIGNAT RANCE

CEYZERIAT FERNEY VOLTAIRE MESSIMY SUR SAONE RELEVANT
CEYZERIEU FRANCHELEINS MEXIMIEUX REPLONGES
CHALAMONT FRANS MEZERIAT REVONNAS
CHALEINS GARNERANS MIONNAY REYRIEUX

CHALLES LA MONTAGNE GEOVREISSET MIRIBEL RIGNIEUX LE FRANC
CHALLEX BEARD — GEOVREISSIAT MISERIEUX ROMANS

12




ROSSILLON SEGNY
SAINT ALBAN SERVAS
SAINT ANDRE DE BAGE SEYSSEL

SAINT ANDRE DE CORCY

SIMANDRE SUR SURAN

SAINT ANDRE SUR VIEUX JONC SURJOUX
SAINT BERNARD TALISSIEU
SAINT CYR SUR MENTHON TENAY
SAINT DENIS EN BUGEY THIL

SAINT DENIS LES BOURG THOIRY
SAINT DIDIER DE FORMANS TORCIEU
SAINT DIDIER SUR CHALARONNE | TOSSIAT
SAINT ETIENNE DU BOIS TRAMOYES
SAINT ETIENNE SUR CHALARONNE TREVOUX
SAINT GENIS POUILLY VARAMBON

SAINT GENIS SUR MENTHON

VAUX EN BUGEY

SAINT GERMAIN DE JOUX

VERSONNEX

SAINT GERMAIN SUR RENON

VESANCY

SAINT JEAN DE GONVILLE

VILLARS LES DOMBES

SAINT JEAN DE NIOST

VILLEMOTIER

SAINT JEAN DE THURIGNEUX

VILLENEUVE

SAINT JEAN LE VIEUX

VILLEREVERSURE

SAINT JEAN SUR VEYLE

VILLIEU LOYES MOLLON

SAINT JULIEN SUR REYSSOUZE

VIRIAT

SAINT JUST VIRIEU LE GRAND
SAINT LAURENT SUR SAONE VIRIGNIN
SAINT MARCEL VONNAS

SAINT MARTIN DE BAVEL

SAINT MARTIN DU FRENE

SAINT MARTIN DU MONT

SAINT MAURICE DE BEYNOST

SAINT MAURICE DE REMENS

SAINT PAUL DE VARAX

SAINT RAMBERT EN BUGEY

SAINT REMY

SAINT SORLIN EN BUGEY

SAINT TRIVIER SUR MOIGNANS

SAINT VULBAS

SAINTE EUPHEMIE

SAINTE JULIE

SALAVRE

SAUVERNY

SAVIGNEUX
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Classement sonore des infrastructures
Y e de transports terrestres de I'Ain

Liberid + Egalité = Fraternité DES TERRITOIRES

= défini par I'arrété préfectoral du 09/09/2016 Montceaux

%7 - 7
A <7 de Pierre | T }
© v 7 "Q\‘ =< {Chﬁ‘,"iﬁ?f'fx Bois de
. X Ty T e, SN e e oS T /7 L L EER ST OO e [ L S S ) T
P R BreT
Captgges o ; S T8 T g 26 £
471/ s y; 77 NP i P R
7 A //\ . s 'R¥b T “ﬁij"kn'\'; i S
= Soucheron les w/aux |/ es Creuses [\\ X
{ A 180 .' . /" 7 \7 | ‘,"y = p. A
R
SEY A Mouling ¢ \\ Corcellgs d s
e chatean' \Bane / \P\} 5 /f’/( ; mp’
3. Gaillard / j Lha
g a:?“/ le:Haut JL Besset
e S
229 r e
( Maisons—~| .
A Néuves n Polhm L
)
i i 7
I > | m{! \
I S 252 .
It de Valelnsé = 1"\l B
i . \\ jy I S
“ | | | \ X laC T \,.,// \ f les Trms /’ \.‘ /
I { 1 £ \ / L - | | —t— | [ x \ a Croix »— F |
) k les Prés | | / y ) Sl ‘ 23:4?\}\_‘\__ 28 | 236 By W24 X 5% A\ pelle _J. i ourneaux pl
(‘ / T des Rives ¢z ; > . 7 _ It ‘j' “ ‘ | ( .‘ R L = J\/\ fl ]
‘ o it ““ \ ‘;-r ~ _teeen VoW 9 D100 H
I s, \ l.',fdllk | lﬁj -.‘ / G > § o]
\: Sle-Cat rine Tréve "M}iﬂ ol | V1 alvg 240\'\ ‘ ) X ‘\ Ljﬁ
3 | | ™ 1l X y | /
\ 1 K_/-\ Seigneux  J — | \ A S - / ‘ 1 \ ‘Ej"'“": /
", ; By A L L/ L | - \ \ Emng p— ’r
\ 7 === | >~ ; = , ¢ ) *y \ Préle /. '-7,
! \ , —== g N J ) /Etq
m 174 /% ‘ 236 i—/ Nttt o r <> ! { /
ﬂt. AT\ /X : ‘ /_‘[7 L KK
E@EEE‘ desVavres L—y 7
[ le Vierre % X
i 238 |
: \ ; Tt o g
A % pet_¥ :4,_-.
Q / ,%;- / éﬁ CmnhET k e | |Bois d’Y
N AP, r 180N b O 2 o L] RN Charlel ?,‘/224
b A § T T el pl [ \SasEe o N -
? /4 Moulin Crozet 4 ' g J ST 7 R
Port_#/‘/ VK Lo R a 7 > — /‘\\ 2 Qﬁllés Gnéletleq - y v q T —— ’\‘
Sabliére & 7 / I~ la Porp(’ N S A , /i 7 4
4 v = / || Guillomet ] )/ 7 1 S A ssepd / e / AN -, i
S ‘( \ 1 190[ ~ b P S VaY: / _ J L
“ o \ o ¥ A 5 7 e
oy 0 T I i T )
7= 2 ! o/ | a'H.' NG Montceaux i\ Chapuls‘ -
A o T T g\ = )
Grland Rivolet :_ ,,71‘ petit__—, ]5 .r. i e | ”r lyc,’ {4 4 Chalabron )). “‘_//
Ko / I | /. ¢ ¢
‘ 5 )Y Rivolet | /le Rocher) /3 >
z N
J - :,';)/}, XX Champ~ Famjin
L .
tocross j:'/'/ 1: -
7 7 "/ tes Granges \
% — 2{“ Noires S
prd 7 N VAV
i ./i/ Champ Mé
ontays ’,,/’m ‘\’?\ “bag
4 I N
fo T—0 A .
i ; s
i { I
‘\)\ Montval 1
\
Il . /
W Chat, dea T N
\‘“ Ies Fourches h Ia Verne e 0
1 -
i | .\\ 235 | | 7 i) —
it-les Pieds Chm dcml' | . Bo:nIInque
-~ ’Mue,mo 5 | 233 "
225 0N o« "pPeit \ |} . W//
=5 Rwol.tet - 232 1/ X
“Grand 3 7 — . A {‘r ) i 70
| R1v0||el W ggf | N\ . i Cl ham{} ;
| a zm iere | VAL e [ \ Champ N s, > o =
234 / L \———<'ktang \ y d:[;wr-m 3
( Champ z{'Ar[]e\X | ang \ Bozet R X X =
l H Terre d’Aille ¢ 233 ¥ W\ \ . 7’deT =
\ T “ e Y Paratcitnerre B 5
| ,;. Pl L E ey Lt [ YY) ANy [ 4 X | Catégorie d'infrastruture
) S 5 T R A s / / y \/ Pig. K. 289K 8 Peee
= | q ‘(ham des|Sables \ | / ] . X ) (R
-187 : y \i la V:oleth: ‘ & \ P H T U § \ / o F" 7 o84 1 /,4 N 242 4 ] g, 1 (300m)
5 = . / / \ 5 L fi v P
"!\"’ MontmerIE'* //“— \,\_ 28" | Champ des Vignes \\ F }/ \ \ VAN 7;- N
- - 215 %5 2 ngV/Foney-dub ) (Immp Bc[!ay 0 P L ‘ Prés R()ﬁg(‘\‘ X \‘I — D) (250m)
A .~\-Sur-5q0ne | Amarems}-‘w(“ & fi / Cul!lardﬂ“ ’ Y P:chauer ’5’ | neE I [/ -}J‘Z' lliey
s B, | \ A B [ I | = T — Hf P F
.. le Meillon \ Gratenéins 19, Cim. - J T 236 { ! | [ 5 : —3 (100mM
X = 185 — gl :%éghap, ) 2 i / s | e Sauvage| - ;/ / jr . 4 : ( )
— = = [ I o / N
: 2/2%2le Chiteau 4( / e Cessei S /4 Q5| = 4 (30m)
> N ANV [ o N3
B s =YY { iJ \.
/ -~ f T " ,,L M
Ie Muuhﬁf/ 7 ) ( ) 1Ty, 02 | Bussy gl i 5 (10m)
s i e I% H
E N ~ T D : . .
) =/L_J| 259 I
5 N = ;i | —+— Réseau ferré
':3 J + \\‘ "w‘-—'”// .24 s = ~ .
3 4 ! N H x| Périmétre de bruit
N o3 |h»f/Bols Musard / Cl \\du Nowk g
) / 1amp\ 3
= \ S \ | R secteur affecte
2 -/ ! L0 la Vrfgne. d!—’y‘JLPéW)H \‘ Vataneins "‘ ) Z
Sources : Scan25@IGN 2012 Echelle : 1:25 000 Impédance - Affaire EN5215 Production de la carte : septembre 2016

Les informations contenues dans la carte sont présentées a titre indicatif. Seul fait foi I'arrété préfectoral



	Page vierge
	PDG-11-CLASS SONORE.pdf
	Feuilles et vues
	PDG-11-CLASS SONORE





